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La presente invenecidn tienme por ob
jeto un corrector de frenado concebido para disponer-
se entre una fuente de accionamiento a presién ¥y un -
Juego de cilindros de rueda y mas varticularmente a -

5. un corrector de frenado concebido de manera a limitar
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la presidn de evacuacidn enviade a estos cilindros &

un valor que sea funcion de la presidn de admisidn -

procedente de la fuente, uns vez, que esta Glbima pre
sion es superior a un valor predeterminado.

El corrector de frenado, objeto del
presente invento, es del tipo que comprende una caja
provista de un mendrilado escalonado, un pistén névil
que tiene una primera superficie activa sometida a la
presién de accionamicnto que, mediaate una fuersza e-
léstica de impulsion, fuerza al citado pistdn de mane
ra a cooperar de una Tforma estanca con un asiento de
vadlvula cuya abertura de paso, unida a la fuente, dg
fine sobre el citado pistén con el cual coopera, una
segunda superficié acti&é somstida a la diferencia de
las presiones de admisidn hig evaouacién, estando pre-
vistos medios para permitir el paso del fliido desde
los cilindros de las ruedas hasta la fuente de accio
namiepto en el momento del aflojamiento ¢ soltura de
los frenos.

Segin una de las caracteristicas
de este invento, el asiento de vélvula es un elemento
tubular mévil, axialmente en el mendrilsdo y nanteni
do normelmente en tope contra la caja en el momento
de la aplicacidn del freno.

Tal disposicion permite obtener la
misma o sensiblemente la misma presién de evacuazion
para una presion de adnision dada, cualquiera que sea
el sentido de variacion de esta Ultima. La curva de

histéresis del dispositivo se reduce de este modo lo

més posible,
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Segim otra cara]ci.em&m& la ~
invencién, el asiento mévil de la valvula estd equi-
librado en presidn, estando previstos medios elas+hi-
cos para forzarle contra un tope fijo dispuesto en el
mandrilado de la caja. |

Segﬁn ademas, otra caracteri{stica
de la invenociltn, el pistdén es un pistdén diferencial
cuya vrimers supsrficie, de menor didmetro coopera -
con el zsiento de valvula que incluye una abertura de
paso de seccldn inferior a la citada primera superfi
cie, y cuya segunda superficie, de mayor didmetro es
t4 expuesta a la presidn de evacuacidn procedente, a
bravés de los pasos previstos en el citado pistdn, -
de la camsra anular definida por el voldmen compren-
dido entre la caja, el usiento Ge valvula y la cita-
da primera superficie.

Otras ventajas y caracteristicas
de la invencion se pondrén de manifiesto a continue—
cidn merced a la lectura de la descripeion que sigue
referenciada con lds dibujos adjuntos, dados a titu-
lo de ejemplo no limitativo y en los que:

La figura 1, es una vista esquemd
tica de un circuito de frenado.

Ia figura 2, es una vista en sec~
cidn de un corrector de frenado.

La figura 3, es una curva que re-
presenta las condiciones de trabajo del corrector re
presentado en la figura 2.

Haciendo referencia a la figura 1,

el nimero 10 designa un cilindro de mando de los fre



nos del tipo tandem, concebido para aplicar presidn
a un juego de frenos anterior 12 y a un juego de fre
nos posterior 14. Un conducto 16 une una de las od-
maras de trabajo del citado c¢ilindro de mando, con -

5. los cilindros de ruedas de los frenos anteriores 12
y un conducto 18 une la otra camara Ge trabajo del -
cilindro de mando con un corrector de fremado 20 gue
en su giro se une mediante un conducto 22 a los ci-
lindros de ruedas de los frenos posteriores 14,

" Un acoplamiento de admision 19, -

6 fijado mediante fileteado a una de las porciones extre

mas de la caja del corrector 20, comprende una parte
tubuler 21 que se extiende en el interior de un man-
drilado agrandado 23 previsto en la caja. En la par

15. te tubular 21 desliza un pistdn sumergido 24, como -
asimismo una de las porciones exbtremes de un pistoh
sumergido 26. Ia o%ra porcion extrema del pistdén su
mergido 26, desliza en el mendrilado 23. Bl piston
sumergldo 24, comprende una brida anular 25 concebida

20, para topar contra un anillo eldstico abierto 28, fi-
jado en el acoplamiento 19. Un resorte 30 se compri
me entre el pistén gsumergido 24 y el acoplamiento o
empalme 19 para forzar al pistdn sumergido 24, en 0
pe con el anillo 28. Un resorte de caracteristica -

25, no lineal, se comprime entre un juego de arandelas -

de espesor 29, mantenidas contra un apoyo 32 del aco
plamiento 19 y una brida 33 para forzer al pistén su
mergido 26 en tope contra el fondo 34 del mandrilado
23, Una abertura de evacuacidon 36 dispuesta en la -

30. caja se une a una sbertura de admision 38 prevista -
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en el acoplamiento 19 por un paso de admisidn 40 dis

puesto en el pistén sumergido 24, una cémara 42 y -

por una perforacién radial 44 y un paso longitudinal
46 provistos en el pistdén sumergido 26. Ia camara —
35 en la que se dispone el resorte 31 se eoﬁunioa con
la atmosfera por una aberturs de escape 37, de modo

a permitir el desplazamiento del pistén sumergido 26
hacia la parte izquierda. ILa camara 42, la perfora-
cidn 44, el paso 46 y la parte de mandrilado 23, com
prendida entre la superficie de extremo 39 del pis-

+on sumergido 26 y el fondo 34 del mandrilado 23, en
el momento del desrlazamiento del pistén sumergido -
26 hacia la parte izquierda, Gefinen entre si una cd
mara de evacuacidn de vollmen variable. Una valvula
de chapeleta dispuesta en el piston sumergido 26, -
comprende una membranag constituida de material elas—
tomero 48, provista de una abertura central 50 y es~
té concebida para recubrir un conjunto de orificios

52 previstos en el pistén sumergido 26 entre la per-—
foracion radial 44 y la membrana 48. El fluido sdla
mente puede pasar a través de la valvula de chapaleta
procedente del paso de evacuacion 46 Y que se dirige
hacla el paso de admision 40, siendo dado que la pre
sion de admision actia sobre la membrana 48 para si-
tuarla contra los orificios 52 y, de este modo, impe
dir que el fluido rrocedente del citado paso de admi
sion atraviese estos orificios 52 para alcanzar el -
paso de evacuacidn 46. Ia porcion extrema derecha -
del piston sumerzido 24, comprende un borde anular -

’ .
54 que esta concebido para cooperar con la membrana
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48, o bien para cortar la comuniescidn entre el paso
de admision 40 y la cdmera de evacuacidn 42, o bien
para permitir que un caudal dado fluya desde el paso
de admisidn 40 hasta la cémara de evacuacidn 42.

La presion de entrada 2 actia s0
bre una superficie 44 de la porcion extrema izquierda
del piston sumergido 26 para forzar a este ultimo ha
cia la parte derecha y la presion de salida P, actia
a la vez sobre una superficie activa anular (A2 - A3)
de la porcion extrems izquierda del piston sumergido
26 para forzar a este Ultimo hacia la parte derecha,
¥ una superficie Al de la porcion extrema derecha del
pistdn sumergide 26 para forzar a este Ulbiwo hacia
la parte izquierda. Cuando el piston sumergido se -
desplaza hacia la parte izquierda, con vistas a encon
trarse con le fuerza Gel resorte 31, el volumen del
l{quido a la presion de salida P aumenta el valor
del producido por la longitud dei desplazaniento del
pistén sumergido 26 por la superficie La - (4, - 43)7.
Las superficies del pistén sumergido 24 somctidas a
la presidn Py que tiende a forzar a este wltimo hacia
la parte izquierda o derecha son iguales. En conse-
cuencia, la presién Pl no produce efecto alguno sobre
el pistoh sumergido 24 que se encuentra de este modo
equilibrado en presion. Solamente la fuerze del re-
sorte 30 actla de un modo efectivo sobre el pistdén -
sumergido 24 y, esta fuerza actia bien pars mantener

la brida 25 en tope contra el anillo 28 o bien para

mantener el borde 54 en tope con la membrana 48,

El funcionamiento del dispositivo
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que acaba de ser desoritoe es g} sigﬁiéhte, con refe~
rencla a la figura 3 que representa una curva carac-
teristice de respuesta en presién del corrector de -
frenado. Das ecuaciones establecidas g contlnuecién,
no tienen en cuente los frotemientos, los cuales de=-
berian tomarse en consideracién en el momento del -
céloulo de la vélvula.

En el momento del accionamiento =~
del cilindro de mande de los frenos 10, el fluido a
la presién P1 penetra en el corrector por la abertu-
ra de admisién 38, atraviesa el pasoc de edmisidén 40,
pasa entre el borde anular 54 y lsa membrana 48 y el=-
canze la cémars de evacuacidén 42, la perforacién re-
dial 44, el pasc de evacuacién 46 y los frenos poste-
riores 14 por le abertura de evacuacién 36. En esta
fase, la presién de entrada Py es igual a la presién
de salida Py (curva AB). ILa presién de salida Py ac-
tia sobre la superficie activa (Aq~Ap) de la superfi~
cie 39 para ejercer sobre el pistén sumergido 26 una
fuerza que tiende a solicitar a este Wltimo hacia la
parte izZquierda en encuentro de la fuerza Py del re-
sorte 31, Cuando PjA3 + Py (45 = A3) + Py = Pohg, -
la presién hidriuliocs P2 ejerce sobre la superficie
activa (A4=A;) del pistén sumergido 26, una fuerza -
superior a la del resorte 31 (Punto B) y fuerza a esg
te pistdn sumergido 26 hacila la izquierda, el cual -
conduce la membrana 48 en contacto con el borde enu-
lar 54 y corta de este modo la comunicacién entre el
paso de admisién 40 y la cémara de evaocuacién 42. En

este punto (B), el pistén sumergide 26 vuelve a ocu=~
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par la parte trasera y, permite gue un caudal limi-
tado de fldido, procedente del paso de admision 40,
fluya hacia la camera de evacuacidn 42 a través del
borde 54 y la meibrana 49, y de este modo hacia los
frenos posieriores, aumentando la presién de entrada
Pl procedente ael cilindre de mando de los frenos, -~
con una velocidad superior a la que corresponderia al
aumento de la presién de salida P2 (curva BC)., En ~
el momento en que la presién de frenado disminuye en
el cilindro de mando, la presion de admision Py de-
crece. Con lo que resulta que la fuerza engendrada por
la presién de salida P2 sobre el pistén sumerzido 26,
xcede los frotamientos (curva CD) y desplaza al pis
t0n sunergido 26 y, por el mismo motivo, al piston -
sumergido 24 hacia.la izquierda, en encuentro de la
fuerza de los resortes 31 y 30 de tal modo gue el vo
limen de la cémara de evecuccion 42 aumenta, y 44 lu
gar Ge este modo a una disminucion de la presion P,
(curva DE)., Los pistones sumergidos 24 y 26 se des-
plazan hacla la parte izquierda hasta que la presién
Pl resulta inferior a la presion P2 de la cantidad -
diferencial necesaria para liberar la membrana 48 de
su asiento, con objeto de abrir la valvala Ge chapale
ta., Bn este momento (Punto B), la meabrana 48 se des
pega de la poreidn extrema del pistdn Sumergido 26,
permitiendo de este modo pasar al fluido a través de
las aberturas 52 y 50 directamente hacia el paso de
admision 40, para alcanzar de nuevo el cilindro de -~
mando de los frenos (curva EF). Iientras que el cau

dal de fldido se efectus a través de la valvula de
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chapaleta, las fuerzas hidrdulicas que actian Sobre
el pistén sumergido 26, resulian tales que el resor-
te 31 comienza o acclonar al pistén sumergido hacia
la parte posterior para llevarle en tope sobre el fon
do 34 del mandrilado. En este mismo instante, el re

gorte 30 mantiene el borde anular 54 en contacto con

la mewbrana 48, hasta que la brida 25 se coloca en -

tope contra el anillo 28 (Funto F)., E1 desplazamien
to posterior hacia la parte derecha del pistén sumexr
gido 24 se detiene merced al anilio 28, 19 cual permi
te la separacién del horde anulor 54 con lo membrana
48, y, de este modo, la libre comunicacion entre el
paso de admision 40 de la camara de evacuacion 42 (cur
va F4).

Como muestra la curva de la figura
3, en el momento en que la presién de frenado disminu
ye, la presién P2 lo hace igualmente, précticamente
a la misma velocidad que aguella con la cual habia a
umentado en el momento de la aplicacion de los frenos.
En otros términos, a igualdad de presion P; en el ci
lindro de mando-de los frenos, en el momento de la -
aplicaéién o del aflojamiento de los frenos, corres-
ponde la misma o préc%icamente la misma presién P2 en

los frenos posteriores,

La invencién no se limita al modo
de realizacion descrito y representado, antes bien -
permite modificaciones que pueden aportarse sin por
ello selirse del murco ue la presente invencion.

N O T 4

Descrita suficientemente la natu-
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raleza del invento, asi como la manera de realizarlo
en la prictica, debe hacerse constar que las disposi
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de -
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su =
principio fundamental, siendo lo que comstituye la -
esencia del referido invento y por lo que se solici~
ta Patente de Introduccion por 10 aiios en Espaiia so~
bre: "PERFACCIONAMIENTOS EN CORRECTORES DE FRENADC DB
VEHICULOS"; caracterizandose por lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en correc
tores de frenado de veh{culos, concebidos para dispo
nerse entre una fuente de accionsmiento de presion ¥y
un juego de cilindros de ruedas para limitar la pre-
sidn de evacuacion enviada a estos cilindres, a un -
valor que sea funcidn de la presidn de admision pro-
cedente de la fuente, una vez que este ultima presidn
es superior a un valor predeterminado, del tipo que
comprenden en una caja provista de un mandrilado esca
lonado, un pistén movil gue incluye una primera sSu~
perficie activa sometida a la presién de accilonamien
to que, mediante una fuerza eldstica de impulsion, -
fuerza al citado pistén para cooperar de un modo es-
tanco con un asiento dGe valvula, cuya abertura de pa
80 unida a la fuente define sobre el citado pistén,
con el cual coopera, una segunda superficie activa so
metida a la diferencia de presidn entre la admisidn
vy la evacuacion, estando previstos medios para permi
tir el paso del fluido de los cilindros de ruedas ha
cia la fuente de accionamiento en el momento del aflo

Jamiento o soltura de los frenos, caracterizados pox
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que el asiento de vélvula es un elemerfdBt¥imler mé-
vil axialmente en el mandrilado y mantenido normal-
mente a tope contra la caja en el momento de la apli
cacion del freno.

28 ,—,Perfeccionamientos, segﬁn la
reivindicacidn 1l, caracterizados porgue el asiento -
de valvula es un elemento tubular movil axialmente -
equilibrado en presion.

& .~ Perfeccionamientos, segﬁn la
reivindicacion 1, caracterizados porque unos medios
eldsticos estan previstos para forzmar normalmente el
asiento de valvula contra un tope previsto en el man
drilado de la caja.

48,~ Perfeccionamientos, segin -
cualguiera de las reivindicaciones anteriores, caragc
terizados porque el piston es un piston diferencial
cuya primera superficie, de menor diametro, coopera
con el asiento de valvula que incluye una abertura de
paso de seccion inferior a la citada primera superfi
cie, y cuya segunda superficie de mayor didmetro estd
expuesta a la presién de evacuacidn procedente, a tra
vés de los pasos previstos en el citado piston, de la
camara anular definida para el volimen comprendido en
tre lz caja, el asiento de valvula ¥y la citada prime
ra superfiecie,

58,- Perfeccionamientos, segin -
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac
terizados porque la fuerza elastica de impulsion se
crea merced a un resorte de caracteristica no lineal,

dispuesto entre el pistén y un elemento de regulacién
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62.- Perfeccionamientos, segin -
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac
terizados porgue los medios que unen los cilindros =
de rueda con la fuente, en el momento del aflojamien
to de los frenos, inciuyen una valvuls anti-retorno,
dispuesta de un modo conveniente en los pasos ante-
riormente citados previstos en el pistén.

72.~ Perfeccionamientos, segun la
reivindicacion 6, caracterizados porque la valvula an
ti-retorho citada, consisie en una membrana de un ma
terial elastdmero, mantenidea elasticamente contra -
una abertura que une los pasos precitados del pistén
con la abertura de paso del asiento de valvula.

8 ,~ Perfeccionamientos, segﬁn la
reivindicacion 7, caracterizados porque la citada -
membrena esté prevista para asegursr la estanquidad
entre el piston y el asiento de vélvula.

9¢,~ Perfeccionamientos, segin cual
quiers de las reivindicaciones anteriores, caracteri
zados porque unocg topes estan previstos pars limitar
el desp;azamiento del pistén, bajo la accion de la fuer
za elédstica de impulsion.

108,~ Perfeccionamientos en correc

tores de fremado de vehiculos; ‘tal y como queda sus-

tancialmente descrito en la presente lemoria y en los

adjuntos dibujos.
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