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"Perfeccionamientos en l a  construcción de d isp o sitiv o s 

de gobierno para, por lo menos, una rueda de rodadura 

de un vehículo!'

LANSING BAGNALL LIMITED, entidad in g lesa , residen 

te  en: Kingsolere Road, Basingstoke, Hampshire, 

In g la terra .

Este invento se re fie re  a d isp o sitiv o s de 

gobierno de vehículos.

Según este invento, un d isp ositivo  de go­

bierno para una rueda, por lo menos, de rodadura de 

5. un vehículo, comprende un tubo de l a  dirección com—

Mod. M3



puesto por un elemento tubular ex terio r f i jo  y un árbol 

in te r io r  de dirección que lle v a  en un extremo un volante 

de dirección y tiene su otro extremo conectado, a través 

de un mecanismo de l a  direooión, a l a  rueda o ruedas del 

vehículo, habiendo una conexión de movimiento perdido en 

t r e  dicho otro extremo del árbol de l a  dirección ó una 

p ieza conectada a l  mismo y un órgano que forma parte del 

mecanismo de l a  dirección , cuya conexión comprende un em 

brague o freno de-resorte que permite que l a  rotación del 

árbol de l a  dirección haga g ir a r  dicha parte del mecanls 

mo de l a  direooión, pero ev ita  que l a  rotación inversa 

de dicha parte del mecanismo de l a  dirección haga g ira r  

e l árbol de l a  d irección . De e sta  forma, e l d ispositivo  

de gobierno a í s la  a l tubo y volante de l a  dirección de 

retrocesos producidos por sacudidas o choques recib idos 

por la s  ruedas a l  h a lla r  un obstáculo.

En un forma de rea lizac ió n  del invento, e l em­

brague o freno de reso rte  de l a  conexión de movimiento 

perdido entre e l árbol de l a  dirección  o una p ieza conec 

tada a l mismo y dicho órgano que forman parte del mecar- 

nismo de l a  direooión comprende un resorte  e sp ira l que 

se su je ta  a cada extremo, o adyacente a cada extremo, por 

medio de una parte (por ejemplo, e l árbol de l a  dirección) 

y e l centro del reso rte  se su je ta  por medio de l a  o tra  

parte (por ejemplo, e l citado órgano que forma parte del 

mecanismo de l a  d irecc ión ), cuyo reso rte  se mantiene den 

tro  de una envuelta o ca ja  f i j a  con movimiento l ib re  de 

rotación  en l a  misma, siendo t a l  l a  d isposición  que, an­

te  e l movimiento o desplazamiento re la tiv o  entre la s  dos 

partes por l a  rotación del árbol de l a  dirección , e l re-



5.

1 0 .

15.

20.

25.

30.

sorte permanece lib re  en l a  envuelta ó c a ja , mientras 

que en e l caso de que ocurra un golpe de retroceso proce 

dente del mecanismo de l a  dirección, una mitad del resor 

te  (dependiendo de l a  dirección que lle v a  ,el giro  del gol 

pe de retroceso) se expande en una unión de apriete  que 

aumenta por s i  mismo contra l a  envuelta o c a ja  por lo  que 

e l mecanismo de l a  dirección queda bloqueado contra e l g i 

ro producido por e l choque ó sacudida.

La conexión de movimiento perdido se dispone 

preferentemente mediante una holgura entre e l árbol de la 

dirección, ó una pieza conectada a l  mismo, y un pasador 

tran sversa l de arrastre  que a trav ie sa  una esp iga ú otro 

órgano que forme parte del mecanismo de l a  d irección . Uh 

extremo del pasador puede acoplarse a l  centro del resor­

te  y e l resorte  puede i r  acoplado junto a cada extremo al 

árbol de l a  dirección ó a una pieza conectada a l mismo.

El invento comprende también un vehículo, por 

ejemplo, un camión in d u str ia l, que tenga un d isp ositivo  

de dirección como e l d escrito .

A t itu lo  de ejemplo, se describe a continuación 

una modalidad e sp ec ífica  con relación  a lo s  dibujos adjun 

to s , en lo s que:

La f i g .  1, es una v is t a  en alzado, parcialmen­

te  en sección, de un d isp ositivo  de gobierno de un vehí­

culo.

La f i g .  2, es una v is t a  a  mayor e sca la  de par­

te  del d isp ositivo  ilu strado  en l a  figu ra  1; y

La f i g .  3, es una v is t a  tomada a lo  largo de la 

lin e a  de corte 3 -  3 de l a  fig u ra  2, ilustrándose el mue­

l l e  del embrague de resorte parcialmente fragmentado y



habiéndose omitido l a  c a ja  que encierra e l extremo in fe­

r io r  del tubo de l a  d irección .

Con relación  a lo s  d ibujos, un vehículo indus­

t r i a l  se ha provisto de un mecanismo de l a  dirección pa- 

5. ra  gobernar lo s  movimientos de una ó m&s ruedas goberna­

b les de rodadura. Este mecanismo de l a  dirección com­

prende una ca ja  reductora 1, cuyo mecanismo es accionado 

por un tubo de l a  dirección 2 que tiene su extremo in fe­

r io r  encajado en una envuelta o c a ja  3 rígidamente su je- 

10. t a  a l a  c a ja  reductora. El extremo superior del tubo de

l a  dirección se h a lla  provisto de un volante de dirección 

su jeto  a un árbol de l a  d irección  4, que hace g ir a r  e l 

conductor del vehículo, y e l árbol de l a  dirección  se ha 

l i a  rodeado por un tubo exterio r f i jo  5 . Entre e l  extre 

15. mo in fe r io r  del tubo de l a  dirección  y el mecanismo de 3a

c a ja  reductora y situado dentro de l a  envuelta o c a ja  su 

je t a  a l a  ca ja  reductora, hay un embrague o freno de re­

sorte  6 (según se d escrib irá  a continuación) que se desa 

oopla automáticamente de l a  c a ja  3 cuando se hace g ira r  

20. e l volante de l a  dirección  en una u o tra  dirección y que

se acopla automáticamente a l a  c a ja  cuando en mecanismo 

de l a  dirección recibe un choque inverso o golpe de re­

troceso que puede ocu rrir cuando l a  rueda ó ruedas gober 

nadas del vehículo chocan contra un obstáculo. El obje- 

25. to del embrague de resorte  es ev itar  o reducir lo s  efec­

to s del golpe de retroceso que, de otro modo, podría sen 

t i r  e l  conductor del vehículo.

A continuación se describe l a  construcción del 

embrague de re so rte . El embrague comprende un acopla- 

30. miento entre e l extremo in fe r io r  del árbol de l a  direo-
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ción 4 y una esp iga 8 que sobresale  hacia arrib a  a través

3e una abertura en l a  parte superior de l a  ca ja  reductor^ 

siendo concéntrico e l extremo superior de l a  esp iga con 

e l árbol de l a  dirección y hallándose situado dentro de 

dicha ca ja  3 su je ta  a l a  ca ja  reductora. Sujeto r íg id a ­

mente a l  extremo in fe r io r  del árbol de l a  dirección hay 

un caequillo 7 que se proyecta en dirección a dicha esp i 

ga y proporciona un manguito para l a  misma. La esp iga y 

el casquillo  se unen por medio de un pasador 18 que a tra  

v ie sa  en sentido tran sversa l l a  esp iga y penetra, a l  me­

nos, en ta lad ros diametralmente opuestos 9 del casq u illo , 

siendo dichos ta lad ros del casqu illo  agujeros de paso pa 

ra  d ejar un pequeño grado de movimiento perdido entre e l 

casq u illo , y por consiguiente e l árbol de l a  dirección, 

y l a  espiga a l  g ira r  el árbol de l a  dirección ó al g ira r  

l a  espiga durante un golpe de retroceso .

Rodeando a l casquillo  hay un resorte  e sp ira l 

de paso pequeño 10. El muelle forma un a ju ste  apretado 

en un rebajo 21 de l a  ca ja  3. En l a  pared del resorte  y 

en un punto medio de su longitud hay un rebajo 22 en el 

que se acopla un sa lien te  12 de un extremo del pasador 18. 

En e l extremo opuesto del pasador hay una mordaza en for 

ma de 0 14 acoplada en otros rebajos 15, 16, en el resor 

te  junto a cada extremo del mismo, siendo dichos otros 

rebajos diametralmente opuestos a l  citado rebajo 22 en 

e l que se acopla e l sa lien te  12. La mordaza en forma de 

0 14 va enchavetada en una ranura 17 en l a  su perfio ie  ex 

te r io r  del casq u illo -7.

El resorte  10, se puede mover entre un estado 

expandido en e l que se acopla y hace agarre de apriete
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contra l a  su p erfic ie  in te r io r  del rebajo 21 de l a  c a ja  3 

y un estado suelto en el que se h a lla  l ib re  en e l rebajo 

para poder g ira r  en el mismo. El funcionamiento del d is  

positivo  consiste  en que el movimiento de l a  mordaza en 

forma de 0 14 en uno u otro sentido por e l giro del vo­

lan te  de l a  dirección 20 mantiene e l  muelle en estado l i  

bre, mientras que e l g iro  del pasador tran sv ersa l 18 (por 

un golpe de retroceso) para absorber e l movimiento perdí 

do, hace g ira r  a l centro del re so rte  con re lación  a lo s 

extremos (su je to s por l a  mordaza en forma de 0, que a su 

vez va su je ta  por e l volante de l a  dirección) y se expan 

de una mitad del resorte  en un acoplamiento ó unión de 

apriete  en aumento con l a  su p erfic ie  in te r io r  del rebajo .

N O T A

D escrita  suficientemente l a  naturaleza del in­

vento, a s i  como l a  manera de re a liz a r lo  en l a  p ráctica , 

debe hacerse constar que la s  d isposicion es anteriormente 

indicadas son su scep tib les de m odificaciones de d e ta lle  

en cuanto no alteren  su principio  fundamental;también se 

hace constar que e l invento se re fie re  a una so lic itu d  

de patente presentada en In g la te rra , con fecha 14 de d i­

ciembre de 1966, na 56059/66, acogiéndose por lo  tanto, 

a lo s  ben eficios que conceden lo s  Convenios Internaciona 

le s  en vigor, siendo lo  que constituye l a  esencia del re 

ferido invento y por lo  que se s o l ic i t a  Patente de Inven 

ción por 20 años en España, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS 

EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS DE GOBIERNO PARA, POR 

LO MENOS, UNA RUEDA DE RODADURA DE UN VEHICULO"; caracte 

rizándose por lo sigu ien te :

1 .-  Perfeccionamientos en l a  construcción de



d isp o sitiv o s de gobierno para, por lo menos, una rueda 

de rodadura de un vehículo, caracterizados porque cada 

d ispositivo  comprende un tubo de l a  dirección que tiene 

un órgano tubular exterior f i jo  y un árbol in te r io r  de 

l a  dirección que l le v a  en un extremo un volante de di­

rección y tiene su otro extremo conectado a  través de 

un mecanismo de dirección a l a  rueda ó ruedas de rodadu­

ra  del vehículo, habiéndo una conexión de movimiento per 

dido entre dicho otro extremo del árbol de l a  dirección 

ó una pieza conectada a l mismo y un órgano que forma par 

te  del mecanismo de l a  direooión, cuya conexión compren­

de un embrague o freno de resorte  que permite que el g i­

ro del árbol de l a  dirección haga g ira r  dicha parte ó 

pieza del mecanismo de l a  dirección pero que ev ite  que 

l a  rotación inversa de dicha parte o p ieza del mecanismo 

de l a  dirección haga g ira r  a l  árbol de l a  dirección.

2 .— Perfeccionamientos según l a  reivindica¡- 

ción 1, caracterizados porque el embrague o freno de re­

so rte  de l a  conexión de movimiento perdido entre e l árbol 

de l a  direooión o una parte o pieza conectada a l mismo y 

dicho órgano que forma parte del mecanismo de l a  direo- 

ciÓn comprende un resorte e sp ira l que se su je ta  a cada ex 

tremo, ó adyacente a cada extremo, por medio de una parte, 

que puede ser e l árbol de l a  dirección, y el centro del 

resorte  se su je ta  por medio de l a  o tra  parte, que puede 

ser el citado órgano que forma parte del mecanismo de l a  

dirección, cuyo resorte  se mantiene dentro da una envuel­

ta  o ca ja  f i j a  con movimiento l ib re  de rotación en l a  mis 

ma, siendo t a l  l a  d isposición  que, ante el desplazamiento 

re lativo  entre la s  dos partes por l a  rotación del árbol de
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l a  dirección, e l resorte  permanece l lo r e  en l a  envuelta 

ó ca ja , mientras que en e l caso de que oourra un golpe 

de retroceso procedente del mecanismo de l a  dirección , 

una mitad del re so rte , dependiendo de l a  dirección que 

lle v e  e l giro  del golpe de retroceso , se expande en un 

acoplamiento de ap rie te , que aumenta de por s i ,  contra 

l a  envuelta o ca ja  por lo que e l  mecanismo de l a  direc 

ción queda bloqueado contra e l giro  producido por el 

choque ó sacudida.

3 .-  Perfeccionamientos, segdn l a  re iv in d ica  

ción 1 ó 2, caracterizados porque l a  conexión de movi­

miento perdido se dispone mediante una holgura entre éL 

árbol de l a  d irección , ó una p ieza  conectada a l  mismo, 

y un pasador tran sversa l de a rra stre  que a tra v ie sa  una 

esp iga u otro órgano que forme parte del mecanismo de 

l a  dlreoción.

4 . -  Perfeccionamientos, según l a  re iv in d ica  

ción 3, caracterizados porque un extremo del pasador 

se aoopla a l centro del re so rte  y e l re so rte , junto a 

cada uno de sus extremo, se acopla a l  árbol de l a  d i­

rección ó a una pieza conectada a l  mismo.

5 . -  Perfeccionamientos, según l a  raivindioa 

ción 4, caracterizados porque e l resorte  se su je ta , jun 

to a cada extremo, por medio de un caequillo rígidamen­

te  conectado a  dicho otro extremo del árbol de l a  direo 

ción.

6 .-  Perfeccionamientos en l a  construcción de 

d isp o sitiv o s de gobierno para, por lo menos, una rueda 

de rodadura de un vehículo; t a l  y oomo queda su stan cial 

mente desorito en l a  presente Memoria e ilu strad o  en lo s



adjuntos dibujos,

E sta  memoria consta de nueve hojas e sc r ita s  a
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