Mod. 113

ULYAR

PATENTE DE INVENCION

i ——

"ANTI-KTICK BACK STEERING'

@%emmm @eﬁczz/zﬁ'ﬂa

dothe

"Perfeoccionamientos en la construceidén de dispositivos
des gobierno para, por lo menos, una rueda de rodadurs

de un vehiculol

ngﬁ%dbﬂﬁ? LANSING BAGNALL LIMITED, entidad inglesa, residen
te en: Kingsclere Road, Basingstoke, Hampshire,

Inglaterra.

L = ]

Este invento se refiere a dispositivos de
gobierno de vehiculos.

Segin este invento, un dispositivo de go-
bierno para una rueda, por lo menos, de rodadura de

5e un vehiculo, comprende un tubo de la direccién com~
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puesto por un elemento tubular exterior fijo y un érbol
interior de direccifn que lleva en un extremo un volante
de direcocién y tiene su otro extremo consctado, & través
de un mecanismo de la direccidén, a la rueda o ruedas del
5. vehiculo, habiendo una conexién de movimiento perdidec en
tre dicho otro sxtremo del Arbol de la direccién 6 una
pieza conectada al mismo y un érgano que forma parte del
mecanismo de la dirececidn, cuya conexién comprende un em
brague o freno de resorte que permite que la rotacidn del
10, frbol de la direccidén haga girar dicha parte del mecanls
mo de la direoccidén, pero evita que la rotacidén inversa
de dicha parte del mecanismo de la direccién haga girar
el &rbol de la direccién. De esta forma, el dispositivo
de gobierno sisla a8l tubo y volante de la direccidn de
15, retrocesos producidos por sacudidas o choques recibidos
por las ruedas al hallar un obstéculo.

En un forma de realizacibén del invento, el em—
brague o freno de resorte de la conexidén de movimiento
perdido entre el &rbol de la direccidén ¢ una pieza coneg

20, tada al mismo y dicho 6rgano que forman parte del meca=-
nismo de la direccidén comprende un rescrte espiral que
se sujeta a cada extremo, 0 adyacente a cada extremo, por
medilo de una perte (por sjemplo, el 4rbol de la direccidn)
¥ el centro del resorte se sujeta por medio de la otra

25, parte (por ejemplo, el citedo Srganc que forma parte del
mecanismo de la direceidn), cuyo resorte se mantiene den
tro de una envuelta o caja fija con movimiento libre de
rotacién en la misma, siendo tal la disposicién que, an-
+te el movimiento o desplazamiento relativo entre las dos

30. partes por la rotacién del &rbol de la direccibn, el re-
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sorte permancce libre en la envuelta 6 caja, mientras

que en el casc de que ocurra un golpe de retroceso proce
dente del mecanismc de la direccién, una mitad del resor
te (dependiendo de la direccién que lleva el girc del 8ol
pe de retroceso) Se expande en una unién de apriete que
aumenta por si mismo conire le envuelta o caje por lo que
el mecanismo de la direccidn queda bloqueado contra el &1
ro producido por el choque 6 sacudida.

La conexidén de movimiento perdido se dispone
preferentemente medisnte una holgura entre sl Arbol de la
dirececibn, 6 une pieza conectade al mismo, y un pasador
sransversal de arrastre que atraviesa una espiga 4 otro
érgano que forme parte del mecanismo de la direccién. Ui
extremo del pasador puede acoplarse al centro del resor-
te ¥y el resorte puede ir acoplade junto a cada extremo &l
Arvol de la direccidén & & una pieza conectada sl mismo.

El invento comprende también un vehfculo, por
ejemplo, un camién industrial, que tenga un dispositive
de direccién como el desocrito.

A titulo de ejemplo, se describe a continuacién
una modalidad especifica con relacién a los dibujos adjun
to0s8, en los quet

La fig. 1, es una vists en alzado, parcialmen=
te en seccidn, de un dispositivo de gobierno de un vehi-
oculo.

La fig. 2, es una vista a mayor escala de par-
te del dispositive ilustrado en la figura 13 ¥

La fig. 3, e8 una vista %omada a lo largo de la
linee de corte 3 ~ 3 de la figura 2, ilustréndose el mue-

lle del embrague de resorie parcialmente fLragmentado y
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habiéndose omitido la caja que encierra el extremo infe-
rior del tubo de la direccidn.

Con relacién a los dibujos, un vehiculo indus-
trial se ha provisto de un mecanismo de la diresccién pa-
ra gobernar los movimientos de una 6 més ruedas goberna-
bles de rodadura. Este mecanismo de la direccién com-
prende una caja reductora 1, cuyo mecanismo es acclonado
por un tubo de la direccidn 2 que tiene su extremo infe-
rior encajado en una envuelta o caja 3 rigidamente suje-
ta a la caja reduchora. ZEl extremo superior del tubo de
la direccién se halla provistec de un volante de direccidn
sujeto a un 4rbol de la direccibn 4, que hace girar el
conductor del vehiculo, y ol &rbol de laAdireccidn se ha
lla rodeado por un tuboc exterior fijo 5. Entre el extre
mo inferior del tubo de la direccién y ol necanismo dela
caja reductora y situado dentro de la envuelta o caja su
jeta a la caja reductora, hay un enbrague o frenc de re-
sorte 6 (segtn se describiré a continuscidn) que se desa
gopla automfticamente de la caja 3 cuando se hace girar
el volante de la direccién en una u otra direccién y que
se acopla automlticamente a la caja cuando en mecanismo
de la direccidn recibe un choque inverso 6 golpe de re-
troceso que puede ocurrir cuando la rueda 6 ruedas gobexr
nadeas del vehiculo chocan contra un obstloulo. EL obje-
to del embrague de resorte es8 evitar o reducir los efec-
tos del golpe de retroceso que, de otroc modo, podria sen
tir el conductor del vehiculo.

A continuacién se describe la construccién del
embrague de resorte. El embrague comprende un acopla~

miento entre el extremo inferior del &rbol de la direc-
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de una abertura en la parte sSuperior de la caja reductors
siendo concéntrico el extremo superior de la espiga con
el érbol de la direccién y halléndose situado dentro de
dicha caja 3 suleta a la caja reductora. Sujeto rigida-
nente al extremo inferior del &rbol de la direccidén hay
un casquillo T que se proyecta en direccidn a dicha espl
ga y proporciona un manguito para la misma. La espiga y
el casquillo se unen por medio de un pasador 18 que atra
viesa en sentido transversal la espiga y penetra, al me-
nes, en taladros diametralmente opuestos § del casquillo,
siendo dichos taladros del casquillc agujeros de paso pa
ra dejar un pequefio grado de movimiento perdido entre el
casquillo, ¥ por consiguiente el Arbol de la direccidn,
¥ la espiga al girar el &rbol de la direccidén 6 al girar
la espiga durante un golpe de retrocesc.

Rodeando al casquillo hay un resorte espiral
de paso pequefic 10. ElL muelle forua un ajuste apretado
en un rebajo 21 de la ocaja 3. En la pared del resorte y
en un punko medio de su longitud hay un rebajo 22 en el
que Se acopla un saliente 12 de un extremo del pasador 18.
En el extremo opuesto del passder hay une mordazs en for
ma de C 14 acoplada en otros rebajos 15, 16, en el resor
te junto a cada extremo del mismo, siendo dichos otros
rebajos diametralmente opuestos al ocltado rebajo 22 en
el que Se acopla el saliente 12, ILa mordaza en forma de
¢ 14 ve enchavetada en una ranura 17 en la superficle ex
terior del casquillo.T.

EL resorte 10, 9o puede mover entre un estado

expandidoe en el que se acopla y hace agarre de apriete
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contra la superficie interiocr del rebajo 21 de la caja 3
y un estado suelto en el que Se halla libre en el rebajo
pars poder girar en el mismo. El funclonamiente del dis
positivo consiste en qﬁe el movimiento de la mordaza en
forma de C 14 en uno u otro sentide por sl giro del vo-
lante de la direccifn 20 mantiene el muelle en estado 1i
bre, mientras que el giro del pasador transversal 18 (por
un golpe de retroceso) para absorber el movimiento perdi
do, hace girar al centro del rasorte con relacidén a los
extremos (sujetos por la mordaza en forma de ¢, que a su
vez va sujeta por el volante de la direceidn) y se expan
de una mited del resorte en un acoplamiento 6§ unidén de
apriete en aumentoc con la superficie interior del rebajo.
N O T A

Descrita suficientemente la nafturaleza del in-
vento, asi como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones antericrmente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental;también se
hace constar que el invento se refiere a una solicitud
de patente presentada en Inglaterra, con fecha 14 de di-
ciembre de 1966, n® 56059/66, acogiéndose por lo tanto,
a los beneficios que conceden los Convenios Internaciona
les en viger, siendo lo que constituye la esencia del re
ferido invento y por lo que sSe solicita Patente de Inven
cién por 20 afios en Espafia, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS
EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS DE GOBIERNO PARA, POR
LO MENOS, UNA RUEDA DE RODADURA DE UN VEHICULO"; caracte

rizéndose por lo siguiente:

1~ Perfecclonamientos en la construccidn de
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digpositivos de gobierno para, por lo menos, una rueda
de rodadura de un vehiculo, caracterizados porque cada
dispositivo comprende un tubo de la direccidn que tiens
un érgano tubular exterior fijo y un 4rbol interior de
la direccién que lleva en un extremo un volante de di-
reccién y tiene su otro extremo conectado a través de
un mecenismo de direccidn & la rueda 6 ruedas de rodadu-
ra del vehiculo, habiéndo una conexidén de movimiento per
dide entre dicho o%ro extremo del &rbol de la direccidn
6 una pieza conectada al mismo y un érgano que forma par
te del mecanismo de la direccién, cuya conexidn compren-
de un embrague o freno de resorte que permlte que el gi-
ro del &rbol de la direccidn haga girar dicha parte &
pieza del mecanismo de la direccidén pero que evite que
la rotacién inversa de dicha parte o pieza del mecanismo
de la direccién haga girar al &rbol de la direccidn.

2.~- Porfeccionamientos segin la reivindica-
cién 1, caracherizados porque el embrague o freno de re-
sorte de la conexidén de movimiento perdido entre el &rbol
de la direceién o una parte ¢ pieza conectada al mismo y
dicho 6rgano que forma parte del mecanismo de le direc-
cién comprende un resorte espiral que se sujeta a cada ex
tremo, & adyacente a cada extremo, por nedlc de una parte,
gue puede ser el &rbol de la direccidn, y el centro del
resorte se sujeta por medio de la otra parte, que puede
ger el citado drganc que forma parte del mecanismo de la
direccidn, cuyec resorte Se mantiene dentro de una envuel-
ta o0 cajs fija con movimiento libre de rotacién en la mis
ma, siendo tal la disposicién que, ante el desplazamiento

relative entre las dos partes por la rotacién del &rbol de
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la dirsccidn, el resorte permanece 1lbfé eh la envuelta
6 caja, mientras que en el caso de que oourre un golpe
de retroceso procedente del mecanismo de la direccidn,
una nitad del resorte, dependiendo de la direceidn que

5. lleve el giro del golpe de retroceso, Se expande en un
acoplamiento de apriete, que aumenta de por si, contra
la envuelta o caja por lo que el mecanismo de la direc
cién queda blogqueado contra el giro producido por el
choque 6 sacudida.

10. 3.~ Perfeccionamientos, segfin la reivindiea
eién 1 6 2, caracterizades porque la conexién de movie
miento perdido se dispone mediante una holgura entre el
frbol de la direccién, 6 una pieza conechada al mismo,
y un pasador transverszl de arrastre que abraviesa una

15. espiga u otro érganc que forme parte del mecanismo de
la direccidn.

4,~ DPerfeccionamientos, segiin le reivindica
cién 3, caracterizados porque un extremo del pasador
Se acopla al centro del resorte y el resorte, junto a

20. cada uno de sus extremo, se acopla el &rbol de la di-

recoidén 6 & une pieza conectada al miswmo.

5.~ Porfecclonamientos, segin la reivindiocs
cibn 4, caracterizados porgue el resorte se sujeta, jun
to & cada extremo, por medio de un casquillo rigideamen-

25, +ta conectado a dicho otro extremo del Arbol de la diregc
elbn.

6+~ Perfeccionanientos en la construccldén de
dispositivos de gobierno para, por lo menos, una rueda
de rodadure de un vehficulo; tel y como queda sushancial

30. mente desorito en la presente Memoris e ilustrado en los



adjuntos dibujos.
Egta memoria consta de nueve hojas escritas a

méquina por ufa soda cara.
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