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I N T R O D U C C I Ó N

A favor do Den Antonio VIAPLANA GURI, de nacionalidad es 
paRela, residente en Barcelona, Pasee Manuel Girena, 42, 
per "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CARRETILLAS 
ELEVADORAS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente imvencien hace refereneia a carreti- 
llas elevaderas anteprepulsadaa quo incluyen an eonjunto 
de perfeceienamientes que les cenfieren las mds amplias 
pesibilidadea en el campe de aplicacienes de este tipe de 

5. mdquinaa, gezande en con junto de una aerie de caracterfa- 
ticaa eptimaa para an perfeete deaempe&e de ana funeienea 
eapeeificaa.

Laa funeienea de traalaeidn y elevaeidn de car- 
gaa, ae realizan per medio de baterias en aerie alimenta- 

10. deras de meteres eleetrices de encitaeidn aerie, peeeyen-



5.

10.

1$.

20.

25.

4$ amplia autonomía y fácil maneja, estando diseñados ana 
elementos de mande y tracción, de modo que posea ana gran 
agilidad de movimientos, llevando incorporado rectificador 
de carga y estando facultada para el transperte y apila- 
miente de plataformas standard.

Los descensos, normal y rápido respectivamente, 
se efectúan mediante la acción de electreválvulas con con­
trol hidráulico para velocidad en vacio o con carga nomi­
nal; padiendo efectuarse también mediante mande manual.

La carretilla, según estos perfeccionamientos, 
está prevista de un brazo do mando abatible poseedor de 
amplio ángulo de giro, actuando sobre ana rueda do direc­
ción, con lo que so logra ana gran facilidad de maniobra 
en espacios zay reducidos; estando también provista do ana 
puerta de aoceso a tedes los mecanismos, que pueden ser 
revisados con suma facilidad.

El equipe eléctrico incluye además, contactares 
para las maniobras de elevacién y traslación, final de ca­
rrera para máxima elevacién de la horquilla y desenclava- 
miente eléctrico; también fusibles para proteger el cir­
cuito y cargador de baterías incorporado al equipo.

La trasmisién se lleva a efecto por caja redac­
tara, con ojos y engranajes fabricados en acero de cemen­
tación, templados y rectificados, que gravitan sobro ro­
damientos a bolas y rodillos cénicos sumergidos on baño 
de aceite. Los mandos eléctricos son accionados mediante 
empuñaduras enclavadas en el brazo de dirección, con re­
tome automático al punto neutro. Asimismo, so habilita



una llave de contacto que permite el funcionamiento $ 
desconexión de leo mandes.

El conjunte hidráulico incluye bemba de engra­
najes, para grandes presiones, con tabes de acero sin sel 

5. dadora, en las conexiones rígidas y mangueras protegidas 
con alambre en les sectores flexibles, así como electro- 
válvula para descenso y válvula de desearga auxiliar ac­
cionada per palanca. También se incluye un deposite de acei 
te con filtre en la beca de carga.

10. El sistema de frenes comprende une eléctrico ac­
tuando directamente mediante pulsador sobre el meter de 
arrastre, y otro accienable por eje de leves movible per 
pedal, con le que se legra fijar la aáquina al suele des­
conectando a la vez, de modo automático, el cisterna de 

1$, arrastre eléctrico.
La aáquina está construida con la técnica más 

avanzada, habiéndose fabricado el chasis y bastidores con 
chapa do acoro do la máxima calidad y doblada en frío.

Los rodillos so apoyan sobro cojinetes do agu- 
20, jas montados en el bastidor de horquillas y en les cana­

les correspondientes de les montantee.
Lee dibujos adjuntes muestran a titule de ejem­

plos no limitativos del alcance de la presente invención 
unas foxmas preferidas de llevarla a la práctica, en re- 

25. presentaciones esquemáticas.
En dichos dibujes: La figura 1 muestra una vis­

ta en perspectiva de una carretilla elevadora, a la que 
se le han incorporado les prosontos perfeccionamientos;
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la figura 2, ea ana vista frental posterior da dicha ca­
rretilla; la figara 3, representa a su vez ana viata fren 
tal anterior da la propia carretilla; la figara 4) ea ana 
viata lateral da la miaña carretilla; la figara 5, aa co- 

5. rraaponda can otra viata lateral de data, particulariza­
da para al sistema de propulsión y brazo da mando; y fi­
nalmente la figura 6 pena do manifieste la vista frental 
del sistema electrice.

Según los dibujos procedentes la carretilla ele- 
10. vadera cenata de un ehasis -1- habilitado para que en su 

interior ao deslice el bastidor -2- do configuración rec­
tangular con una horquilla -r3- de estructura paralelepipó- 
diea, de la que emergen sendos brazos -4- y -5- normales 
al bastidor e idénticos en dimensiones, adoptando un per- 

1$. fil en U invertida cen suaves chaflanes entremos -6- y -7- 
quo facilitan la inserción do las cargas; disponiéndose 
la arista inferior del bastidor a modo de plataforma de 
apoye -8- on la que ae inserta una pieza estructural -9- 
y un perfil transversal -10- en U invertida, del que par- 

20. te el cilindro central -11- integrante del sistema teles­
cópico, que ae fija al travesase -12- mediante la abraza­
dera -13-, disponiéndose un cilindre -14- que completa 
el sistema telescópico del bastidor, por acción sobre la 
cabeza -3- en forma de horquilla citada anteriormente.

25. El chasis -1- presenta dos núcleos laterales
-15- y -16- inferiores, con aristas achaflanadas, exis­
tiendo en el primare de ellos, y en su cara superior, una 
ranura por donde emerge el pedal de freno -17-. Asimismo,



se dispenen dos brazos de sustentación -18- y -19- de per­
fil en U invertida, con leve achaflanadura en sus confi­
nes, provistos cada ono de ellos de dos ventanas rectán- 
gnlarea per donde asoman parcialmente las ruedas -20- y 
-21- para el primero, y -22- y -23- para el segundo de los 
brazos de apoyo. Frontalmente, y caso cierre proteotor 
del conjunto de dispositivos electrices, sé habilita la 
puerta -24-, giratoria respecte a los goznes -25-.

De la base del chasis parte el cilindro hueco 
-26- por cuyo interior se desliza otro cilindro -27- cons­
titutivos ambos del sistema telescópico ligado a dicho 
chasis, complementándose la base de sustentación por me­
dio de las ruedas -28- y -29- configuradas a modo de rodi­
llos.

Un eje -30- al que se fija la horquilla -3- se 
dispone en la parte superior del bastidor, existiendo la 
cadena -31- con su eje seporte -32- y con tensores -33- 
fijándose últimamente en el travesase -12- de dicho bas­
tidor.

Incluyen estos perfeccionan^ntes la existencia 
de un brazo de mando -34- que dispone de sendas manivelas 
o empuñaduras laterales -35- y -36- aocionables en gire, 
siendo abatible dicho braze respecto dol eje vertical -37- 
de mando directo sobre la rueda motriz central -38-, sien­
do observable asimismo el conjunte meter -39- ubieade en 
el interior del chasis. En soportes adecuados van instala­
das las baterías -40- y -41- accionándose la rueda motriz 
-38- mediante el motor -42- dispuesto sobre ella y siendo



5.

10.

15.

20.

25.

dirigida su acción mediante el muelle -43- ubicada en el 
correspondiente compartimiente y redeande al eje. 3a rue­
da matriz ae relaciena can dicha meter -42- mediante el 
sistema redactar -44- en cuyas proximidades ae sitúa el 
grapa de baterías de dirección -45-.

Lea centacteres de patencia -46- se insertan en 
la placa -47- en la que se sitúa también el contacte a 
cartucho fusible -48-. También se representan la resisten­
cia del frena -49- y la resistencia de arranque -50-, si­
tuadas en una placa en la que se dispene el cargader de 
baterías -51-, en cuya lateral va el cierre -52- del can- 
junta, El sistema eléctrico puede establecer conexiones 
mediante la regleta de bornes cuya pieza protectora -53- 
queda idializada, así como la pretecclén -54- de les bor^ 
nes del meter que acciona la rueda motriz -38-. Ello va 
complementado can la pluralidad de cableadas necesarios 
para la interconexión entre loe distintas elementas pre­
citados . Resta hacer mención de la placa de mandes -55- 
inetalada en el braza active -34-, la llave de centacte 
-56-, el tapón -57- para el fluido hidráulico, la palan­
ca -58- de accienamiente del circuí te hidráulico, y el cía 
xén -59- así cerne el microrruptor -60- que evita el f unció 
namiento eléctrica cuando la puerta -24- está abierta, 
puerta que ha sida datada da cierres de sargento -61-.

También eetos perfeccionamientos han previsto la 
instalación de una eleetroválvula -62- que apoyada en una 
plataforma -63- comporte lea conductos -64- y -65- de lie 
gada y salida del fluido al distribuidor -66- en donde



ejerce su acción la precitada palanca de maniobra -58-, 
sirviendo este conjunte para conseguir una gran rapidez 
en el descenso de la plataforma de carga cuando asi se de­
sea.

En correspondencia con la enumeración seguida, 
el funcionamiento de la carretilla autopropulsada requie­
re el accionamiento de la llave de contacte -56-, con pos 
terior manejo de loe mandos -55- para poner en funciona­
miento el motor principal -42- que actuando en la rueda 
motriz -38- permite el traslado de la carretilla al lugar 
deseado. Las baterías -40- y -41- proporcionan la energía 
eléctrica necesaria para accionamiento del motor de eleva­
ción -39- con le cual so sitáa la horquilla -3- a la altu­
ra requerida para la captación de la carga. Seguidamente 
aparece la secuencia natural de accionamiento consecutivo 
de los referidos moteros, legrándose les movimientos nece­
sarios para el desempeño adecuado de las misiones enconen 
dadas. Las funciones primordiales quedan obligadas desde 
el cuadro de mande -55- el cual incluyo pulsadores o pa­
lancas para los movimientos de deacense y elevación así 
come para el claxon y el freno elóctrico, que puede comple 
mentarse con el freno mecánico mediante el pedal -17-.

Serán independientes del alcance de la presento 
invención los detalles constructivos y demás característi­
cas que no alteren su esencialidad, utilizadas en su pues­
ta en práctica, por quedar todo olio comprendido dentro 
del espíritu de las siguientes reivindicaciones.
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N O T A

Se reivindica come objete de la presente paten­
te de introducción:

1. Perfeccionamientos en la construcción de ca­
rretillas elevadoras, caracterizados esencialmente por 

5. comprender el hecho de que las funciones de elevación de 
cargas y antepropulsión se realizan per la energía sumi­
nistrada per baterías que sen susceptibles de alimentar 
a les respectivos motores de traslación y elevación, lle­
vando incorporado rectificador do carga y estando facal­

lo. taáa la carretilla para el transporte y apilamiente de pía 
tafornas do dimensiones normalizadas, efectuándose los des 
censos mediante la acción de electro válvulas con control 
hidráulico y/o mediante mando manual, incluyóndose en el 
equipo elóctrico contactoroe para las distintas maniobras 

15. y fusibles protectores, incorporando asimismo sistemas re­
ductores para armonizar las revoluciones del motor con la 
deseada velocidad de maniobras, las cuales se efectúan des 
de un brazo de control susceptible de abatimiento y que in 
claye un panel de control con les mandes de los distintos 

20. órganos, siendo los citados mandos de retomo automático 
al punto neutro, y hablándose previsto e incorporado ol 
uso do una llave de contacto y un avisador acústico, ac­
tuando el mando abatible directamente sobre una rueda mo­
triz para favorecer la facilidad de maniobra, incerperán- 

25. dese igualmente un freno elóctrico susceptible de detener
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5.

15

@1 meter de arrastre, así eomo un frene mecánica acciona^ 
ble a pedal, cuya puesta en aooión tiene ceno consoouon- 
cia la fijación de la carretilla en el suele, a la vez que 
la desconexión del sistema electrice de arrastre.

2. Perfeccionamientos en la construcción de ca­
rretillas elevadoras, según la reivindicación anterior, ca­
racterizados asimismo porque el conjunto hidráulico* para 
las maniobras de ascenso y descenso de la plataforma de car 
ga incluye ana bomba para grandes presiones, asi como una 
electreválvula para descenso y una válvula de descarga au­
xiliar, accionada por palanca a través do un distribuidor 
de fluido activo.

3. Perfeccionamientos en la construcción do carro 
tillas elevadoras.

La prosonto memoria consta do nueve hojas folia­
das escritas a máquina por una sola oara.

Barcelona, 23) de noviembre de 1967
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