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"PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS PARA MEDIR FUERZAS NEUMATICA
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Sobicitants: LAYCOCK ENGINEERING LIMITED, entidad inglesa, resie

dente en: Archer Road, fMillhouses, Sheffield 8, Con

dado de Yorkshire, Inglaterra.
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Este invento se refiere a dispositivos
para medir fuerzas, neumdticamente controlados, del
tipo destinado a la medicidn dé carges & ellos apli-
cados, y uno de los objetos del mismo es proporcioner

5. un dispositive practicamente independiente de la tem-
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peratura y de las variaciones ghm X
del aire, y que reaccions rdpidamente ante la variacign
en la magnitud de la carga aplicada.

De acuerdo con este inventoc se proporciona un
dispositivo para medir fuerzas neumdticamente controlado,
del tipo indicado, que comprende un cuerpo vaciado para
formar un cilindro; un paso de entrada de aire desde el
cilindro a une entrada principal de aire, preparada en
el interior del cuerpo; una vdlvula de retencidn dispues=-
ta en el paso de entrada yreparada para al asbrirse, admi
tir aire desde la entrada principal de éste al cilindroj
un paso de salida de aire desde el'cilindro a una salida
de zire preparada en el céerpo; un pistdn deslizablements
montado en el cilindro, con un cabezal dispuesto para re-
cibir la carga aplicéda; un véstago de accionamiento de
la vdlvula sujeto al pistdn y preparads al moverse este
Jltimo hacia sl interior del cilindro, sometido a una
carga aplicada, pera abrir la vdlvula, y medios conectados
a la salida de aire, para indicar la presign obtenida en
el cilfndro bajo la carga aplicada.

El elemento de accionamiento de la vdlvula tie-
ne convenientemente la forma de varilla levantavdluulas
formando ajuste de tornille con un talaedro roscado de un
cubo o Adcleo prolongado hacia el interior del pistdn (cop
venientementé ahuacado para compacidad), siendo el taladro
coaxial con el cilfndro. La vélvula, convenientemente, con.
siste en una bols, impulsada por un muelle hacia el pistén,
en ajuste con un asiento dispuesto en una;cémara, ensancha-
da desde el pasc de entrada de aire, coaxial con el tala-

dro roscado.
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preparado
con una o varias ranuras circunferenciales que sirven
para recoger cuklquier materia extraMa que pueda entrar
en el espacio de trabajo enfre el pistdn y la pared del
cil{ndro. |

El didmetro del pistdn se elige de tal modo
gque resista la carga méxima deseada sometido a una pre-
sidn de aire principal, 9 evite esxcesos de desperdicio
de aire; el hueco de trabajo se mantiens en el m{nimo

préctico més reducido posible, por sjemplo una separa-

“eign anular de 0,025 mm, de ancho .

'Eéte‘invento ha demostrado Qna utilidad eépe-
cial aplicado 2 los aﬁaratos llamados en la abtualidad
"dinamdmetros de bastidor" empleados, por e jemplo, pa-
ra comprobar las distintas caracter{sticas de potencia
de un motor de automdvil.

Por via de ejemplo, este invento se describi-
rd a continuacidn con mayor detalle haciendo referencia
a los dibujﬁs esquemiticos adjuntos, aplicado a un di-
namdmetro de bastidor.

£n los que;

la Figuré 1 es une vista en alzado, parte en
seccidn gque representa las partes esenciales del dina-
mometro,

la f{gura 2 es una vista ep planta del apara-
to representado en la Figura 1, con partes suprimidas,

la figura 3 es una vista en seccidn dél dispg
sitivo para medir fuerzas representada'en las figuras
1y 2.

Dispuestos en un bastidor principal de sostén,
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11, se disponen una serie de rodilloes pida%adﬁé“rz aco
plados en dos pares, axialmente seperados, para acoplar
se a la batalla de un vehfculo automdvil; los rodillos
de cada par estdn lateralmente separados y dispuestos
para sostener uns rueda del vehiculo. flerced a la sen-
cillez, el aparato descrito en este sjemplo se tratard
como destinado principalmente para la compfobacién de
las distintas caracter{sticas de potencia del motor de
un automévil, en cuyc caso, los rodillos 12 son libre-
mente rotatives y sé hallan dispuestos para accionarse
por las ruedas motrices del vehfculoAque hayan de en-
sayarse. Se comprenderd, sin embargo, gue cuande el apa
rato se destine ademds a ptros fines, por ejemplo, al
ensayo de los frenos de un vehfculo, o a la comproba-
cidn de las caracteristicas de acelsracidn, un rodillo
de caca par 12 de ellos puede accionarse por un genera-
dor derpotencia independiente. Andlogamente, cada par
de rodillos 12 puede acoplarse directamente para funcic-
namiento sincrdnico.

.Axialmente diSerstus entre los rodillos 12
de un par, existen un par de discos de freno 13 axial-
mente separados, sujetos a los drboles de los rodilles
12 y directamente conectados por un acoplemiento 14,

' Montade para movimiento alrededor de un pivo-
te de soporte 16, situado sobre el bastidor 11 y separa-
do radiakente del eje de los discos 13 y paralelo al mis
mo, se dispone una barra de torsidn l% que lleva una
plataforma 18 prolongada centralmente con respecto a los
pares-de los rodillos 12, Sostenidos por enlaces o arti-

culaciones 19 desde la plataforma 18, figuran pares de
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{:i ‘de bloques 21 para frenos de disco{&%%_“
| cos de frenada 22; los blogues 21 de céﬁa per estédn
pivotadamente acoplados, respectivamente, 2 los brazos
23 de dos palancas de brazos 23, 24 a su vez pivotadas,
3. reSpectivaﬁente, alrededor de ejes 26 de est£ibos 25.
Los otros brazos 24 de las palancas de brazos 23, .24,
en el caso de cada par de bloques 21, estén pivotada=-
mente conectados, uno a un enlace separado 28, y el otro
a un eniace comﬁn.zg, este dltimo de conexidn de ios bra
1g. ‘ zos 23, 24 de los bloques internos 21, mientras que los
enlaces 28, respectivamente, canéctan los brazas 24 de
los bloques ekteriores 21 a brazos 31 de dos palancés de
brazos 31, 32, pivotadamente montadas en pilares 33 suje
tos a la plataforma 18 y coﬁectados, por sus exiremos su
+15. periores, mediante unaﬁﬁieza»puente 34, Los brazos 32 de
las palancas 31, 32 estdn pivotadamente acoplados por en
laces 36 2 un cabezal transuersal‘37 sujeto al pistdn de
un cil{ndro neumdtico 38 conecfadc por un conductd 39,
a un generador de suministro de aire e presidn; el cilfn
20, dro 38 estd alemds sujeto a la plataforma 18. »
El extreme de la plataforma 18 épuesto al pivo-
.te de sostén 16, estd provisto de una pieza de puente 41
por medio de la cual este extremc de la plataforma 18
estd suspendido mediante varillas 42 gque se prolongan a
25, través de un slemento transversal 43 sujeto al bastidor
o armazon 113 las varillas estdn impulsadas hacia erriba
por muelles 44, El elemento transversal 43 sostiene tam-
bién un dispositivo para medir fuerzas 46 del tipo antes
mencionado, y la pieza-puente 41 estd ajustada bor los
muelles 44 de tal modo que—el peso de la plataforma 18

3o, se equilibra por dichos muelles 44 con la pieza-puante
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trabajo del dispositive para medir fuerzas 46, En es-~
tas condiciones, se observard que cualesquiera fuerzas
transmitidas por la barra de torsidn 17 al dispositive
para medir fuerzas 46, se transmiten, virtualmente sin
mgvimiento perdidoc o juego.

Con referencia especial a la figura 3, el dig
positive para medir fuerzas 46 estd constituida en for—
ma de cuerpo 51 sﬁjetbla la piesza transversal 43 mediante
tornilles; el cuerpo 51 esté ahuecado para formar un cilin
dro 52 en el que se manta a deslizamiento un éistén 53.
En el cuerpo 51 se forma un paso 54 de entrada de aire di
rigido desde una cémara valvular 56 @ la entrada princi-
pal de aire 48. La cémara valvular 56 se abre en un paso
57 que termina en el cilindro 52. Una vdlvula de retenciéﬁ
58, de bola, estd apoyada en la cdmara 56 y se impulsa’ por
un muelle 59 hécia su posicidn cerrada. Una varilla 61 de.
accionamiento de vélvula sstd ajustablemente montada en
el pistdn 53 y se prolonga al interior del pasc 57 con

objeto de ajustar le vdlvula 58 en el movimiento hacia el

" interior del pistdn 53, Un paso de salida 62 formado en

el cuerpo 51, se dirige al conducto de salida 49 que ter-

mina en un mandmetro de carga de un cuadro de control (no

representado). £l piétén 53 estd formade con una ranura
circunferencial 63 que sirve para recoger las materias

extrafias gue puedan penetrar en la separacién de trabajo

‘entre el pistdn 53 y la pared del cilipdro 52,

Con objeto de asegurar que el aire pueda pasar
a través de la vilvula de entrada 58, al interior del ci-
1indro 52, cuando el pistdn 53 alcanza el extremc de su

recorrido hacia el interior, o sea, cuando el pistgn 53
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tal modo que, en_las circunstancias anteriores, la vdlvula
permenece ligeramente abierta, por sjemplo propdrcionando
una abertura des, por ejemplo,.0;25 a 1,02 mm. ]
En funcionamiento, con los Todillos 12 acciona-
dos por las ruedas matrices, del veh{culo a ensayar, el
aire, a presidn se suministra al cilfndro 38 por el conduc
te 39, para aplicar una fuerza de frenado a los bldques‘Zl
por el cabezal transversal 37 y los enlaces asociados, dan
do asi lugar a uns fuérza de reaccidn desarrollada en la
barra de torsidn 15; por los discos de freno 13, gue da
origen a que 2l braze 17 tienda a girar en la misma direc~-
cidn que los rodillos 12. Esta fuerza de reaccidn se trans-
mite al cabezal 47 del pistdn del dispositive para medir
fuerzas 46, El aire sometido a la presidn dada, se admite
en el cilindro 52 a tiavés de la vélvula 58 y actdé sobre
la superficie eficaz del»pisfén 53 dands lugar @ una fusr-
za de reacecidn bajo .la accign de la carga aplicada; la fuer
za de reaccidh es superior y opuesta a la ﬁroducida por la
carga citada. La fuerza de reaccidn suparior, hace asi que
el pistgn 53 se desplace hacia el exterior, permitiendo de
este modo que la vdlvula 58 se mueva bajo la presigén del

muelle, hacia la posicidn cerrada. Se permite sin embargo

‘un escape de aire del cilindro 52 a través de la pequefia

separacidn anular entre el pistdén y el cilindro, y se ob-
servard que se llegard a un estado de equiiibrio cuando el
ritmo de circulacidn de aire a través de la vdlvula 58 sea
igual al ritmo de corriente a travds de la separacidn anu-

lar. Al alcanzar este estado de equilibric, la presidn de
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aire en el ¢ilindro 52 equilibrard ﬂké.!f, o

por tanto, serd una funcidn de la magnitud de dicha car
ga, Conectando el conducto 49 de salida de aire al mand-
metro de cargs antes citado, podrd leerse directamente
por tanto la magnitud de 1la carga citada.

En la canstruccidn anterior, se observard que,
dado que el aire pasa continuamente a través de la sepa-
racign anular, el pistdn 53 se encuentra virtyalmente fla
tando sobre unae almohada de aire de tal modo que la fric-
cidn de deslizamiento entre sl pistdn 53 del cilindro 52,
se¢ reduce a un minimg, Ademds, a causa de la contfnua co-
rriente de aire a través del pistdn y el cil{ndro, cual=
guier veriacién en la temperatura de aire ambiente tiene
un efecto muy pequefio o nulo en el funcionamiento dsil di§—
positivo.

Este dispositiva se ha comprobade que reacciona
muy rapidamente ante los cambios defagnitud de la carga ci-
tada, tantc mas cuanto que el recorride del pistdn, inclu-
so sometido a2 la cargé mdxima sglo precisa ser muy reduci-
do, por ejemplp de orden de D,076 mm.

-N 0T A~

Descrita syficientemente la naturaleza del in-
vento, asi como 1% manere de realizerle en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas sen susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren.su principio Pundamental., También
se hace constar que el invento corresponde a2 una solicitud
de Patente presentada en Inglaterra ng 55506(66 de 12 de
diciembre de 1.966 acogiéndose,‘por lo tanto, @ los bene-

ficios que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
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siendo lo que constituye la esencia del referido invento
y por lo que se solicita una Patente de Invencidn, por
20 affos en Espafia, schre: YPERFECCIONAMIERNTOS EN DISPOS]
TIROS PARA MEDIR FUERZAS NEUMATICAMENTE‘CONTROLADOS“, ca
racterizéndése‘por lo siguiente:

12.- Perfeccionamientos en dispositivos para
medir fuerza nesumaticamente controlados, aﬁlicables espe~
cialmente en los dinamométros de bastidor, y destinados
principalmente, para comprobar las distintas caracteris=
ticas de potencia del motor de un vehiculo, caracteriza-.
dos porqﬁe se dotan estos dispositivos de ug cuerpa vacia=
do para formar un cilindre; un paso de entrada de aire de§.
de el cilindro a una entrada principal de aire preparada
en el cuerpo; bna vdlvula de retencidn dispuesta en el pa-
so de esntrada y.preparada para, al abrise, admitir aire
desde la entrada principal de éste al cilindro; un paso de
salida de aire desde el cilfndro a una salida de entrada
preparada en e; cuerpoj un pist6n~deslizablementé montado
en el cilindro, con sy cabezal dispuesto para recibir la
carga aplicada; un vdstago de aécionamiento de la valvula
sujeto al pistdn y preparado, al moverse el pistdn hacia
el interior del éilindro sometido a una car§a aplicada,
parg_abrir la vélvula, y medios conectados a la salide de
aire, para indicar la presidn obtenida en el cilindro ba-
jo la carge aplicada,

2a,- Perfeccionamientos segin la reivindicacign
l2, caracterizados porque gl elemento de accionamiento de
la vélvula tiene la Forma de un vdstago roscado ajustade
a raosca en un taladro roscade de un cubo prolengado hacia

el interior del pistdn.:
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de las reivindicaciones 18 y 28, caracterizados porgue
la vélvula se constituye por una bola impulsada por un-
muelle hacia el pistdn en ajusﬁe con un ésienta prepa=-
rado en una cémara ensanchada del paso de entrada del
aire, siendo dicha cémara coaxial con el taladro rosca-
do,

48,~ Perfeddionamientos segdn cualquiza de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
el pistdn estd provisto de como minimo una ranura circun
ferencial dispuesta pafa recoger cualquier materia estra
Ma que penetre en la preparacign de trabajos entre el
pistdn y la pared del cilindro. |

58, ParFéccionamientos seglin cualquiera de
las reiuindiéaciones anteriores, caracterizados porqﬁe
el didmetro del pisfén se élige de tal modo que Tesista
ls carga mdxima deseada bajo una presign principal de
aire dada, y la separacidn de trabajo se mantiene en un
minimo.

68,~ Perfeccionamientos seglin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados'porqué
el elemento de accionamiento de ia vélvula ajusta de tal
modo que, cuando el pistdn llega al extremo de su carrera,
la védlvula permanecé ligeramente abierta.

78.- Perfeccionamientos segyn cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizadas porgue
la vdlvula se impulsa eldsticamente hacia la posicidn
cerrada,

82,. "perfeccionamientos eﬁ dispositivos para

medif . fuerzas neumaticamente controlados”, tal y como que

~
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X da sustancialmente descrito en la presente Wémoria e ilus

trados en los dibujos adjuntos.
Esta memor{a consta de 11 hojas escritas a md-

gquina por una sola cara.
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