A

iy

e

LL‘: -{m5 FATIEN o
P81 T

0.Ge 15'.'856/mc1;

‘”lﬁ CERTIFICADC DE ADICION:

MEMORIA ,nnscnxpmxva
8 ob r e A
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
N® 334.828 POR: PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DB PISM
PARA A ACCIORAMIENTO DE mmos-

|-

Solicitante: D, c:.mmms FUENTES ANDREU. do nacionalidad espaﬁola,
domiciliado en Capitan Cortes, nﬂ 4. ORENSE,

Inventor: ElL solicitants.

- e WS e e e



5

10.

15 .

25,

. Ls presente memoria descriptiva, tiene como finm la decla=
racion siel‘ objeto sobre que ha de reoae;r el privilegio de explotawe
cii?'n industrial y comercisl exclusivo en el territorio nacional de
acuerdo con la legisla.c\ién vigente de un Certificado de Adicidn de
la Patente de Invencidn n® 334,828, correspondiente a "Pérfeociona—_
mien'bos introducidos en las bombas de piston para aecionaniento de
R 1nvento, objoto de la Patente de Invencidn n® 334.828,
tiene por finalidad fuudamental, conseguir- que 1a bomba de piston,
_accionada por el pedal del freno en los sutomdviles y que constitu-

frenos"

-

 ye el generador de presion en el 1{quido que actia sobre los pisto-

nes de los cilindros de freno de las ruedas, actie sutomaticsmente
en dos fases: wna de aproximacidn a presion semejante s la de los -
frenos actuales y otra, a presidén multiplicada, con lo cual se ob=-
tiene a igualdad de presidn en el pedal un efecto semejante al que
resulta de aplicar servofreno, pero ocon la ventaja de una mayor ecg
nomfa y una mayor seguridad. )

En la Patente primitiva, se describe y reivindica el he——
cho de conseguir dicho efecto mediante una reduccion sutomatica del
piston de la bonba al estar cons‘bituido é9te por un pistén de sec—
¢i6n constante en el que osta montado en forma apropiada un émbolo
coaxisl de seccion amllar que 86 inmoviliza o Se mueve a veloclidad
més reducida oua.ndo la presion en el sistema, alcanza el valor co--
rrespondients al top9 de la primera fase de apronnaciog.

Ta plicacidn del invento en la forma de realizacién des--
crits en dicha patente primitive, ha proporcionado Tesultados fran-
camente satisfactorios. | . .

Sin embargo, el inventor, en su afan de perfeccionar aun
mas el invento y en especial con el fin de obtenmr una mayor pre-—-
sién en la segunda fase y también pars elevar gl miximo las condi--
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ciones de seguridad, ha modiﬁcad_o la bomba citada sin por ello al=-
terar el fundamento del invento.

_ bichog perfeccionamientos se refieren particularamente a -
la eliminscidn del piston flotante anular que se sustituye por uno
Y preferentemente dos, pistones asuxiliares y complementarios del pri
mero, gque por su reducida soccic_'gn deterninan el necesaric auhento -
de presidn en el sistema una ves Se ha alcanzado el 1{mite de pre-
sidn de apronmaoion.

_ Con el fin de faoilitar la mejor interpretaoion del inven
0, en 108 dibujos adjuntos, complementarios de la pressute exposi-
¢idn, se representa una forma préctica de realizacidén industrial, =
que Unicemente se incluye con el fin de obtener una mayor claridad
J por consiguiente sin caracter limitativo, sino simplemente infor-
mativo.

En los citados dibujoss

La figurs 1 muestra una secoion longitudinal de una bomba
éegén ol 1mento que corrasponde & una seccidn segun I-I de la figu
ra 3. : , . N | }. . | )

La figura 2 muestra una seccién longitudinel de la miema
bonba aeguiz II-II de la figurs 3. _

La figura 3 muestra una seccion tranevarsal segin III-III
de 1a figura 2. .. S

La figura 4 muesira uns seccidn longitudinal segan I-I de
la figura 3, pero con los érganos de la bombe en la posicién corre;
pondiente a la segu:nda fase, _ B .

o En las citedas figuras, las referencias numarioas corres=
ponden a los siguientes olenentoss

1.- Bubolo princ:.pal.
2.- Vélvula de descarga de la oamara As

3.= Conductos ‘de descarga de la camara A {conducto 3a= -
conducto de 1mpulaion, conducto 3bs-conducto de retor

no ¥o' -
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4.~ Acoplamlento del depdsito de reserva de la camara A.-
5.~ Vaatago de acoionamiento ds los pistones de la respeg
tiva camara B o de alta presidn. B
6.~ Véstago unido al pedal de freno.
5. e Cuerpo de bomba. |
| | 8.~ Vdlvulas entirretorno de las cémares B de alta pre--
. s8idm. . A
9.~ Acoplamientos de los circuitos defreno.
10.- Conductos de alimentacidn y descarga de las cémaras 3.

10. . , 1lem Acoplamientéu a respectivos depésitos de reserva de -

ies odmaras B,

12+~ Muelles de recuperacion de los embolos de alta prew—--
sion 13e _

13+~ Embolos de alta presian. .

15 Como se muestra en las. citadas f:.gu.ras, la bomba esta cons,
titulda por wn cuerpo cilindrice 7 que presenta una parte interior
cilfndrica 4 en sproximadamente la mitad de su longitud y dos par—-
tes tambien cil{ndricas B en la otra mitad, cuyas partes B son de ~-.
menor diametro que la parte A. e _

20, La primera parte citada constituye la eamara de baja pre=
sion A en el interior de la cual se desliza el embolo de aproxima~-
cion 1, que se mueve mediante la acoidn del vastago 6 ligado al pe~
dal de freno del automdvil. _ | )

En las cdmares B se alojan respectivos émbolos 13, cuyos.

25. véstagos 5 sobresalen de forma que Su extremo choca con el frente

© ael &abolo 1« Dichos émbolos 13 estan presionados en sentido contrg
rio al de avance por los re-spectivos muelles 12 alojados en el 1nt§
rior de las citedas clmaras B y que se apoyan contre una pieze de -
acoplamiento 9 & la cual se unen los respectivos conductos conecta-

30, dos a8 los cilindros de los frenos, por ejemplo uno & un par de rue=
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das y otro al otro par.

la camara. A s¢ une con cada ung Qe 1aa camaras B & través
de loa conductos longitudinales 3b en los que estan intercaladas ==
respectivas 'vglvula.a antirretorno, de praaion- regulada 8. En dichos
conductos 3b existe una bifurcacidn que conduce a la valvula 2, de
la que parte el conducto 3a, que se comunioa con el depdsito de re-
gserva de la oéméz"a\ A @ través del acoplamiento 4 y con la cara POS=-
terior del émbolo 1, cuando éste se encuentra avanzado. El paso des
de la respectivg vélvule 8 a la cdmara Brise ree.liza a través de los
conductos . transversales 104 . :

Los dos émbolos 13 se alimentan de 1{quido por la presion

de la bomba principal a travas de las respectivas vélvulas B ¥y ens-
caso de averfa en el eircuito de la instalacidn.de freno, lo hacen

independientemente a través de los orificios 11, ya que la bomba es

_ 14 acoplada & un depdsito de reserva con trés compartimientos gue -

se comunican entre s{ por la parte superior, por ejemplo @& cinco —-
cent{metros del borde, quedando la mitad del depdsito para que és—-
tas funcionen independientemente en casode averia.
. Bstando asf. con_stitu:fda la bomba, el funcionamiento es el
siguientes ' . ‘
Al acoionar el pedal de fremo, éste transmite su desplazg

‘miento @ través del véstago 6 al é&mbole prinmcipal 1, que se musve —

comprimiéndo el 1{quido en el eircuito ds fremo en funcidn de su seg
oidn, B 1{quido pasa desde la cémara A al acoplamiento 9 y de ahi
@ los respectivos cilindros de freno a través de los conductos 30,
valvules 8, conductos 10 y camaras de alta prosién.B, que en esta =
primera fase, funcioran a la misua presidn que la cdmara A por no -
existir deéplazamiento de 108 respectivos plstones 13s '

. Como el desplazamiento de 1{quido es repido, se obtiene =
ung gran velocidad de aproximacidn de los frenos en relacidn con el
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desplazamiento del pedal hasta que se slcanza una estabilizacidn de
presiones entre la cémara A y el circuito de fremo, a pertir de cu-
yo momento los pistones 13,~ desplazados por contacto de su respecti

vo véstago 5 con la care frontal del pistdn 1, genersn una presidn

_superior en su- respectiva camara B que en la camara A, con 1o que =

hay una inversidn de flujo en el cirouito formado por los conductos
3b y 10 que cierra automaticamente las valvulas 2, contiauando la =
acoldn de los pistones 13 en ‘alta presion y produciendo una presion

mdtiplicada en el pistén de fremo.

- Ls vélvule 2, terada pare abrir cuando en la camars A se
alcanza su presidn 1imite, abre, y deja pasar el 1{quido a través -
del conducto 3a.Aha.cia el depdsito de reserva y la parte posterior -
del pistén, con lo cual éste de desplaza sin resistencia.

. B retorno de todos los elementos a la posioién inicial -
sé realiza sutomiticamente al dejar de presionar el pedal por impul
s0 de los muelles de retroceso 12, produciendose]a admisidn de 1{--

- quido de los depoaitos de reserva.

Desorita suficientemente la n.aturaleza del invento, as{ -
como un ejemplo de realizacion practica del mismo, solamente cabe -
afiadiyr que en el conjunto y par‘bes descritas. 3 posible introducir
cambios de materias, formes, y disposicidn, de sus elementos, siem-
pre que tales alteraciones no supongan varisoidn sustancial en el -
objeto del inventos |

' . E.o 2 a )

El Certificado de Adicign, que s solicits para Espafim, -
debers recaer sobre: "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATEN
TE PRINCIPAL N® 334,828 POR: PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS DE —-
PISTOR PARA ACCIONAMIENTO DE mmosw segin las caracteristicas —

-

esencn.ales "de las siguientes:
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REIVIHDICACIONES
1!.- Mejoras introd.ucidaa en el ob;jeto de la Patente prin
c.tpal ne 334,828 por: Perfeccionamientos en las bombas de piston pg

ra a.ceionamiento de frenos, mediante los cuales se obtiene por re--
duceion automatica _de la secoidn de los olementos de’ impulsion, una
primera fase de funcionamiento a baja preaié_n ¥y - una segundas fase a

elte presion, que se caracterizan porque la ﬁomba comprende un ci-——
lindro donde se aloje un émbolo ligedo al movimiento del pedal de -
freno, cuys cémara o cilindro se uue por su fondo a una, ;lo-s o mas

oémaras cilindricas en donde se alojen respectivos émbolcs de sec--
¢i6n notablemente menor que la del émbolo principal y cuyos vista——
£08 se e:icuentran en contacto con la cera frontal del mencionado ég
bolo principal, cuyas cémaras ci1f{ndricas menores estin en comunicg
¢idn directa con el circuito de presidn de frenos y a través de uns
vélvula entirretorno con la cémara del ambolo principal, que ademds
estéd en comunicacidn con un depésito de reserva a través de una val
vula de descarga de presién limiteda, de forma que al ectuer en el
vastego de embolo principal, éste se desplaza impulsando el liquido
de freno & la presion que le corresponde, hasta que por existir cog
trapresidn suficiente en el circuito de fremo, los émbolos menores
hecen sumentar la presién y se cierran las respectivas valvulas an-
tirretorno, que producen 1a descarga de la camare principal al depo
sito de reserva.

28 .~ Mej;ore.s introduoidas en el objeto de la Patente prin

_cipe.l né 334.828 por: Perfeccionamientos en las bombas de pistén pg

re a.ccionamiento de frenos, segun le reivindicacidn 18, que s8e oa-f
racterizan porque cada camara cilindrica pequefia estd en comunicacitn
con el depésito de reserva a través de respectivos conductos que ~-
desenbocan en la parte posterior de la misma, cuyo depdsito estd di
vidido en compartimentos que se comunicen con la parte superior ¥y -
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corresponde cads uno de ellos .a una de las cémaras pequefias y a la

cémara principal el mayor.

38,= Mejoras introducidas en el objeto de la Patente prip
cipa.‘l. n® 334.828 por: Perfeccionamientoa en las bombas de pistén pg
ra aecionamiento de frenos, aegun la reivindicaoion 18, que se cam—
raoter.’f.zan porque la camars principel egta en comanicacion dependien,
te de una vilvula de descargs, terads a una presidn determinada, ==
oon el depdsito de reserve de 1{quide y con la parte posterior de -
la cara frontal del embolo principal.

48, = Mejoras introducidas en el objeto de la Patente pr:i.g

| cipal n8 334,828, por: Perfeccionamientos ‘en las bombas. de pistin -

pare sccionamiento de fremos, segin la reivindicacion 18, que se cg
recterizan porque en las cinaras correspondientes a los dmbolos pe=
quefios se aloja un muelle de sccidn antagoniste al avance de dichos
pistones, cuyos muelles impulsan e dichos &mbolos ‘¥ 8 través de ——
ellos, al émboto principel hasta alcanzar su posicidn inioial de rg
pose una vez terminade le accidn del- padal.
58,~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRIN
CIPAL l“ 344.828 'POR¢ PERFEJCIONMENTOS BN LA.S B)MBAS DE PISTON PA
RA ADGIONAMIEMO DE RENOS, |
o Segun queda austanoialmente deacrito en la presente Memo=

ooo/o..
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ria, que consta de nueve hojas, escritas a méquina por una sola ca=-
Ta, acompafiada Ge dibujoss

Madrid, y § BiC, 1967
CLEMENTE FUENTES ANIREU,
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