MAEMORTA DES CRIPTTITVA

Correspondiente g unag PATENTE DE INVENCION por veinte atios.

A favor de

D.Alexander HAIN, de naciounalidad slemana.

Residente en ALEMANIA.-Schneidhain ueber Koeuigstein (Tauanus).-

Waldhohlweg, 1

por:

"DISPOSITIVO PARA ELEVAR CARGAS"
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El iavento se refiere a un dispositivo pare elevar cargas,

hecho especialmente en forma de gato para coches, pero utiliza-
ble también, por ejemplo, para soportes, andamios, postes o si-
milares regulables, con un carro que se desliza sobre una barra
perfilada y en el que estd soportado un rodillo de accionamiento,
gque se mueve sobre la barra perfilada.

Los dispositivos elevadores de cargas conocidos de este
tipo, poseen una barra perfilada provista de una cremallera,
con la gue engrana el rodillo de accionamiento hecho en forma
de rucda deuntada recta. Ia rueda dentada estd provista al mismo
tiempo de un gatillo de retencidn para impedir el retroceso.

Estos dispositivos elevadores conocidos, dotados de accio-
namientos de cremallera, adolecen del incouveuieute de gue las
piezas que engranan entre si han de ser confeccionadas con la
wixima precisidn, por lo que resultan caras. Asimismo requieren
un buen engrase.

Bs conocido asimismo en los dispositivos elevadores del
tipo’citado, el soportar el rodillo de accionamiento excéntri-
camente respecto a superficies inclinadas de rodadura para el
carro, de tal modo que la excéutrica, al girar, se desplaza a
lo largo de la barra perfilada, originando con ello un movimien=-
to intermitente de elevacidn.

Como consecuencia del soporte excéntrico, tiene lugar en
cada media revolucidu una desviacidn de la excéntrica sobre las
superficies inclinadas de rodadura debido a escurrirse la excén-
trica hacia atrds sobre estas superficies inclinadas de rodadu-—
ra, de modo que la carga Unicamente puede ser levantada o bajada
a golpes.

El invento se ha propueto evitar los inconvenientes cita-

dos y crear un dispositivo elevafor gue ses sencillo y de cous~
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truceidn barata, pudiendo elevar o bajar de maunera continua
cargas pesadas, y trabajar con una seguridad absoluta de fun-
clonamieunto.

Iste problema e resuelve en un dispositivo para elevar
cargas del tipo citado al principio, por el hecho de que el
rodillo de accionamientc es aculflable bajo la accidn de la carga
en forma de retencidn automdtica euntre la superficie de rodadura
de la barra perfilada y superficies inclinadas de rodadura del
carro, y estd provisto, en la seccidn que se mueve sobre la ba-
rra perfilada, de un dentado o méleteado que, al atacar una car-
ga, se incrusta en la superficie de rodadura de la barra perfi-
lada, estaebleciendo cou ello un cierre de forma. Debido a que
el dentado del rodillo de accionamiento, que naturalmente tiens
que ser correspondientemente mds duro cue el material de la ba-—
rra perfilada, se incrusta automdticamente en la superficie de
rodadura de la barra perfilada al ser subida o bajada la carga
por vez primera, resulta que no es necesaria ninguna mecaniza—
ci6n de la barra perfilada, gquedando no obstante garantizada
una seguridad absoluta de funcionamiento, ya que al ser mayor
la carga, también resulta mayor el atague de forma del rodillo
de accionamiento sobre la superficie de rodadura de la barra per-—
filada, como consecueuncia de la presidnnsuperficial auuentada.

A continuacidn serd descrito un ejemplo de realizacidu del
invento en forma de gato para coches, a base del dibujo. &In el
dibujo muestran:

La fig. 18, un alzado lateral, parcialmente en seccidn, de
un gato para coches realizado de acuerdo con el invento.

La fig. 28, una seccidén horizontal segianla linea II-II
de la fig. l2.

Sobre una barra perfilada (1) que reposa sobre el suelo
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por intermedio de une placa de base (1) soldada cbn'ella, se des~—
liza un carro (2) adaptado correspondientemente al perfil de la
barra. Bste carro (2) presenta en dos paredes opuestas, que so-
bresalen del perfil, escotaduras (2a) con superficies de rodadu-
ra inclinadas (3) que, paralelas entre sf, convergen hacia arri-
ba hacia el eje de la barra perfilada (1). En estas escotaduras
(2a) soporta y conduce el carro un rodillo de accionamiento (4)
en forma de espiga sobre la que estdn fijados a cierta distancia
uno de otro dos anillos de gufa (4a y 4b) que, tal como puede
verse en la fig. 28, estdn fijados de tal modo, gque se apoyan
lateralmente contra la rama transversal del perfil, con lo que
se limita el movimiento axial de la espiga.

Ia parte de la espiga sobresaliente del carro (2) 1lleva un
ojo (5), en el gue puede insertarse una barra redouda o una mani-
vela, que sirve como ewmpufiadura. La espiga preseunta dos seccio-
nes extremas lisas (6 y 6a), que se deslizan sobre las superfi-
cies inclinadas de rodadura (3) de las escotaduras. En la sec-
cidn del ceutro, comprendida entre los anillos (4a, 4b), presen—
ta el rodillo de acciounamiento un dentado o moleteado (9), que
se incrusta en la barra perfilada (1) cuando el rodillo de accio-
namiento es hecho girar bajo una carga, rodando cou ello el mo-
leteado (9) sobre la barra perfilada. La carga ataca a una espi-
ga de soporte (8), fijada en el carro (2) y que, a su vez, ata-
ca a una pestafla o placa de apoyo del coche,

Debido a que al rodar el dentado (9) por vez primera sobre
la barrs perfilada (1), los dientes se incrustan eun ésta, se
consigue un cierre de forms, gque impide coun seguridad que el ro-
dillo de accionamiento se deslice a lo largo de la -barra perfi-~
lada. Fl dngulo de atague de las superficies inclinadas de roda~

dura (3) se elige de tal modo que, bajo la carga, se consigue
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una autoretencidén segura. El cierre de friccidn entre las super-
ficies de rodadura (6a, 6b) del rodillo (4) y las superficies
inclinadas (3) del carro se deshace por el hecho de que, al ser
subido o bajado el gato, un momento de giro introducido enn el
rodillo de accilonamieuto vence el cierre de friceidu, cierre

que no obstante se vuelve a establecer inmediatamente que se
suprime este momento de giro aplicado a mano. ElL rodillo (4)
estd pretensado continusmente hacia arriba por medio de un mue~

1le (7).
REIVINDICACIONGZES

18).~"UN DISPOSITIVO PARA ELEVAR CARGAS™ con un carro que
se desliza sobre una barra perfilada y en el que esti soportado
un ro@illo de accionamisnto, que se mueve sobre la barra perfi-
lada, caracterizado porgue el rodillo de accionamiento es acuila~
ble, bajo la accidn de la carga, en forma de retencidn automdti-
ca entre la superficie de rodadura de la barra perfilada y su-—
perficies inclinadas de rodadura del carro, y estd provisto, eun
la scccidn que se mueve sobre la superficie de la barra perfila-
da, de un dentado o molbeado que, al atacar una carga, se incrus-
ta en la superficie de rodadure de la barra perfilada, estable-
ciendo un cierre con forma.

28),.-"J DISPOSITIVO PARA ELEVAR CARGAS".

La presente memoria descriptiva couns de\ cinco hojas fo=

liadas y mecanografiadas por una sola gara, componiendo un to-

tal de ciento quince lineas, incluldas las pyesentes.
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