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L0 PRANVSPORTY D BEBARCACTONES'T,

LMORTA DESCRIPITVA

Ia presente Patente de Inmtroduccidn se refiere a unos
perfeccionamientos introducidos en log remolgues degtinados al
transporte de embarcaciones de Tipo ligero, los cuales se unen g
un automévil para reaslizar su desplazamiento. Los remolques en
cuestidn consisten generalmente en un bastidor de estructura tu-
bular, sobre el gue se deposita la embarcacidn a sransportar ¥y oue
se complementa con accesorios cue facilitan la cargs y descarga
de la misna.

La aplicacidén de los perfeccionamientos que se describi-
rdn ha de permitir la realizacidn de remolques caracterizados por
su gran robustez y resistencia, compatibles con una simplicidad
de estructuvra verdaderamente notable, a la vez que resultan suma-
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mente practicos y de menejo comodo. los remolques en cuestion se
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hallaran dotados de medios para faciliter la carga de Pes-embar-

cacicnes, el deslizamiento de estas sobre el bastidor hasta adop
tar la posicidn definitive para el Transporie, la geguridad e
la posicidn adopiada y, vosterioruente, la invercidn de las ope-
raciones realizadas, dando lugar a la descarga de las bareas.

Para facilitar la explicacidn, se acompaiia a la pre~
sente rFewmoria tres hojszs de dibujos, en las gue se ha represen—
tado, a titulo ilustrativo y no limitativo, un caso de realiza-
cién de un remolque para el tramsporte de embarcaciones, segim
los principios de las reivindicaciones.

En los Qibujos:

Ias Figs. 1, 2 v 3 reﬁresentan un remolque del tipo
que e describiré como aplicacidn de los perfeccionanientos rd-
vindicados, visto en planta, en alzado lajteralmente y en almado
posterior, respectivamente.

Lag Piss. 4 y 5 representan en debtalle (la primera,
parcizlmente seccionada) el dispositivo gue facilita la rodadura
de las embarcazciones sobre el bastidor del remoloue.

ia Tig. 6 corresponde a un detalle de la parte posie-~
rior del cuerpo del bastidor.

Lag Pigs. T y © correcyponde a sendas vistas, de perfil
¥ lateral, del dispositivo de la rueds auwxilisr situada en la
parte delsntera del remolgue.

Ig anlicacidn de Los perfecclionamientos objeto de la
patente comporia la rezlizacidn de un remoloue consiituido por
un bastidor formado por los larvgueros (1) y (2) ¥ loe travesaiios
(3), (4), (5) vy (5'). Por su parie delentera presenta log tra-
mos convergentes (6) y (7), reforzados en su zona de wnidn me-
diente suplementos laterales () v (9). Un elemento central (10)

constliuye le parte delantera del bastidor, wor la que éste se
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unird al vehiculo propulsor.

En los lados del remoloue existen los ruedas ?iO')
provigtas de neumdticos Pipo ewbomdvil y protesidas nediante
suardabarros (11) y (lg). Lm rueda de recambio (13) se sujeta
nediante un dispositivo de soporte (14).

El deslizamiento ¢e la embarcacidn sgobre el cuerpo
del remolque se facilita con la disposicidn de los sopories la-
terales (15) y (16), sustentadores respectivamenie de pares de
rodillos (17) y (17'), (18) y (18'). Cada uno de éstos, visto en
devalle en la Iigz. 5, consta de un cilindro de csucho sintético
duro o material similar monbtado sobre un casquillo (19) y gira-
torio alrededor de su drbol axial (20), susteniado por sus dos
extremos mediante el soporte (15) ¢ (16), el cual se fija median-
te la pestefia f21) a los brazos (2Z) solidarios de los respecti-
vos larsueros (1) vy (2).

Unos tormillos (23) 7y (=3') sujetan sendas piezas ndvi-
les de forme trapecial alargada a modo Ge zapatas (24) y (241),
(25) y (<5'), las cuales tienen vor misidn frensr los rodillos
(17), (1M, (18), (x&') (Pig. 4), cuando la posicidn de los pri-
meros determina su situacidn elevada (parte izquierda) o bien
permitir su giro, cuando sz nallan en nosicidn bajs (parte dere~
cha).

EL travesaiio posterior (5) presenta en su parte inferior
unos tacos elésticos (26), que realizardn el apoyo del bastidor
en el suelo (por su parte exbrema). Lateralmente, el bastidor po-
see unos elementos de referencia (£7) y (28), que serviran para
que el conductor del vehiculo nropulsor tenga una indicacidn de
le situacidn de la parte nosterior del conjunto, particularmente
en lags meniobras de estacionamiento, acceso a curves difficiles

¥ casos sgimilares.
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Ll cuerwvo wnosterior del bastidor es siratorio a1§%3e-
dor del eje ideal que coincide con el &rbol de las ruedas, y
puede adopbar una posicidn representada por lineas de frazos en
la Fig. 2 y correspondiente a una inclinacidn que permita reali-
zar con facilldad las operaciones de carga ¥y descarga de las
barcas en el remolgue.

Se ha representado por (29), (30), (31), (32) y (33)
otrog tantos rodillios locos acanalados centrales pzra apoyo de
la quilla de la ewbarcacidn, pzra carzar la cual sobre el remol-
gue se emplea un dispositivo tractor compuesto por un torno de
accionamiento manual, que comporia un soporte (34), un brazo
perpendicular (35), un cuerpo (36) con polea central, un cable
(37) y vna manivela (38) de utilizacidn.

Los elementos laterales (39) refuerzan la estructura’
terminal, en la que figura un mecanismo de wnidn o engenche -
(40), mientres nue dos elementos filares y flexibles (41) asegu~
raran la continuidad de la sujscidn al vehiculo tracior.

Cuando el remolgue se halla acoplado al vehiculo, se
apoya en éste por la parte delantera, bastando entonces con las
dos ruedas posteriores. Pero cuando se halla separado del trac-
tor, el bastidor ce anoya sobre una rusds suplemenivaria de pe-
quefio tamafio y centrada, representade por (42) en la THig. Z.

Una horquilla (43), de configuracidn prismitica aproxinadsnente

triangular, se prolonga en el brazo superior tubular (44), nor el
que se realizarda la sujecidn rotativa del diswositivo. EL cilin-
dro (44)alberga un cascuillo (45), y la horauilla (43) se prolong
vy se introduce en el inverior del citado casquillo mediante su

véstago (46),dotado de un cuello central de sujecidn (47)que tra
baja con el fremo (48),que,en disposicidn transversal,retiene en

forma giratoria a la rueda (42), como se ve en la Fig. 7, fisu-
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rando ademis un brazo lateral (49) provisto de una empuiishira
terminal (5C), gue resulta solidario de la envolvente tubular
(44), permitiendo el giro de la misma alrededor del eje ideal
de un arbol ecilindrico (51), situado horizontalmente, el cual
eg fijo y resulta immovilizado respecto al cuerpo del bastidor
mediante vna clavija lateral (52). Un resorte helicoidal (53)
rodea al eje (51), el cual se halla envuelto, a su vez, por un
cuervo cilindrico (54). La clavija (52) puede inmovilizar o de-
jar libre al eje (51) y piezas dependientes del misgmo segin su
posicidn de penetrazcidn o apartamiento de unas muescas (55) y
(55') practicadas en el cuerpo (54) y que corresponden a las po-
siciones de uso y rebabido, respectivamenie. Za bola (56) sirve
de elemento de wnivotaje nara el giro del vraszo (46) y se halla
situada entre la cabeza de ésie y una cavidad central formada
por la cabeza del casguiilo (45).

EL bloqueo de la rucda suxiliar (42) se esbablece me~
diante une clavija (57), cilindrica y roscada por un exbremo,
por el que se aconla a la horguilla nrotectora y sustentadora
de la rueds, en disposicidn radial, accionandose mediante una
prolongacidn de su cabeza en én.ulo recto, de manera gue el ac-~
cionemiento de la clavija permite su avance por roscado hasta
gue su exuremo esiablece contacto por rozamientbo con la cubier-
ta de la rueds (42) deverminendo su inmovilizacidn.

El trovesafio posterior (5) del bastidor presenta las
luces (58) y la placa de matricula (59), todo ello fijaio conve-
nientemente.

Serdn indenendientes del objeto de la invencidn los
materiales, formas y dimenwziones de log elementog empleados en
la construccidn de los remolques sezin los perfeccionamientos de

la demanda, siempre cue las variaciones gue se introduzcan no
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RETVINDICACION XS

Se reivindica como objeto de la presente Patente de
Tnitroduccidn:

12 ,~Perfeccionamientos en los remolques para el trans-—
porte de embarcaciones,caracterizados por comprender la congbitu~
cidén de un bastidor sustentador de estructura tubular y configu-
racidén simétrica, formado por un cuadro rectangular definido por
dos largueros y, por lo menos, dos travesafios intermedios, pro-
longado en su parte delantera por dog tramos convergentes en la
zona media de un elemento central delantero, DPOr cuya caveza se
realizard el acoplamiento al vehiculo tractor, por intermedio de
un disnositivo de sujecidn y dos piezas latersles auxiliares.

28 ,-Perfeccionemientos en los remolgues para el trans—
porte de embarcaciones, segin la reivindicacidn anterior, carac-
terizados porque la rodadurs de las embarcaciones sobre el cuerno
del bastidor ss realizs mediante unos pares de rodillos de apoyo
en cada lado de aquél, sustentados mediante soportes horizontsles
¥ provistos de respectivos clementos de enclgvamiento, impidiendo
su rotacidén axial y, por consiguiente, el desplazamiento Ffortui-
to de las embarcaciones, teniendo los citados rodillos sus ejes
orientados perpendicularmenie a la dirececidn del eje del bastidor,
y constituyéniose sus elementos de bloqueo mediante zapatas de
frenado constituidas por piemas huecas de seccidn trapecial, mon-
tadbs en los extremos de sendos vastagos roscados cuya posicidn
depende del movimiento de giro impiimido a respectivos bobones
de accionamiento.

38.-Perfeccionamierntos en los remolgues para el trans—

porte de embarcaciones, segin las reivindicaciones 1 g 2, caracte-
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rizados por que el sieteme de las ruedas nrincipales de rod%gura,

situadas en los lados del bastidor y wrotegidas mediante gu&@daba—
rros, se complela con un dispositivo de rueda auxiliar de pequefio
didmetro en disposicidn retrdetil, destineds a su wtilizacidn ex—
clusivamenie en la posicidén de renoso vy almacenaniento del remol-
que, mientras cue el propio bastidor comports en su parte poste~
rior un segmento de larguero sustentador de una ruecda de repuesto.
48 ,-Perfeccilonamientos en los remolques para el trans-
porte de embarcaciones, segin las reivindicaciones 1 a 3, carac-—
terizados porque el dispositivo de la rueds suxiliar retrécﬁil
comporta un vistago cilindrico solidario de la horquilla susten-
tadora inmediatamente de la rueda, el cual gueda introducido en
w casquillo retenedor provisto de un tetdn lateral de sujecidn
mercad a un entrante anuler del vastago y de una bola de pivotamien
o en su cabeza, que cueda siltuada entre la cabezs del cagquillo
v la del véstago, con posibilidad de &irce axisl, pero no de desli-
zamiento longitudinal para ésbe, quedando el casquillo contenido,
a su vez, en un cuerno cilindfico provigto de un mango lateral
de acclonamiento y susceptible de comunicar a aquél un movimiento
de giro alrededor de un érbol-eje howizontal fijo, sustentado e
inmovilizado por un cuerno tubular envolvente, solidario del cusr-
po del bastidor y con intermedio de un resorte helicoidal envol-
vente del drbol eje, gue lLe perumite la necesaria movilidad para las
dos posiciones de uso y rebatido de dicha rueda.
g.-Perfeccionamientos en los remolques para el transpor-
te de embarcaciones, segtn las reivindicaciones 1 a 4, caracteri-
zados porgue la inmovilizacidn radial del grbol-eje de ziro hori-
zontal se realiza medisnte una clavija cilindrica gue, en su po-
sicion de reposo, queda situada veriical y parcialmente iniroduci-

da en una entalla extrema practicada en la terminacidn de la ene—
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volvente tubular horizontal, mientras gque en la fase de pl

~

gado
penetra en otra entalla dispuesta horizontal a cuya introduccidn
¥y estabilidad se dirige la accidn del resorie helicoidal, mien-
tras que una fuerza aplicada en direccidn opuesta a diche aceidn
permite el deslizamiento axial y rotacidn radial del drbol-eje

y del brazo de la rueda solidario, efectudndose ecn su caso el
blogueo de la rveda mediante otra clavija roscada y situeda en
un orificio de la horguilla sustentadora y protectora de la rueda,
clavija que estd provista de un brazo en dngulo recto para su
accionamiento y susceptible de apoyarse a presidn por su extre~
mo sobre la.superficie externa de la rueda, inmovilizdndola.

8 .-Perfeccionamientos en los remolgues para el trans—
porte de embarcaciones, segin las reivindicaciones 1 a 5, carac-
terizados porque el cuerpo del bastidor es susceptible de adop-
tar dos posiciones fundementales segin sus respectivas inclina-
ciones: horizontal, para la marcha, trensporte y almacenamiento
de las embarcaciones, y oblicua, para carga y descarga, cuys po-
sicidn se obtiene por giro del marco del bastidor alrededor de
un eje coincidente con el de las ruedas principales, mientras
que la traccidn de las barcas sobre el cuerpo del bastidor, en
orden a su deslizamiento para su colocacidn o separacién del re-
molque, se realiza mediante un cable sujeto por uno de sus extre-
mos al cuerpo de la barca, pasante por un sistema intermedio de
Poleas de guiado y arrollado alrededor de un tambor constitulbivo
de un tormo delantero de accionamiento manual.

8 (~PERFECCTORAM 0SB 508 REMOLGUsS PARA &Y PRANS-
PO DE REBaRCACTOLNES.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
con la esencialidad propia de la misma.

Consta la presente lemoria descriptive de nueve piginas
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foliadas y mecanografiad

por una gola cara y va acompafiada &
tres hojas de dibujos aclarativos.

Liadrid, <4 Diciembre de 1967
P. A,
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