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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña a la  s o lic itu d  de 

UNA PATENTE DE INVENCIÓN

a favor de Don Manuel DORADO B ad illo  y Don Julián PLAZA He- 

r ra iz^  ambos de nacionalidad española, residentes en MADRID 

c/ Narvaez núm. 72 y Campillo núm. 2, respectivamente.

por

"PERFECCIONAMIENTOS B̂ f DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD PARA CIR- 

CUÍTOS HIDRAULICOS DE FRENO".

La presente invención se r e f ie r e ,  como su enuncia 

do ind ica, a c ie rtos  perfeccionamientos introducidos en los 

c ircu itos  h idráu licos de fren o , especialmente en los  incor­

porados en lo s  vehículos automóviles.

5 La esencialidad de la  invención radica en la  pro­

v is ión  de una in sta lac ión  a u x ilia r  de energía e léc tr ica ,con  

toma en la  misma batería acumuladora del vehícu lo, en cuya 

in sta lac ión  se in terca la  un d ispos itivo  indicador del n iv e l 

de líqu id o  existente en e l  depósito de reserva del mismo en 

10 e l  c ircu ito  h idráulico de freno, y cuyo d isp os it ivo , en un



15

20

25

30

35

40

momento dado en e l  que e l  n iv e l d e l. l íq u id o  del mismo depó­

s ito  desciende sobre un punto l ím ite ,  c ie rra  e l  c ircu ito  

e lé c tr ic o  de la  in sta lac ión  a u x ilia r , ocasionando instantá­

neamente e l  encendido de un p ilo to ,  o puesta en marcha de 

un instrumento de aviso  adecuado, preferentemente instalado 

en e l  cuadro de mandos p rev is to  en e l  puesto de conducción 

de l veh ícu lo . Con lo  a n te r io r , se consigue información ins­

tantánea respecto a eventuales pérdidas del líqu id o  en e l  

c ircu ito  de fren o , originadas por causas d iversas, general­

mente fugas im previstas en la  canalización , y  que pudieran 

ocasionar, en e l  momento de mayor necesidad de frenado, un 

f a l l o  en este  sistema por fa l t a  del medio de conducción de 

la  adecuada presión .

E l d isp os it ivo  que acciona la  in sta lac ión  e lé c t r i ­

ca a u x ilia r , se constituye en un flo ta d o r  o boya adicionado 

a l depósito d e l líqu ido  de frenos y  guiado por un vástago 

superior que discurre a través de la  propia tapa del mismo 

depósito, disponiendo este vástago de un conexionador que 

establece e l  contacto entre lo s  term inales d e l c ircu ito  e léc  

t r ic o ,  cuyos term inales se establecen en un cuerpo d ie lé c t r i  

co superpuesto a la  tapa y rematados preferentemente en unas 

c la v ija s  de conexión instantánea a lo s  propios terininales, 

-quedando cubierto este conjunto por una sobre-tapa..de proteo 

ción.

Para la  mejor comprensión de cuanto antecede, se 

acompaña una hoja de dibujos en los que se representa esque­

máticamente la  invención, que a continuación y  con re fe ren ­

cia a los  mismos dibujos, se describe detalladamente en su 

constitución  y funcionamiento.

En dichos dibujos:

La figu ra  13, es una sección por plano diam etral 

del d isp o s it iv o  de flo tador-con tacto r acoplado en e l  depó-
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c ito  de reserva del líqu ido  de freno.

La figu ra  28, es un diagrama esquemático de la  

45 in sta lac ión .

Según queda representado en los dibujos, la  tapa 

( l )  d e l depósito del líqu ido  de frenos, queda provista  de 

una perforación  cen tra l (2 ) y soporta un cuerpo (3 ) de ma­

t e r ia l  d ie lé c tr ic o  en e l  que se dispone e l  par de c la v ija s  

50 , (4 ) de recepción de lo s  term inales d e l c ircu ito  e lé c tr ic o

. - a u x ilia r , quedando comunicadas estas c la v ija s  con-las-res­

pectivas cabec illas  superiores (5 ) a través de los  vastagos 

conductores (6 ) ,  preferentemente lo s  espárragos roscados de 

unos to rn il lo s  cuyas cabezas son precisamente las  cabec illas  

55 de contactos. E l cuerpo (3 ) queda atravesado axilmente por

un vastago (7 ) ,  en l ib r e  deslizam iento, q.ue inferíorm cnte se 

prolonga para, después do pasar la  perforación  (2 ) de la  ta ­

pa ( l ) ,  rematarse en una boya o flo ta d o r  (8 ) que se retiene 

mediante una g ru p illa  (9 ) .  E l mismo vastago (7 ) recibe supe- 

60 riormente un cuerpo contactor (ll).m an ten ido  asimismo por

g ru p illa  (10) que le  permiten c ie r to  basculamiento do adap­

tación  para e l establecim iento del contacto sobre la s  cabe­

c i l la s  (5 ) en e l momento en que desciende excesivamente la  

boya (8 ) ,  en tanto que en la  e levación , correspondiente a un 

65 n iv e l normal de líqu id o , queda ab ierto  e l  c ircu ito  de av iso , 

quedando cubierto este conjunto, en su parte superior, median 

te  la  caperuza (1 2 ).

En la  figu ra  23, se representa diagramati carnente 

la  in sta lac ión  y en e l la  se aprecia que la  tapa ( l )  queda 

70 colocada sobre un depósito de líqu ido  de freno (1 3 ); r e c i­

biendo en e l  cuerpo (3 ) y  precisamente en una de la s  c la v i­

jas (4 ) ,  un terminal (14) procedente de la  batería  (15) o 

fuente de alimentación e lé c tr ic a  del veh ícu lo. Un segundo 

term inal (16) se prolonga hasta un p ilo to  (17) o sistema de



alarma adecuado, preferentemente estab lecido en e l  propio 

cuadro de mando (18) del vehículo y cuyo p ilo to  o sistema, 

entrará en funcionamiento en e l  momento en que la  boya des­

ciende del n iv e l de seguridad p rev is to  en la  in s ta lac ión .

Descrita suficientemente la  naturaleza y alcance 

de la  invención, as í como la  manera en que la  misma puede 

ser llevada a la  p ráctica , se hace constar que en su r e a l i ­

zación podrán ser va riab les  los m ateria les, formas y dimen­

siones, y en general, cualquier otro d e ta lle  accesorio  *o se, 

cundario, siempre que e l lo  no a lt e r e ,  cambie o modifiqué la  

esencialidad propuesta. .

Los términos en que queda redactada esta Memoria, 

son c ie r to s  y f i e l  r e f l e jo  de l ob jeto d escr ito , debiéndose 

tomar en su aspecto más amplio y nunca .en forma lim ita t iv a .

Los so lic ita n te s  se reservan e l  derecho de obten­

ción de lo s  oportunos C ertificados  de Adición  complementa­

r io s  poraquellas mejoras o perfeccionamientos que en lo  su­

cesivo  pudiera aconsejar la  p ráctica .
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La PATENTE DE INVENCIÓN que se s o l ic i t a ,  deberá 

recaer, precisamente, sobre la s  particu laridades caracte­

r ís t ic a s  de la s  sigu ientes re iv in d icac ion es : ___

13 .- Perfeccionamientos en d ispos itivos  del segu­

ridad para c ircu itos  h idráu licos de freno , c a r a c t e ­

r i z a d o s .  por comprender un contactor avisador de n i­

v e l en e l  deposito de reserva del líqu ido  de frenos y una 

in sta lac ión  a u x ilia r  de corrien te e lé c tr ic a  que se ac tiva  

por e l  dicho contactor para la  puesta en funcionamiento de 

un p ilo to  y/o aparato de alarma p rev is to  en e l  tab lero de 

instrumentos del puesto de conducción.

23.- Perfeccionamientos en d isp os itivos  de segu­

ridad para c ircu ito s  h idráu licos de fren o , según re iv in d i­

cación 13, caracterizados porque e l d isp os it ivo  se consti­

tuye en un cuerpo d ie lé c tr ic o  superpuesto a ia  tapa de r e ­

serva de l líqu ido  de frenos y sobre perforación  cen tra l de 

la  misma, dotado dicho cuerpo de dos c la v ija s  de conexión a 

los  term inales de la  in sta lac ión  a u x ilia r  de co rr ien te , ca­

da una de cuyas c la v ija s  queda conectada don la  correspon­

diente cab ec illa  de contacto para la  intercomunicación de 

transmisión e lé c tr ic a  mediante un contacto m óvil.

33.- Perfeccionamientos en d ispos itivos  de segu­

ridad para c ircu itos  h idráu licos de freno , según re iv in d ica ­

ción 23, caracterizados porque e l  contacto móvil se estab le­

ce en la  extremidad superior de un vastago libremente d e s li­

zante a lo  la rgo  de una perforación  a x i l  d e l cuerpo d ie lé c ­

t r ic o ,  portador de lo s  contactos y estab lecido sobre la  ta ­

pa del depósito del líqu ido  de freno .

4-3.- Perfeccionamientos en d isp os it ivos  de seguri-
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dad para c ircu itos  h idráu licos de fren o , según re iv in d icac ión  

3&, caracterizados porque e l vastago deslizante axilmente en 

e l  cuerpo d ie lé c tr ic o  se prolonga in feríorm ente para pasar 

por la  perforación  cen tra l de la  tapa de l líqu id o  de freno 

hasta e l  in te r io r  del mismo, rematándose en la  extremidad re ­

cib ida en dicho depósito en un flo ta d o r  de masa y volumen ade 

cuados para e l  accionamiento en deslizam iento de acompañamien 

to  a l n iv e l del líqu ido  en e l  in te r io r  de l depósito, del vas­

tago cen tra l y del correspondiente contactor.

58.- "PERFECCIOIWIIENTOS EN DISPOSITIVOS DE SEGU­

RIDAD PARA CIRCUÍTOS HIDRAULICOS DE FRENO".

Todo según queda expuesto en la  presente Memoria, 

que consta de se is  hojas fo lia d a s  y mecanografiadas por una 

sola cara, y  una hoja de dibujos que se acompaña.

MADRID, 29 de Noviembre de 1.967*
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