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FEl invento se refiere a una bomba para liquidos,
en‘especial una bompa para aceite combustible, con una aber-—
tura de aspiracidn dispueste en una pared vertical y una
antecdmara dispuesta delante de ésta, gue estd separada
de la cdmara de aspiracidn mediante un tabique provisto
de aberturas de entrads.

En las bombas de liquidos, en especial las bom-
baé.de acelte combustible, reside un problems en el hecho
de que se separa aire en la cdmars de aspiracidén. Cuando
el liguido ha sido aspirado completamente, trasiega la bom-
ba durante algin tiempo sdlo aire. Esto produce ruidos de
cavitacidn en las ruedas dentadas de la bomba, variaciones
de la presidn en la tobera, con 10 que se origina una lla-
ma pulsatoria, una reaccidn no deseads de la vilvuls in-
terruptors que depende de la presidn, una perturbacidn del
control de la llama, etc.

Se conoce una bomba para liquidos, en la que la
abertura de aspiracidn estd colocada centrada y la abertu-
ra de entrada consiste en una hendiduras gue se extiende
a partir del centro radialmente hacia afuera o en varios
taladros dispuestos sobre un radio de este tipo. la aber-
tura de entrada constituye un paso con una resistencia,
que es variable con la altura del nivel del 1iquido en la
camara de aspiracidn. Cusnto mds descienda el nivel del
1iquido, tanto mayor es la resistencia opuesta a la corrien-
te del ligquido y tanto mds aire se desaloja junto con el
1iquido.

Con esta bomba hay que tener cuidado de que en
funcionsmiento se halle la hendidura radial hacia arriba.

Con el uso de una abertura de aspiracidn dispuestu excén-
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tricamente se presentan dificultades. La mezcla pretendi-
da entre aire y aceite tiene lugar como consecuencia de

la pérdida de presidn, que se impone al aceite. Prescin-
diendo ya de que cualquier pérdida de presidn deba evitar—
se, tumbién con este modo de mezclado se presentan ruidos
molegtos.

El invento se basa en el problema de realizar
la evacuacidn de aire en uns bomba de este tipo con menor
pérdida de presidn y menor formacidn de ruidos, debiendo
ser también posible al méximo un modo de trabajo indepen~
diente de la posicidn, mientras que el drbol de la bomba

.
se halle aproximadamente horizontal.

Este problema se resuelve seglin el invento por-
que se ejecuta la antecamara con simetria rotacional, la
abertura de aspiracidn se dispone cerca de su periferia
¥y se extiende tangencialmente, y porque unos canales que
salen desde la antecimara hacia afuera comunican las aber—
turas de entrada con la antecdmara.

Il liquido que entra por las aberturas de entra-
da sumergidas en la antecdmars es puesto en rotacidn por
la abertura de aspiracidn dispuesta tangenq;almente. Pero
para esto es indiferente el que la abertura de aspirdeidn -
se halle abajo, arriba o en otro lugar cualquiera. En cuan-
to el nivel del liquido ha descendido tanto que ya no con-
tenga ligquido el canal gue penetra con su abertura de en-
trada en la cdmara de aire, el torbellino de liquido en
rotacidn arrastra aire en el lugar de contacto con el ca-
nal. Esto ocurre gin gran pérdida de presidn y sustancial-~

mente sin creacidn de ruido. Ocurre un mezclado intensivo

‘del aire con el liquido, porgue en el lugar de entrada del
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aire se halla en cada caso la mayor concentraciln de 1i-
quido; pues a causa de la fuerza centrifuga es impulsado

hacia afuera el liguido no mezclado, mientras que la es-

- puma del 1liquido cargada de aire se halla en el centro de

la antecdmara. A1l{ tiene el cojin de espuma aiin el efec-

to adicional de amortiguar ruidos procedentes del drbol

, de la bomba.

Preferiblemente estdn colocados los canales ra-
dialmente y estdn repartidos uniformemente sobre el con-
torno de la antecdmara. Convenientemente estdn previstos
pdr lo menos tres canales. De este modo se lozra con la
menor inversidén una independencia completa de la posicidn
de la bomba.

Como posterior desarrollo del invento puede ser
pequeiio el alargamiento de las aberturas de entrada en re-
lacidn a su seccidn transversal. Con esto se logra una ma-
yor independencia de la viscosidad del liquido en funcio-
namiento. Basta con que el orden de magnitud de la abertu-
ra de entrada se corresponda con la capacidad de aspira-
cidn de la bomba.

Ia independencia de la posicidn y el entremezcla-
do uniforme de aire de acuerdo con el invento son especial~
mente adecuados para bombas que estén proyectadas para un
rendimiento elevado, porque con estas bombas ya una escasa
desviacidn de la posicidn prescrita empeora sustancialmen-
te el rendimiento. Por ello, segin otre caracteristicas del
invento, en una bomba de engranajes paras liquidos debe con-
ducir ls abertura de aspiracidn a una cédmara de aspiracidn
de'la bomba, en s conocida, cue llene las ruedas dentadas

desde ambas caras frontales.
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Las menores pérdidas de presidn de la bomba se—
gin el invento, la hacen especialmente adecuada para consg-
trucciones en que ya se han tomado medidas para mantener
las pérdidas de presidn lo mds bajas posible. Asi, segin
otra caracteristica mis del invento, también se debe co-
nectar la cdmara de presidn de la bomba, de manera en si
conocida, por ambos lados & las ruedas dentadas. Una cons-
truccién tal posibilita tawbién un mejor equilibrado hi-
drdulico de la rueds dentada.

Una bomba con las caracteristicas descritas es—
t4 en condiciones de trabajar con alturas de aspiracidn
que e hallen sbélo aproximadamente 20 mm debajo de la pre-
sibén barométrica, es decir, nasta aproximadamente 710 mm
de mercurio. Pars ello tiene también su importancia el que
como comsecuencia del mezclado intensivo del liguido con
el aire se pueda lograr ain una admisidn suficiente con
estas alturas de aspiracidn elevadas, 10 que no seria po-
gible con un mezclado menog intenso.

Respecto a la ejecucidn constructiva es recomen~
dable que la antecdmara, los canales y las aberturas de
entrada estén formadus en une tapa vue se cologue sobre

Tare e ome

la cara frontal de la bomba.
Conveniente es también una placa de cubricidn
en la cara frontal de la borba, que forme un cojinete para
el 4rbol, asi como presente la abertura de assiracidn con
el consecutivo canal de comunicacidn y la cémurs de aspi-
racidén de la bowba y la de compresidn en un lado de las
ruedas dentadas. Una placa intermedia entre las ruedas
dentadas y el cirter de la bomba puede presentar la céma-

ra de aspiracidn de la homba y la de compresidn en el otro
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lado de las ruedas dentadas. AL menos una de las placas
puede ser fabricada vor el proceso de sinterizacidn, lo
gque hace posible una fabricacidn muy econdmica.

El invento se explica a continuacidn mis dete-
lladamente haciendo referencia a un ejemplo de realizacidn
;epresentado en el dibujo. Muestran:

Lg figurs 1, una bomba para aceite ejecutada de
acuerdo con el invento, en la cue estdn retirados la taps,
el diafragma y el filtro;

"la figura 2, un corte longitudinal segin la 1{-
nea A=A en la figura 1;

la figura 3, un corte parcial segin la linea
B-B en la figuras 1, ¥y

la figura 4, un corte percisel & lo lazrgo de la
1inea C-C en la figura 1.

Unos canales 1 comunican la tubuladura de aspi-
racidn de la bomba con una cdmers de distribucidn 2, que
estd dispuests entre una tapa 3 y un filtro 4. EL aceite
que penetre es aspirado por el filtro 4 a una cdmara de
aspiracidn I, que estd dotada de un diafragma de goma 5,
gue junto con la cdmara de aire que se.halla detrds de é1
es capaz de compensar fluctuaciones en la presidn de la
bomba. Desde la cdmara de aspiracidn I llega el aceite por
unas aberturas de entrada 6 y unos canales 10 de extensidn
radiel a una antecdmara II con simetria rotscional. Las
piezas citadas en Ultimo lugar estdn previstas en una ta-
pa T, que se fija al resto de 1lu bomba con ls ayuda de unos
tornillos 8 e intercalando una arandela 9. Los tornillos
8 sujetan tawbién sl cirter 33 de la bomba una placa 31

de cubricibm, una placa 19 de rueda dentada y uns placa
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intermedia 32. Las aberturas de entrads 6 son unos taladros
en superficie inclinada 45¢ respecto al eje del drbol, con
lo gue la proyeccidn de la seccién trensversal de la aber—
tura sobre la seccidn trunsversal del cenal y también so-

5 bre la pared frontal de la placa de cubricidn 31 es menor
gue la seceidn irunsversal de abertura eficaz. Los tala-
dros se extienden coaxislmente, de manera que pricticamen—
te no exista una extensidn longitudinal de las aberturas
6, que produciria una dependencia de laz viscosidad.

10 En la pleca de cubricidn 31 se halla un canal 11
que continda aproximcdamente téngencialmente desde la an-

.
tecdmara 2, que forma una sbertura de aspiracidn 36 sobre
la superficie frontal de la vlaca 31 de cubricidn. El ca-
nal conduce por otro taladro 12 més a la cdmars de entra-

15 da de la bomba, que esti formada por unz rueda dentada 16
¥ una corons dentada 17. La corriente de aciete ge divide
detrds del taladro 12. Una parte fluye por un canal de co-
runicacidn 13 en la placa de cubricidn a una cdmars de as-
piracién 14, desde la que es cargado uno de 1os lados de

20 los intradentes 15 del lado de aspiracidn. Bl resto del
acelte llega por un taladro 18 y un canal de comunicacidn
20 a otra cdmars de aspiracidn mis 21, desde la cue ¢u lle-
nado el otro lado de los intradentes 15 del lado de la as-
piracidn.

25 E]l acelte es transportado entonces al lado de
presidn. Desde los intradentes 22 del lado de presidn eflu-
ye el aceite en dog corrientes parciales, por los canales
23 y 24, con lo que se logra una descarga hidrdulica de
las ruedas dentadas, puesto que la presidn de aceite es

30 igual de fuerte en awbos lados. El aceite llega por unos

24~11-67 -7~
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canales 25 y 26 de comunicacidn a los canales colectores
27 y 28 en l1a pleca 19 de ruedas dentada, desde donde flu-
ye por un taladro 29, que atraviesa a la placa 19 de rue-
da. dentada, a la placae intermedia 32 y a la carcasa 33,
en un canal de comunicacidn 30 a la vdlvulz de presidn de
la bombe.

' La tapa 7 constituye la antecdmara II, los tres
canales 10 y las aberturas 6 de entrada. Fn la placa de
cubierta 31 estd apoyado el 4rbol 34 de la bomba; ademds
estén formados en ella los canales para aceite 11, 12, 13,
14, 24 y 25. La placa intermedis 32 presenta las cémaras
20, 21, 23 y 25.

Cuando en funcionamiento es aspirsdo aceite por
el canal tangencial 11, comlenzae a girar el aceite en la
antecémara II. En cuanto desciende el nivel de zceite por
debajo del punto 35, el remoiino de aceite arrastra aire,
que es suministrado por la abertura de entreda superior 6
¥y el canal radial superior 10. Este alre es mezclado inti-
mamente con el aceite, de manera cue en su posterior trans-
porte a través de la bomba no pueda producir dafios. A cau-
sa de la fuerza centrifuga se forma en el interior del re-
molino uns mezcla de asire y aceite mds ligera, de modo que
en la zona del lugar de mezclzdo 35 se dispone de un volu-
men de aceite muy fuerte. También se halla la abertura de
aspiracidn 36 en esta zona de mayor concentracidn de acei-
te. Fl remolino de aceite es alimentado desde abajo con
aceite muevo y puede mantener por lo tanto el estado des~
crito. De esta maenera resulta posible aspirar rdpida y con-
fiablemente el aire excedente con una pérdida de presidn

extraordinaramente pequefia y sustancialmente sin ruidos,
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no siendo de temer perturbaciones en la instalacidén conec-
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tada detrds, debido al intimo mezclado con el aceite.

Ademés se puede observar que no tiene importen—
cie para la capacidad de funcionamiento de esta disposi-
cién, el que se ocupe la posicidn ilustrada en el dibujo
0 que sea girada en una cantidad cualguiera alrededor del
eje horizontal, puesto que para la entrads de aceite y
aire gse dispone de varias aberturas de entrzda 6 y cana-
les 10 y el canal de aspiracidn II tangencisl puede eva-
cuar aceite en cualquier posicidn angular y poner en mar-—
cha el acciogamiento rotscional.

La presente solieitud que corresponde a la pre-
sentada en la Repiblica Federal Alemana, con fecha 29 de
Noviembre de 1966, bajo el nimero D 51674 Ic/59e se acoge
a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto so-

bre Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva qhe ze -
presentan para que sean objeté de la presente golicitud
de Patente de Invencidn en Espafia por Veinte afios, son
los siguientes:

192.~ Una bomba para liguidos, en especial una
bomba para aceite combustible, con ung aberturs de aspira-
cidén dispuesta en una pared vertical y una antecdmara co-
nectada delante de ésta, que estd separada de la cdmars

de aspiracidn por un tabique provisto de aberturss de en-
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trada, caracterizada porque la antecdmara estd ejecutada
con simetria rotacional, la abertura de aspiracidn estd
dispuesta cerca de su contorno y se extiende tangencial-
mente y porque unos canales gue se extienden desde la an-
tecdmare hacia afuera comunican las aberturas de entrada
con la antecdmara.

' 2¢,- Una bomba para liguidos segin la reivindi-
cacidn 12, caracterizada porgue 1los canales estdn coloca-
dos radialmente y estén dispuestos distribufdos uniforme-
mente sobre el perimetro de la antecdmara.

2,~ Una bomba para ligquidos segin la reivindi-
cacidn 28, caracterizada porgue estdn previstos al menos
tres canales.

2,- Una bomba para ligquidos segin unz de las
reivindicaciones 12 hasta 38, caracterizada porque las
aberturas de entrads tienen una extensibn pequefia en rela-
cidn con su seccibén transversal.

8,- Una bomba de engranhjes para liguidos se-
gin ung de las reivindicaciones 12 hasta 42, caracteriza-
da porque la aberturs de aspiracidn conduce hacio una cé-
mars de aspiracidn de la bomba, en sf{ conocida, que carga
las ruedas dentadas desde ambos lados frontales.

62.-~ Una bomba de engranajes para ligquidos segin

" una de las reivindicsciones 12 hasta 52, caracterlzada por-

que también la cédmara de presidn de la bomba se extiende,
de manera en si conocida, por ambos lados junto a las rue-
das dentadas.

7¢.~ Una bomba pare liguidos segin una de las
reivindicaciones 12 hasta 6%, caracterizada porque la an-

tecdmara, 1los canales y las aberturas de entrada estin for-
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mados sobre una tapa, que estd colocéda sobre la caras fron-
tal de la bomba.

82.~ Una bowba para liquidos segin una de las
reivindicaciones 12 hasta T2, caracterizada por una placa
de cubricidn en la cara frontal de la bowba, que forma un
cojinete pura el 4rbol, aszi como presenta a un lado de las
ruedas dentadas la abertura de aspiracidn con el subsiguien-
te canal de comunicacidn y la cdmara de aspiracidn de la
bomba y la de compresidm.

9¢,~ Una bomba para 1igquido segin una de las
reivindicaciones 12 hasta 88, caracterizade por una placa
intermedia entre las ruedas dentadas y el cdrter de la bom-
ba, que presenta la cdmara de aspiracidn de la bomba y la
de compresidn al otro ludo de las ruedas dentadas.

102.~ Una bomba para liquidos segin una de las
reivindicaciones 12 hasta 92, caracterizada porque al me-
nos una placa se fabrica por un proceso de sinterizacidn.

112.~ Une bomba pars liquidos.

Tal y como se ha descrito en la memoria que an-
tecede, representado en log dibujos que se acompatian y pa-—
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas'a. ..
miquine por una sola cara.

Medria, 28MH W
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Al rté ném%lab({','(,
PSSO/,

-1 -



- s &
DANROTE A

irla

4 N2 7%
~’f]’/’

i
/
,‘
8

/

7 Ky AN by
Al L LA ¢
A R
L

/




TARPO35 A3

o 1

I
o~

F=

)
'NANNNS

E=g

+

npbgpmnrpinfirey o YO N

O

3

Y
AN

SN

S NN
“ AN R ; o

AV

AN

Fig.?2

e it
- i
Sro, Y
| B
Ve,
> N L]
=

AARNRRRARHIARRIARTANNN

-,

36— .

1

N
7




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



