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MEMORT A DESCRIPTIVA

'

Este invento tiene por objeto una insta lacidn apli-
¢able a vehﬁculos provistos de frenos hidréulicos, apta pa~
ra variar la intensidad de frenado de las ruedas del vehi-

» ! . .
arlo en funcion de la carga que gravita sobre dichas rue-

dasg.

Se conocen ya dispositivos gue varian la intensi-~
dad de frenado de,las ruedas positeriores de un vehiculo

autom6vil respecto a la de las ruedas anteriares, y vice-

versa.



Se conocen en particular, y se usan para los fines
indicados antes, dispositivos variadores de presidn que
comprenden un cilindro y un émbolo deslizable en dicho ei-
lindro,. émbolo que divide el interior del cilindro en dos

5. camaras y gue lleva un vﬁstago que se extiende a través de
una de dichas cémaras, hacia las cuales expone caras de
superficies diferentes una vdlvula normalmente abieria que
controla la comunicacidn entre las dos cdmaras mencionadas,
de las que una estd unida al cilindro mestro y la otra al

10,  circuito fr?nador de una rueda a lo menos del vehiculo, ¥y
que interrumpe dicha comunicacidn a partir de un determinado
valor de la presién transmitida al dispositivo del cilindro
maestro una vez iniciado el movimiento del émbolo sometido

.’ N [4 .
g la accion de medios elasticos.

15. Tales dispositivos actuan como multiplicadores o
como reductores de presién, segﬁn si la camara atravesada
por el vistago del émbolo y la otra cémera esbén unidas al
circuito frenante de unz rueda a lo ﬁenos dél vehiculo ¥y

respectivamente al cilindro maestro o bien viceversa.

. AL RN

20. i1indro

Estog dispositivos se insertan entre el ¢

naestro ¥ el circulto frenador de todas las ruedas del vehi-
culoe o solamente de las anteriores cuardo getuan como multi-~
plicadores de presidn, o bien entre el cilindro maestro y

las ruedas posteriores del veh{culo cuando actuan como reduc—

25.  fores de presion.
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En todo caso, presentan el inconveniente de repar-
tir la intensidad de frenado de las ruedasg pogteriores reg-
pecto a lag anteriores en una relacidn predeterminada por
las caracteristicas del dispositivo, ¥ no en funeidn de 1a
distribucidn efectiva de la carga que gravita sobre las

ruedas anteriares y respectivamente las posteriores.

El invento que aqui se expone tiene por objeto ob-

vier este inconveniente y crear en los vehiculos provistos

de fremos hidréulicos y que ¢ stan dotados de dispositivos
del tipo especificado una instalacidn que permita hacer el
funcionamiento de tales dispositivos senaible a la distri-
bucidn eficaz de la carga sobre las diversas ruedas del
vehfeulo automévil a causa de las variaciones de la cargs

sgtética v del frenado.

Segﬁn egte invento, ello,se obtiene realizando una
instalacién aplicable a vehiculos provistos de frenos hidrau-
licos, apta para variar la intensidad de frenado de las rue-
das del vehiculo en funcidn de la carga que gravita sobre
dichas ruedas y caracterizada por comprender, en combina-

wd.on:

a) a lo menos un dispositivo variador de presidn de
tipo ya de si conocido, fijado a una de las masas del vehi-
culo separadas entre sf por las suspe nsiones y que compren—

de un cilindro y un’émbolo deslizable en dicho ecilindro
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vy que divide el interior de este wltimo en dos camaras,
hacia las cuales expone caras de superficie diferentss una
valvula normalmente abierta que rige la comunicacidn entre
las dos cémaras mencionadas, de lag que una esta unida

al cilindro maestro y la otra al clrcuito frenador de una

a lo menos de las ruedas del vehiculo, y que interrumpe
dicha comunicacidn a partir de un determinado valor de la
presidn transmitida por el cilindro maestro una vez inicia~
do el movimiento del émbolo sometido a la accidn de medios

eldsticosy ¥

b) para cada dispositivo variador, medios que compren-
den un drgano eldstico imberpuesto enmtre el émbolo ¥ la otra
¢
de las masas mencionadas del vehioulo, seperadas entre si
. » 7 N .
pa@ las suspensiones; organo elastico que constituye una
. Pl
parte a lo menos de los medios elasticos que actuan sobre

el émbolo del variador de presidn.

Otras caracteristicas y ventajas de la instalacidn
objeto de este invento se desprenderan claramente de la
descripeibn que sigue, referida, a titulo de ejemplo no
limitativo, a algunas modalidades de realizacidn de dicha
instalacidn, las cuales se ilustran en los dibujos adjun-

tos, en los que:

la Figura 1 muestra un esquema del circuito de

ik ¢ .
frenado hidraulico de un vehiculo en el que, entre el cilin-



10.

15.

20.

dro maestro vy el circuito frenante de las ruedas posterio-

& . - 4
res, esgta inserto un variador de presion;

la Pigura 2 es una vista frontal de una instalacidn

segﬁn el invento, aplicada a proximidad del puente poste—

rior de un vehiculo;

lz Figura 3 es una vista de dicha instalacidn en

planta;

1aé Figuras 4 y 5 son secciones tommdas por las
1fneas 4-4 de la Figura 3 y respectivamente 5-5 de la Fi~

gura 4;

las Figuras 6, 7 y 8 son elevaciones semejantes a
las de 1la Figura 2, gue mmegbtran tres variantes de cong-

. ¥ . . ? - .
truceion de la instalacion a que ge refiere el invento;

. L . .
las Figuras 9 y 10 son una elevacion parcial y una
vista en planta de otra variante de construccidn de la ins-

%4 L4 .
talacion segun el invento;

v las Figuras 11 y 12 son también elevaciones, par—
cialmente en seccidn, de otra variante mis de construc-—
cidn de,la instalacidn del invento, aplicada a un veh{culo
carente de corrector de equilibrio, y respectivamente, a
un vehfculo provisto de un dispositivo corrector de equi-

librio.
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En todas las Figuras, los elementos que se co-
I d o . .
rresponden entre si estan designados con las mismas cifras

de referencia.

El esguema general del circuito frenador, ilustra-
do en la Figura 1, muesbra el cilindro masstro CM, acciona—-
do por el pedal P, eveninalmente por medio de un servofreno
S, ¥y unido por medio del conducto T con los frenos FA de
1as ruedas anteriores del vehiculo ¥s por ppdio de un va-
riador de ?resi6n VP, con los frenos FP de las ruedas pos-—

teriores de dicho vehiculo.

Ia estructura del variador de pred dn, que en este
caso actua como reductor de presiSn, se describira a con-
tinuacidn haciendo referencia a la Figura 4 de los dibujos.

Tal estructura, por lo demis ya de si conocida por
patentes anteriores de la propia peticionaria, comprende
un eilindro 1, en el cual estd montado deslizablemente un
dmbolo. 2, provisto de un vastago 3 cuyo extremo 3a, confi-
gurado en horquilla, sobresale del cilindro por un agujero
axil practicado en correspondencia. con uﬁo -de los e:-:tremo.s-
de la cémara en que egta alojado el &mbolo 2. Este dltimo
divide la cavidad interna del cilindro en dos camaras: la
cdmara 4, hacia la cual esti vuelta la cara mayor del &m—
bolo 2, y la cémara 5, atravesada por el vastago del émbolo.

Ta cédmara 4 estid delimitada, frente a la cam mayor del

4



émbolo 2, por un tapdn 6, enroscado en un asiento fileteg=~
do del cuerpo del cilindto 1; dicho tapén 6 estd provis-
to de un conducto axil 6a, pasante, y ademds de medios
congbituido por protuBencias T, capaces de impedir un acer-
5. camiento completo del émbolo 2 al tapdn en cuestidn. Ta
cémara 5 comunica con el exterior por un racor 8 ¥y contiene
ﬁn-mnelle helicoidal 9 envuelto al vastago 3 ¥ gne tiende a
mentener el &mbolo 2 comtiguo a las protudencias T del ta-
pdn 6. Bl muelle O estd interpuesto entre el émbolo 2 v
10. la gunarnicidn amular de hermeticldad, compuesta por un
anillo de goma 10 y por una cubeta en C 1ll, que asegura
la hermeticidad en el paso del vastago hacia fuera del

¢ilindro 1.

El émbolo 2 tiene ademds um garganta periférica
15. 12 en la que esta alojado un anillo 13 de material elis-
tico. Ta seccién transversal de e ste anillo es esencial-
mente rectangnlar, con perfil asrqueado sobre el lado con
el cual la periferis de este anillo se adhiere a la pared
de 1la cavidad en que se desliza el émbolo 2, El espesor
20.  axil del anillo 13 es esencialmente menor qie la anchura
de la garganta 12; vy el didmetro del agujero interno del
anillo, por el comtrario, es myor gue el didmetro del
fondo de dicha garganta. El1 fondo de la garganta 12 co-
munica con la cémara 5 DOT uno 0 mas agujeros 14, practica-

25+ dos en el espesor del émbolo. Ia gargunta 12 comunica ade-
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nas con la cémara 4 por acanaladuras radiales 15 y axiles 16,
practicadas en la parte frontal y periférica de un anillo
17 unicado en una cavidad practicada dentro del cilindro
1 en la zona de unidn entre las camaras 4 ¥y 5 7 que tiene
un didmetro interno correspondiente #l de la camara 5.
Para hacer actuar como reductor de presidn el dispositi-
V0o gue acaba de describirse, se une el récor 6a a la con-
duceidn T' que va a los frenos de las ruedas postericres,
¥ el rdcor 8§ que va a la conduccidn T une con el cilin-

dro maestro (véase el e squerm de la Pigura 1).
Bl funcionaniento del dispositivo es el slguilente:

Al llegar el 1igquido a presidn procedents del ci-
lindro maestro a tmvds del rdecor 8, se tiene un aflujo de
dicho 1iguido hacia la cdmara 5, y de ésta a trawds del
Juego periférico entre el émbolo 2 ¥ la pared interna de
la cdmara 5 y a través del agujero 14, la garsanta 12 y
las acanaladuras 15 y 16, hacia la odmara 4. Cuando la
presidn del 1{qaido que llega del cilindro maestro alcan—
za un valor tal que el empuje hidrdulico tobal sobre el
émbolo 2 resulta superi or #l que ejerce sohre el émbolo el
muelle 9, se inicia el avarce del émbolo 2. Cuando bal
avance es suficiente para obtener que la guarnicidn amu~
lar 13 intercepte el paso del l{quido por las randijas 15,
se inicia la fase de reduccidn de la presidn en el ciroui-

%o unido al racor 62 respecto a la presi dn transmitida por
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e;l cilindro maestro. Bal reduccidn se efectuara con rela-
cidn constante segiin la relacidn entre las zonas del émbolo
expuestas a la accidn del 1fguido. Ia,caracterf{stica del
muelle de reaccidn 9 es determinante para el valor de la

pregidn a que se inlcia la intervencidn del dispositivo.

. 4 ’
Ia instalacion segﬁn egte invent comprende un va-

riador del tipo descrito antes, fijado a la parte 18unde la

’ & PR .
carroceria del vehiculo a proxwimidad del puente posterior 19

(véanse las Figuras 2 y 3). En una protudenciaz lg del ci-
. ’

lindro esta fulcrada en 20 una palanca 21 e aiyo extremo

libre esta abisagrado un muelle helico idal 22, enganchado

por el otro extromo a la brida 23, fijada &l puente 19 por

nedio de puntos de soldadura. ITa palanca 2L estd unida
ademés, nor medio de una gbertura alargda 24, al perno 25

gostenido por el extremo 3a del véstago 3 del émbolo.

El sistema estd ideado de tal modo que el muelle 22
se halle constantemente en tensidn y actue por consiguniente

0] (4 . L]
de manera que coopere con lz accidn que e jerce la presidn

hidraulica sobre el émbolo 2 del variador de presidn, con efec

to semejante a una alteracidén (dismimucidn) de la carga

revia del muelle 9.

?
Zeta claro, por lo tanto, que &l variar la carga
. ’ N .
sobre el puente 19 variara la distancia entre el extremo de

la palanca 21 y la brida 23 7, de consiguienta, lz flecha
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del muelle 22 y asimismo su carga ‘sobre la palanca 21 v sobre
& émboio 2. A los efectos del funcionamiemto del disposi-
tivo variador de presiSn, ls; resencia del mu.ell:a 22 ser-
vird para variar la presidn de intervencidn del mismo, o

sea la presidn hidrdulica necesaria para correr el &mbolo

2 en tal trecho que se interrumpa la comunicacidn entre

las camaras 4 y 5. Bs obvio que, al variar la carsm sobre
el muelle 22, variard tambidn la presidén de intervencidn

del dispositivo wvariador VP.

B 'sis’cema comprende asimismo un muelle 26 inter-~
puesto entre la palanca 2L y un tornilio 27 enroscado en
un asiento fileteado practicado en el cuerpo 1 del variador.
Este muelle, que actua en sentido concordante con el muelle
9, permite reducir el volumen de este dltimo, 1o gue puede
resultar necesario cuando el dispdsi’civo variador sea de

di mensiones pequefias.

No obstante, dicho muelle no es indispensable y
puede omitirse (como, por ejemplo, en las instalaciones
ilustradas en las Figuras 6, 7 y 8) con fal de que .el mue=
lle 9 que se opone al avance del &mbolo 2 tenga la carga

previa y la rigidez necesarias.

En la Figura 6 se expone un ejemplo de la instala-

cidn en que se ha omitido el muelle suplemsntario analogo

al muelle 26 descrito antes., BEsta instalacidn tiers una
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estructura que corresponde a la de la instalacidn segin las

Figuras 2 a 5, con la excepcibn de la forma distinta de la
palanca 21 y de ung configuracidn distinta del dispositivo
de hermeticidad que impide la salida del 1fquido a lo lar-

go del vdstago 3 del émbolo.

Ta instalacidn segin la Figura 7.difiere de la ins-

talacién de la Figura 6 en la unidn entre la palanca 21 y

“la brida 23, goldada al puente., Dicha unidn comprende una

varilla 28, fijada a la brida 23 y que atmaviesa un sgujero
29 practicado cerca del extremo libre de la palanca 21.

El muelle 22 esta interpuesto entre dos cubetas, respecti-
vamente 30 y 31, una fijada en el extremo de la varilla 28
v la otra apoyada contra la palanca 21.. Em este casgo, el
mielle 22, en vez de estar sometido a tracciln, estd pre=
comprimido, v esta precompresi on se reduce a medida que

aumenta 1la carga sobre el eje 19 del vehiculo.

En la instalacidn segin la veriante de la Figura 8,
el dispogitivo variador de la presidn estd dispuesto con
el eje horizontal y el extremo 3a del véstago 3 estd engan~
chado directamente al muelle 22, buyo otro extremo se arti-
cula con el extremo de un brazo del balancin 32, articulado
en 33 con la carroceria del vehiculo y que tiene el extre-
mo de su otro brazo articulado a la varilla 34 fijada a la

brida 23 golidaria del puente 19. Esg evidente que tampoco
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con esta disposicidn cambia esencialmente el Funcionamienth

de la instalacién. Sin embargo, es ventajosa porque permite o
obtener una relacidn variable entre las deformaciones del
muelle 22 y las dislocaciones relativas entre el puente

5. 19 y la carroceria 18.

En la variante de la instalacidn segin el invento
que se ilustra en las Figuras 9 y 10, el sistema elastico
interpuesto entre el extremo del vdstago 3 y el puente 19
del vehiculo estéd constituido por una barra de torsidn com-

10. puesta de %res glementos 35, 36 hiJ 37. El elenento 36 esta
sostenido por los bujes 38 Yy 39, fijados a Ja nismg parte
18 de la carrcceria éue soporta el dispositivo variador PV.
E1l elemento 35, que tilene la forma de una palanquita corta,
se alla en contacto directo con el extremo 3a del vastago
15. 3 del émbolo 2; y el elemento 37, que tiene la forma de un
brazo mds largo, solidario del otro extremo del elemento
36, presenta el extremo unido, por medio de-un tirante 40

y la brida 41, al puente del vehieulo con la soldadura 42.

En este caso, la accin de la barra de. toreibn, subs- ”
20+ tituye la accibn combinada de los dos muelles 22 y 25 de
la instalacidn segin las Figuras 2 a 5, o bien del muelle
Unico 32 de las instalaciones segin las Figwas 6, 7 y 8.
Dicha barra de torsidn estd precargada por efecto de

Id .
la torsion a gue estdn sometidos sus elementos, y puede man—
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tener el embolo 2 en la posicion en correspondencia de lg

cual queda abierta la comunicacidn entre las cdmeras 4 y
5 del variador, posicidn en la gue el lfquido puede pasar
del cilindro maestro al circuito frenador de las ruedas

poste riores.

Durante el frenado del vehiculo, la barra 35, 36
yw37 se comporta de modo analogo al muelle 22 de la Fig.

2,

El empleo de la barra de torsidn antes expuesta
permite también reducir las dimensiones del muelle de
reaccidn 9 dispuesto en el cilindro del variador de pre—
gidn, de tal modo que dicho muelle cumpla la Unica misidn
de retener en el asiento el anillo de impermeabilidad que
impide salir del cilindro el 1fquido a lo largo del vds-

tago 3 del émbolo 2.

s

Una estructura todavia mids simplificada de la ins-
talacidn segin el invento es la que se rewesenta en la
Piguwra 11. En ella, el sistema elédstico interpuesto emtre
el extremo del véstago 3 del émbolo 2 ¥y el puente poste-
rior del vehiailo comprende unlcamente un muelle de compre-
gidn 43, precomprimido e interpuesto emtre dos cubetas,
respectivamente 44, fijada al extremo del véstago 3 y 45, sol-

dada al puente.

En el caso en que el vehiculo esté wovisto de un
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corrector de equilibrio, didia estructura resulia ligera-
mente modificada como se ilustra en la Figura 12, en la que
la cubeta 45, en vez de estar fijada directamente al
puente posterior del vehiculo, estd sostenida por el ex~
tremo del vésta.g;_o 46 de un émbolo 47 deslizable en un
nequefio cilindro 48 con el cual farma un dispositivo sen—
sible a la presidn del corrector de equilibrio. El pe-

quefio cilindro 48 estd fijado al puente posterior.

Aunque en los ejemplos que se han ilustrado en
los dibujos la instalacidn comprende un dispositivo reduc—
tor de la presidn hidraulica transmitida por el cilindro
yaestro a los frenos de las ruedas posteriares, dispues—
%0 a proximidad del puente posterior del vehiculo, es
obvio que el invento abarca también el caso de que el dis—
positivo variador de la presidn sea un mulbtiplicador de
presidn, y asimismo el caso de que tal dispositivo varia-
dor de presidn, tanto si es reductor como'_mul'binlicador
de la presidn hidrdulica, esté unido con un circuito fre-
nador de una sola rteda y se halle sogtenido, por e jemplo,
por ¢l bastidor del vehfculo a proximidad de dicha Tueda,
con tal de que entre el émbolo de dicho dispositivo y el
puente anterior, o respectivamente el elemento no suspen-
dido del vehiculo que soporta la rueda cuyo Lfreno se ali-
mente por mediacidén del propio dispositivo variadar, estd

interpuesto un sistema eléstico capaz de influir, segin
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la carga que gravite sobre dicho puerte o sobre dicha rue-
da, en laé circunstancias con gue se produce el corrimien—
to del 5mbolo del dispositivo variadaer y, gobrs tod, la
interrupcién del paso del liquido por el propio variador

entre el cilindro maegtro y el cirecuito frenador unide al

variador.

Sin afectar, nsturslmente, al principio del inven—

oy los diversos detalles podrdn variarse ampliamente reg-

‘pecto a cugnto se ha descrito e ilugtrado sin que ello im-~

plique salirse del Ambito del invento.

it
*
]
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Descrito el objeto del presente invento se decla-
ran como no divulgadesni practigadas en Espafia las si-

gulentes reivindicaciones:

1. Perfeccionamientos en instalaciones aplicables
a vahiculos provistos de frenos hidrdulicos, capaz de va-—
riar la intensidad de fremado de las ruedas del vehfculo
en funcidn de la cargs que gravita sobre dichas ruedas,

caracterizados por comprender, en combinacidn:

2) @& lo menos un dispositivo varizdor de presidn de ti-
o ya de si conocido, Fijado a una de las masas del vehi-
culo separadas entre si por las suspensiones y que com—
prende un cilindro y un émbolo deslizable en dicho cilin—
dro, é'm'bolo que divide el inberior e esteﬁilindro en

dos ca'maras, hacia las cuales expone caras de superficies

diversas una valvula normalmente abierta que rige.la comuni-

cacidn entre las dos cémaras en cuesi‘.i3n, de las cuales
una estd unida al eilindro maestro, mientras la otra estd
unida gl circuito frenador de una a lo menos de las rusdas
del vehiculo, y que interrumpe dicha comunicacidn a par-

tir de un valor determinado de la presidn transmitida nor
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el cilindro maestro una vez iniclado el movimiento del

dmbolo sometido a la accidn de medios eldsticos; y

a) para cada dispositivo variador, medios que comprenden
» " . [é
un ﬁrgano elastico interpuesto entre €. embolo vy la otra
" 4

de dichas masas del veéaiculo separadas entre oi por las

. 7 ;o .
suspensiones, organo elastico que constituye una parte

- . T
a 1o menos de los medios elasticos que actuan sobre €l ém-

bolo del variador de presidm.

2. Perfeccionamientos como se define en la rei-
vimicacidn 1, caracterizados en que la camara de dicho
dispositivo variador de presidn hacia la cual el émbolo
expone la cara de superficile menor y atravesada,por el
véstago del émbolo esta unida con el cireuito maestro,
mientras que la otra cémara comunica con el circuito fre-
nador de una a lo menos de las ruedas posteriores del |
venfculo, por 1o cual dicho dispositivo actua como un
reductor de la presidn hidraulica en dicho circuito

frenador.

3+ Perfeccionamientos como ge:define en la rei-

vindicacion 2, caracterizados en que el dispositivo re-
? [ . 03

ductor de presion esta sosbtenido esendi almwente cerca del

puente posterior del vehiculo.

4. Perfeccionamientos como se define en lag rei-

. . . . . 4
cimicaciones 2 y 3, caracterizados en que dicho organo
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eldstico estd constituido Dor un muelle hellcoidal.

5. Perfeccionamientos como se define en la reivin-
. . 2 . . 7 .
dicacion 2, caracterizados en qe dicho drgano eldstico es-

» . - .
a4 constituido por una barra de torseidn.

6. Perfeccionamientos como se define en una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizados en gue dicho
Srgano eldstico transmite al &mbolo del reductor de pre-—
sidn uvn empuje en la misna direccidn gue el empuje resul-
tante ejergido sobre el propio émbolo por la presidn hidrdu-
lica transmitida por el cilindro maestro hasta el instante
en que se intercepta la comunicacidn entre las dos cémeras

mencionadas del cllindro del reductor.

T. ZPerfeccionamientos como se define en la reivin-
. &
dicaciOn 4, caracterizados en que dicho muelle esta some—

N 4 P
tido a una traccion preliminar.

8., Perfeccionamientos como se define en la rei-
.o . 4 . . »
viirdicacion 4, caracterizados en que dicho muelle esta

gsone tido a una com;oresién preliminar.

T v v s

9. Perfeccionamientos como se dei’iné en las rei-
vindicaciones 2 y 3, caracterizados en gue los citados me-
dios interpuestos entre el dmbolo del dispositivo reductor
de residn v la otra de las citadas masas del vehfculo se-

. o s A
paradas entre sf por las suspensiones estan constituidos




5e

10,

15.

-19_.

por un mielle de 00mpresi5n precomprimido.

10, Perfeccionamientos como se define en las rei-
vindicaciones 2 y 3, caracterizados en gque dichos mediocs

interpuestos entre el émholo del dispositivo reductor de

. presiln v 1la otra de las citadas masas del vehiculo sepa-

radas entre sf por las suspensiones comprenden un muelle
helicoidal de compresi5n precomprim¥do y un digpositivo sen—
sible a la presiln del corrector de equilibrio, sostenido

par el puente posterior del vendeulo.

11. Perfeccionamientog en instalaciones aplicables

a vehfeulos provistos dge frenos hidraulicos.

Segﬁn se describe y relvindica en la presente memo-
riae descriptiva, qus consta de 19 pgginas foliadas y escri-

;o
tas a maguina por una sola de sus caras, y acompafiadas de

log dibujos reglamentarios. ’
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