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PATENTE DE INVENCION

a favor de
MITSUBISHI JUKCGYO KABUSHIKI KAISHA -~ de nacionall-
dad japonésa - con domicilio en n? 10, Marunouchi 2-
chome, Chiyoda-ku, TOKIO (Japén),
por &

Mecanismo de puntal de apoyo para vehfculos”.
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Memoria descriptiyva

-, - e

To presente invencidn se refiere 2 un mecanis-
mo relativo g un puntal de apoyo aplicable a vehiculos
pare realizar una operacidn de torno.

En los vehiculos convencionales para realizar
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una operacién de torno, la capacidad de arrollamiento
del torno, queda limitada por lg insuficiente adheren-
cia del venhfculo a la superficie de la carretera si el
veh{culo no estd provisto de un puntel de apoyo. De
otra forma, en el caso de vehiculos que llevan acopla—
do tal mecanismo, es sabido que el puntal de apoyo suele
ser complicado ¢ inestable’.

Un objeto de esta invencidn, es salvar las di-
ficultades descritas anteriormente.

Otro objeto es disponer de un mecanismo de pun-—
tal de apoyo que consiste en un puntal propiamente dicho

¥y en un "cope, el cual a pesar de su simple construccidn

es capaz de dar constantemente una gran fuerza de arro—

llamiento al vehiculo independientemente de su fuerza
de adherencia o agarre a la carreterav.

A continuacidn se describe més detalladamente el
mecanismo de puntal objeto de esta invenciéﬁ, haciendo
referencia a los planos adjuntos, en los que se repre—
senta un ejemplo de realizacidn del mismé.

En dichos dibujos s

La figura 1 es una vista mostrando un vehiculo
durante su traslado con el mecanismo en ;:ues;ti}Sﬁ.‘e}"i 'ﬁc;:
sicidn recogida.

La figura 2 muestra una vista del c¢itado meca—
nismo, en posicibn de trabajo.

Segln tales figuras, el puntal de apoyo =—l-, es—
t4 pivotado en un eje -4~ que estd fijado a cada una de
las aletas ~3~ pogteriores del bastidor ~2-.~ EL puntal

puede ger trabado con wn pasador —5-, Una ufla -6~ esti
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situada en el extremo libre del puntal -l-, la cual se
enpotra en el suelo durante el funcionamiento del tor-
no. Un tope -7~ estd situado en la parte superior de
la aleta ~3-, Un torno -8- estd situado tembien sobre
la parte anterlor del bastidor -2-, mientras que un arco
~9- estd colocado sobre la parte posterior. EL cable

correspondiente ha sido representado por el numeral -10-,

‘En funcionesmiento, y para tener la fuerza de reaccidn:

del suelo debido a la fuerza de arrollamiento del torno,
el puntal ~l~ ge gira alrededor del eje ~4~ hasta que al-
cance el Angulo apropiado con el suelo; luego la ufia -6-
se Inerusta a una determinada profundidad en el suelo de-
bido a la aeccidn de la fuerza de.arrollamiento. Ia in-
clinacidn propia del puntel -l- gueda garantizada por la
posicidn fija del tope —7-. En esta posicién, el vehl-
culo es capaz de anclarse en el suelo a travéds del pun-
tal -1~ que estd apoyado en el tope ~7-. En. otras pala-
bras, independientemente de la condicidn del suelo, se
obtiene una gran fuerza de arrollamiento, a tal extremo,
que el peso del vehfculo compensa dicha fuerze respecto
al punto donde el puntal -l- estd en contacto con el sue-
lo. En consecuencia, puede realizarse un trabajo fuerte
v estable con relacidn al peso del vehiculo. En cambio
si el puntal -l- no se acopla, la fuerza de arrollamien—
to del torno -8~ quedarsd limitada por el agarre entre el
vehiculo y la superficie del suelo.

Debido a que el puntal ~l- se bloquea con el pa-
sador -5~ el vehfculo puede viajar sin molestia alguna.

Como se ha descrito, de acuerdo con la presente
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invencién, el tope del puntal puede ser colocado en la
posicidén mds favorable, donde el efecto del tope no que-
de restringido por el agarre o adherencia entre las cu-
biertas del vehiculo y el suelo. MMds ain, el vehiculo
puede permanecer en posicidén de paro mediante el apro-
vechamiento Sptimo de su peso. Por eso puede ser ejecu~

tada una gélida y estable operacidén de arrollamiento.

X 0 I A

Se reivindica como objeto de la presente patente:
l. = Mecanismo de ypuntal de apoyo, aﬁlicable a

'

vehiculos para ejecutar una operacién de torno, caracteri

zado porque un puntal propiemente dicho (1) estd acoplado
oscilante entre dos aletas (3) del vehfculo, habiendo si-
do provisto en su extremo libre de una uiia (6), mientras
que en la parte inferior de la aleta (3) se ha situado un
tope (7), apoyéndose dicho puntal (1) sobre el tope (7)
en una posicidn en gue la ufia (6) brofun@iza lo debido en
el suelo en la operacidén de arrollado del torno (8), el
cual va situado a su vez sobre la parte anterior del bas-

tidor (2) del vehiculo. .

2. - Mecanismo de puntal de apoyo para vehiculos.

Bsta memoria consta de cuatro pidginas, escritas

/19670

por wma sola cara.

BARCELONWA, 14 noviemb
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