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. que pueden acoplaise a aquéllas, no se encusntran, normals

MEMORTA DESCRIPTIVA:

Se conocen agujas de cambib de vias, paras maquetas
de instalaciones de ferrocarril e incluso de pequefios tre-
nes a escala reducida, en las qﬁe el cambio se regliza me-
diante una asrmadhra gue consta_esencialmente de dos partes
de carril (espadines); dicha armadura estd situsda en la
proximidad del punto de cruce de los carriles colocados el
el interior, entre los dos carriles exteriores ¥y e apoya

en un pivote que oscila en sl lecho de la aguja.

Para el cambio de la aguja se emplea un cursor despla-
zable sito en el extremo de dicha armadurs & debajo de 101
carriles. Hgte cursor puede oscilar mediante un érgano elds
tico maﬁual o mediante un mecanismo de cambio electromagng-
tico de manera que alapta uno u otro espadin al carril co=-¢
rregpondients. Adaptando ests parte de la aguja a wno u
otro carril exterior, se coloca uno u ctro espadin bajo
tensidn, segin la posicidén de la aguja.

Las dos partes de carril de la aguja, situadas en el

interior, y los carriles de desviacidn, arquesdos o rectog

mente, bajo tensién, y su alimentacién de corriente se ve:

rifica casi siempre mediante un mecanismo “de conmutgcidn
en dependencia de la posicidén de la aguja, a través del
érgano de los dos espadines que constan de una estructura

y ostén unidos eléctricamente a un contacto mévil que ac-

tda ﬁor 1o menos con dos contracontactos fijos, gque se he
1lan en conexidn eléctrica con una u otra de las partes
de carril sitas en el interior.

Es conocido el sistema ds alimentacién eléctrica de
los carriles interiores de la aguja que se realiza en ca-

da caso mediante dos contactos situados uno tras otro, lo
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de ferrocarril o pegqueilos trenes a escala reducida, con

que ocasiona frecuentemente averias en el %uncionamientb,h
pues basta una poca suciedad en uno de los contactos para
interrumpir el paso de la corriente por una de las posicig-
nes o por las dos, de la aguja. Bn este punto es donde la
invencidén presta su utilidad.

La presente invencidn se refiere a una aguja para ing—

talaciones eléctricas de maquetas de tendidos de lineas

espadines y dérganos desplazables entre dos carriles exte-
riores del lecho de la aguja, y que consta, preferentemen-
te, de una estructura metdlica en forma de bloque tnico;
a través de dichos dérganos, los espadines y también uno @
los carriles interiores, correspondiente a la posicién de
la aguja, se ponen bajo tensién. BEn la aguja existe una
via de contacto qus consta de cuatro placas conductoras
sitas unas junto a otras, y que segdn el invento, se sitikh
en una entalladurs colocada en el lado. inferior del lecho
fle la aguja, casi en el corazén de la misha, y transver--
gal & los carriles. las dos placaq gxteriores, cada uns,
con un carril exterior, y las dos placas intermedias , ca-
da una con un carril interior, estén en contacto eléctri=
co. Debajo de esta via de contacto hay un puente désplazaw
ble eléctrico y también ven dispuestos unos medios de con-
mutacidn para el pusnte eléctrico y los espadines, de mang-
ra qué en cada posicidén de los mismos, éstos y los carri-
legs interiores correspondientes de la aguja, se hallen so+
metidos a tensidn.
Otra caracteristica del puente eldctrico, segin la in-
vencidn, y que es desplazable bajom la via de contacto,
presenta dos brazos eldsticos de contacto, cuyos puntos de
éste muestran tal distenmia que, en cada posicidén de la agu-

ja, la placa conductora de conexidn con el carril exterior
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se encuentra unida eléctricamente a la placa conductora | 3
del, carril interior correspondiente.

Segin otra caracteristica del invero, 1la via de con=-
tacto puede estar conformada segin el tipo de una conexidn
a presidén. ' .

Otra caracterfstica de la invencidn es que el puente
eldctrico desplazable transversalmente, tiene una pieza dj
arrastre pormedio de 1la gque se realiza sl desplazamiento
de los espadines al variar el puente eléctrico segin la
conmutacidn de los carriles interiores y se establece bue-
ne conexién eléctrica con los espadines.

La invencién e striba, pues, en que los dos carriles
interiores de la aguja se colocan a eleccidén bajo tensién
segﬁn'la posicidn de los espadines, mediante un conmutadox
eldctrico, o séa, sin hacer16 a través del rodeo de los eg-
padines que se adaptan a los carriles., La alimentacién de
corriente es, por tanto, mis segura. También el espadin
puede conecterse bien al puente eléctrico de manera que exn
caso de que no se establezca conexién con el carril correg-
podneiente exterior, se asegure una impecable alimentaci én
eléctrica del espadin es cuestidn.

Segidn otra importante caracteristica del invento, el

mecanismo de conmutacidn de agujas propussto estd confor-

I LT

mado segin el tipo de un interruptor basculanpe'cérgado
por resorts, con dos posiciones extremas estables, con el
espadin adaptado en cada caso y una posicién de punto muer
to medio que se ha de superar mediante las tensiones de un
muelle. ‘

Otras caracteristicas de la ihvencidn se desprenden
de esta memoria para cuya mejor comprensién se acompafia
wna hoja de dibujos demostrativa de un ejemplo de sjecu—-

cién, lo que se cita a titulo no limitativo.
En dichos dibujos:




100

105

110

115

120

125

ta lateral, para telemando de la misma.

La fig. 1 es una aguja, a la izquierda, segin la in-;~»“,
vencién, vista en planta.

Ta fig. 2 es una aguja a la derecha, sin la pieza de
conmutacién, vista por debajo.

La fig. 3 musstra el drgano de conmutacidén de la agu-+
ja de la fig. 2 visto por arriba,

La fig. 4 es uha carcasa adapteble a la aguja, en vig-

TLa fig. 5 es la misma de la f£ig, 4 vista por arriba.
..Aisladamente se representan en laa figs. con 1 el lex
cho-de la aguja,de una séla pleza y material aislante; 2
eé el carril exterior recto; 3 el carril exterior curva--
do; 4 v 4' la armadura de una séla pleza, por ejemplo,es-
padines de chapa de latén; 5 una traviesa situada en el
extremo de los espadines, con un pivote 6 que sobrepasa
saliendo hacia abajo, situado en el extremo para la reten+
cidén en el lecho de la aguja. 7 es una traviesa sita en la

parte central de la armadura desplszable, que presenta en

el extremo una muesca 8 de forma que dicha armadura se en-

cuentre dentro de wna ranura y debajo del corazdén 9 de ma-

terial aislamte; cerca del punto central de esta parte de

la aguje hay un estampado 10 para el comportamiento hacia
abajo del pivote 10'. Con 1l se muestra una estructura de

materias aislantes acoplable al lscho de la aguja, fijada

+

al lecho 1 por remaches. 13 y 14 son los carriles interio-
reg, que estad pivotados en la estructura 1ll. En la cara
inferior de la misma va una via de contacto algo wvuelta

hacia arriba, que conste de cuatro placas conductoras 15,

16, 17 y 18; lasg dos exteriores 15 y 18 estdn conectadas
los carriles correspondientes exteriores 2 y 3 respectiva
mente, y lae dos placas conductoras interiores 17-17 a lo

carriles interiores 13 y 14 respectivamente. Le via de con-
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4 y 5) en dos posiciones diferentes mediante una ranura

tacto 15-18 pusede ser segln un tipo de contacto a presidn.

En la fig. 3, la'ref. 19 muestra una placa fina de cha-

Pa, provista por el borde de determinado nimero de pivoféé
19t y que desde zbajo puede pivotarse con ellos al lecho
de la aguja. Casi en el centro de la placa 19 va una espe-—
cie de lengllsta 20 sobresalisnte hacia arriba y que sirve
de apoyo a una placa en 4ngulo 21-22, cuyo brazo 21 sobres
le del lecho de la aguja y presenta en el extremo una par-

te abombada 21' sobre la que ss colocable un botén (figs.

transverdal 23'., La palenca 21-22 presenta también une mue
ca 24 a través de la que se apoya en la lenglleta 20. En el
brazo 22 de 1la antes citada palancam va, ademds, una len--
glleta 25 doblada hacia arriba, que sir&e para el apoyo de
un puente eldécyrico 26. E1l mismo presenta una escotadira
cuadrangylar 27 alrededor del paso de la lenglieta 20 y oty
escotadura triangular 28 con lo qué ¢l puente eléctrico se
apoya y pusde oscilar sobre la lengleta 25 de la palanca
21-22, El puente 26 tiene, ademds, dos brazos selédsticos
29-30 que se adaptan eldsticamente a la via de contacto
15-18. La distancia entre las levas dé contaéfo gituadas

en ol extremo de los brazos eldsticos 29 - 30 s=e ha selec-

cionado de menera que los contactos 15 ~ 17 o los comnbaces..

tos 16 -~ 18 se ponen en cortocircuito mediante el puents
26,

Para limitacidén de la carfera da la palanca 21-22 pug
den utilizarse los pivotes 19' o los delgados bordes de 1la
escotadura cuadrangular 27. El recorrido de la palanca an-
gular es de tal magnitud que'en cada posicién extrema, ung
de los espadines 4~4' sometido a la presién del resorte,se
adapta a la cara interna correspondisnte del carril exte-

rior.

10




160 En la cara del puente eléctrico 26 vuelta a los apoyos
de cuchilla 20, 24 § 24, 28 va un apéndice 31 en forma de
"Uﬁ cuya parte prdxima al puente se usa pare unir con fir-
meza un resorte espiral 32 al puente. El resorte se fija
en 33 a la placa y su extremo abierto forma una pieza de

165 arrastre 34 que sobresale hacia arriba an forma de "U" y

girve para acople de un pivote 10' que sobresale hacia abg
Jjo en 10 a la parte oscilante de la aguja 4~4' . De la fig
Coman, % se deduce que el regsorte espiral 32 pretensado mantiene
al puente 26 en posicidn e stable, en la que la palanca de
170 de cambio toma la posicidén mostrada en la fig. 3 en lineas
discontinuas. Al moverse esta palanca 21-22 el apoyo de 1l
cuchilla 25-28 1llega a través del punto muerto ala posicidn
de 1aApa1anca 21 y del puente 26 representada con trazo con-
tinuo. Bste mecanismo se pusde conmutar tal como se realiza
175 con un interruptor basculante de manera que en cada ocasid
los brazos eldsticos 29-30 lleven a cabo una ctnmutacién Qe
los carriles interioresl3-14 y los espadines quedan somefi
dos a la tensidn de los correspondientes carriles exterio-
res 2 & 3 adaptindose eldsticamente a los mismos sin for—-
180 mar puente eldctrico.

Como los espadines, incluso cuando no se adaptan a
los carriles exteriores correspondientes 2 § 3 se hallan
bajo tensidn, ha de cuidarse que en caso de btalonamiento
involuntario no se produzca ningidn cortocircuito a través
185 de las ruedas metdlicas.

Tras acoplar la armadura 23 de material aislante, a1>

oxtremo superior de la superficie abombada 21' de la palan-

ca 21, la aguja puede maniobrsrse normslmente. Indepsndier
temente de ello puede, también, instalarse un telemando.
190 A e8te £in, en la cara inferior del lecho de la aguja 1 vg

remachada una chapa entallada 35 en el punto %6, provista
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de dos levas abombadas hacia arriba. Entre el lecho de la

aguja 1 y la chapa entallada 35 puede colocarse la carcagfg
%8 de un dérgano conmutador slectromegnético y, precisamen-

te, en el centro de los talones 39 que poséden al efecto

la muesca 40. Dentro de la carcasa 38 hay un Srgano de max
do qus consta de dos electroimanes situados uno tras otro,
y de un ndcleo de hierro dulce; a éste se une un alambre
41 con el extremo terminado en el gancho- 42, con sl que
dicho alambre puede unirsge fijamente a la armadura 23%.

La carcasa 38 de las fige. 4 y 5 pertenece a la agujs
de desvio a la izquierda. Para la de la fig. I de desvio 4
la derecha, se precisa una armadura 38 simétrica. Si sé

camblan las carcasas 38 ds la aguja derecha o de la izquier

da y se acopla la armadura 23 a la palanca 21 girédndola ha
cia abajo 1802 este drgano de conmutacién ya no se hallard
sobre la superficie del lecho de la aguja, sino bajo el
mismo, y por tanto, se¢ puede asf, establecer un aislamien-
%o inferior para el telemando mediante un sencillo cambio
del érgano impulksor, de manera gque el 6rgano de camhbb dé
aguja quede imvisibls.

Bn esta invencién caben cuantas Qarianteé de realiza-

cién sean posibles sin que se altere su cuadro general.

L JE T S

NOTA - Descrito sufisientemente lo que antecede gédlo rests

seflalar que 1o que se declara propio ¥y nuevo del solicitan

te es lo contenido en las siguientes:
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. zables entre los carriles exteriores del lecho de la agu-

-érganos los espadines y también uno de los carriles inte-

v -—9—-

REIVINDICACIONES

"1 - Perfeccionamientos en los cembios de agujas para

vias electricas de ferrocarriles de maqueta y de ferroca-

rriles g pequeflas escalas, con espadines y 6rganos despla-

jay ¥ que constan preferentemente de una estructura meté-

lica conformativa de un blogue dnico, y a travds de dichoT

riores correspondiente a la posicidn, de la aguja se ponen

bajo tensidn; caractsrizados por que en una escotadura sii
tuada en la cara inferior del lecho de la aguja y en la
proximidad del corazén de. la misma, se provde una via de

contacto transversal a los carrilss, que consta de cuatro

placas situadas juntas, de las que las dos exteriores, ca-
de una con su carril exterior y las dos intermedias, cada
una con su carril interiork estdn unidas eléctricamente;
disponiéndose debajo de esta via de contacto, un puente
desplazable, eléctrico y disponidndose asimismo UNoE me=-
dios de commutacidn para el puente eléctrico y log espadi+
nes de manera que en cads posicidn de éstos, los mismos ¥y
log carriles interiores corrgspondientes, de la aguja, se
hallen bajo tensién.

2 ~ Perfeccionamientos, segun reivindicacién 18 cam-
racterizados porque el puente eléctrico'desplazable, sito
bajo la via de contacto, tiene dos brazos de contacto, cut
yas levas se encuentran a cierta distancia entre si de ma-
nera que en cada posicidén ds la aguja, la placa conductora
unide a un carril exterior, esté conectada con la placa
conductora del carril interior correspondiente.

3 - Perfecclonamientos, segin roivindicaclones 1 y 2

caracterizados porque la via de contacto se halla confor-—

nade para conexidn a presién, de manera que la placa ais-
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lante dotada de contactos esté unida a los extremos dé lod
carriles interiores, y fijada, preferentemente, en una s
cotadura del lecho de la sguja mediante remaches. B

4 - Perfeccionamisntos, segin reivindicacionss de 1
a 3 caracterizados porque el puente eléctrico mencionado
os desplaszable transversalmente y tiene una pleza de arrag-
tre para los espadines de las agujas, por medio de la mual
se establece, asimismo, una buena conexidén eléctrica entre
gl citado puente y dichos esgpadines.

5 - Perfeccionamisntos, segin reivindicacionses de 1
a8 4 caracterizados porque dsbajo dei érgano de conmutacidy
citado hay una placa en fbrma de chapa situada en el lechg
de la aguja, fijable convenientemente por medio de pivoteg
¥ que sirve para el aﬁoyo de la conmutaciéﬁ mévil, y man-
tiene los brazos eldsticos del pusnte haciendo tope con
la via de contacto a través de sus puhtos de contacto.

6 - Perfeccionamientos; segin reivindicaciones de 1 a
5 caracterizados porque el 6rgano de conmubtacién de la agy-
ja estd conformado segin su relacién con un interruptor
basculante cargado por un resorte con dos posiciones extrq-
mas estables y una posicidén de punto nuerto intermedia,
que ge ha de superar por las tensionesde un muelle.

7 - Perfoccionamientos, segin reivihdicaciqnesiﬁgjém”"
a 6 caracterizados porque se provée una placa en dngulo
constitubiva. dr una palanca angular, desplazable entre to-
pes que se apoya en el eje de giro de una placa y que se
halla situada aproximadamente en el centro de la aguja; ¥
un brazo de dicha palanca sobresale lateralmente del lechg
de la aguja y sirve para el accionamiento de ka misma, y
el otro brazo de la palanca estd dirigido hacia la via de
contacto y tiene un eje de apoyo para el soporte oscilantq

del puente, antes citado.
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.a B caracterizados porque el apoyo de la palanca en &dngulo
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8 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1;
a T caracterizados porque el citado puente eléctrico, en
forma de placa, tiene una cara vuelta hacia 1los brazos de
contacto, y un saliente que sirve para fijar un muelle es+
piral pretensado y conforma una pieza de arrastre para lo
espadines de las agujas.

9 - Perfeccionamientos segun reivindicaciones de 1

antes mencilonada, situado en la placa ya citada, y el apo;
yo dei referido puents eléctrico de lam palanca angular,
llevan conformados unoe apoyos a cuchilla.

' 10 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de

1 a 9 caracterizados porque el extremo de la palanca de

=

conmutacién que sobresale lateralmente del lecho de la ag)
ja tiene forma abombada, de manera que un érgaho de cambio
provisto de una ranura, pusde colocarss en doe posicilones
la palanca de conmutacidn.

11 -~ Perfeccilonamientos, segin reivindicaciones de

1 a 10 caracterizados porque ante,el extremo de la palan~

{e)

ca de conmutacidén y en la cara inferior del lecho de la ag
Ja va una pieza entallada, de mansra gue una carcaesa, do-
tada de bridas laterales, y con un sistema de imanes para
la maniobra a distancia de la aguja, pusda ser adaptada
entfe el lecho de la aguja y la pieza entallada; y una
varilla de conmutacién sobresale de la carcasa ylse aco-
pla al érgaho de cambio situaedo en la palanca de conmuta=-
cién por medio de un gancho o similar, colocado en su ex-
tremo.

12 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 10
¥ 11 caracterizado porgque las agujas de 1la derecha y de
la izquierda, as{ como las carcasas adasptadas, son simé-

tricas, de maners que girando el 6rgano de cambio sitd en
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la palenca de conmutacidn y cambiando las carcasas de las
agujas derecha e izquiserda, dichas carcssas son utilizaffl
bles como medios de accionemiento inferior, por encontrar—
se bajo el asiento o lecho de la aguja.

1% - Perfsccionamientos, segin reivindicaciones de
1 a 12 caracterizados porque los dos espadines son, prefe+
rentemente, de una estructura obtenida a base de chapa de
latdnrestampada, de manera que dicha estructura se extisn-
da més alld del punto de cruce, llegando hasta la proximit
dad de los dos carriles interiores fijos y el paso que
oxiste entre estas partes, éirve como superficie de roda-
dura para las ruedas del ferrocarrii.

14 - Pérfeccionamientos, segun reivindicacidén 13 ca-
racterizados porque el paso que existe entre las piezas
alargadas de los carriles, tiehe en uno de sus extremos
una muesce, calada dentro del corazdén de la aguja, pre-
viéndose una escotadura para ofrecer un apoyo oscilante,
de manera que un pivote metido hacia abajo en un estampa-
do, produzca la unién de los espadines de la aguja y el
puente eléctrico; y un pivote situado en la unidén de los
extremos de dichos espadines, asegiira la posiocidn de los
nismos en el asiento o lecho del conjunto de la aguja.

15 = PERFECCL ONAMIENTOS EN 2OS CAMBIOS 'DE AGUJAS~PA~|-
RA VIAS ELECTRICAS DE FHRROCARRILES DE MAQUETA..
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Todo segin se describe en esta memoria que consta we . -

trece hojas foliadag y escritas por una cara, con trescien

tas cuarenta y una 1fnea y plano anexo.

Mzdrid 24 noviembre 1967
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