PATENTE DE INTRODUCCION

gue por diez alios se solicita a favor de la firma TATIER &
COOFER INC., de nacionalidad estadounidense, domiciliada
en 75 Front Street, Brooklyn 1, New York (Estados Unidos ),
¥ que ha de recaer sobre " DISTRIBQ;DOR DE BILLETES "

Menmoria descriptiva

El registro de la Patente de Introducéeidn que se
solicita tiene por objeto garantizar la explotacibn exclusi- .
va en todo el territorio nacional ¥ sus posesiones de un dig-
tribuidor de billetes, conforme se describe a continuacién y
se representa grificamente en los adjuntos dibujos, a titulo

de ejemplo,

POOR
QUALITY
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La presente invencidn se refiere en general a las mé-
gquinas emisoras de billetes y, més particularmente, a una mi-
quina emisora de billetes que emite un billete de trémsito
o peaje a un conductor de vehiculo que entra en un sisbtema de

5 carreberas de peaje, con miltiples vias y posiciones de entra-
da y miltiples vias y posiciones existentes en el sistena.

La presente invencién se orienta hacia una miquina para
enitir billetes de trémsito en la forma de tarjetas tabula-
bles pre-perforadas que poséen datos pertinentes impresos so-

10 bre ellas relativos a la situacidén de la miguina emisora de
billetes, la hora de la emisidén y otras indicaciones desea-
das. Como es bien conocido en la técnica de cobros de peajes,
muchas carreteras de peaje usan el sistema de billetes en el
cual el conductor del vehiculo, al entrar en la carretera, re-

15 cibe un billete de trénsito y cuando la abandona en cualquie- .
ra de las muchas salidas distanbtes, entrega el billete al co-
brador del peaje. E1l cobrador se asegura.del punto de entrada
y debtermina el peaje correspondiente que debe pagarse. EL
sistema de billetes permite al conductor del ¥ehiculo despla~

20 zarse desde el punto de entrada al punto de salida con paradas
intermedias, pagar los peajes. Hasta ahoray los emplgados del -
peaje entregaban manualmente los billetes de txénsito‘;ivggﬁ—
ductor del vehiculo. Lios salarios etc. del personal del peaje
destinado meramente a entregar los billetes de tramsito re-

25 presenta un gasto considerable, especialmente cuando se tiene
en cuenta el funcionamiento continuo durante 24 horas. La pre-
sente invencidn elimina el empleado de entrada del peaje ¥
afecta a la economia de salarios, reduccién de personal, be-
neficios accesorios, etc. mediante la emisidén automdtica de

30 un billete de trinsito al conductor del vehiculo que entra en
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una carretera de peaje por un camino de acceso.

Asi, pues, una de las principales funalidades de la
invencién consiste en la provisién de una miquina para emitir
automdticamente un billete de trénsito en forma de una btarje-~
ta tabulable, pré—perforada, a un conductor de un vehiculo al
entrar el whiculo por una via predeterminada a una carrebtera
de peaje.

Por otra parte, el uso de miquinas para emitir bille-
tes érée consigo la posibilidad de perturbaciones en el funcio-
namiento y, en consecuencia la privacidn al sistems de peaje
dél uso dé la via de entrada. Debe tenerse en cuenta que el
uso de mAquinas emisoras de billetes elimina la necesidad de
personal a la entrada de la carretera de peaje ¥y por tanto una
averia representa un problema serio. Las anteriores miquinas
emisoras de billetes de la clase descrita, ante un trastorno
de funcionamiento requerian el cierre al trafico de la via de
acceso. Con la presente invencién un trastorno en la méquina
emisora de billetes provoca aubtomdticamente la trasferencia
de un depdsito de tarjetas a un segundo depdsito de reserva
el cual emite el billete de tramsito,.

En consecuencia, otra finalidad de la invencién con-
siste en proporciomar una miquina emisora de billetes de la
clase descrita que posée medios secundarios o de reserva para
la emisién de los billetes en el caso en que los medios emiso_
res primarios fallen en su funcionamiento o queden agotados los
billetes.

Otra finalidad mis es proveer en una miquina de la
clase describa medios que atbraigan la atencién del conductor
del vehiculo advirtiéndole respecto al billebe que emite la

méquina.
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Afn otra finalidad de la maguina de la invencidn es
proveer medios positivos de alimentacidén que muevan certéfé—
mente el suministro de billebtes pre-perforados hacia el puesto
de emisidn, en lugar de la alimentacién por gravedad de la que
antes se disponia. De este modo los abascos potenciaies del su-
ministro de billetes quedan sustancialmente eliminados, asegu-
rando &1 la alimentacidén de billetes a la méquina emisora de
ellos,

Otras finalidades auxiliares se pondrén, en parte, pos-
teriormente de manifiesto.

En los dibujos:

- la figura l7es una vista en alzado lateral de la méquina emi-
sora de billebtes desprovista de la cubierta exterﬁa para la
mas completa ilustracidn de los mecanismos;

- la figura 2 es una vista en planta de la mégquina con una de
sus mitades indicada en linea de trazos mixbos, ya que ambas
mitades son similares en su construccifng

- la figura 3 es una visbta en dejalle a mayor escala, de la
cabeza o0 porcidn superior de la miquina mostrada en la figura 1;
- la figura 4 ilustra un detalle de vna sécciéﬁ de cabeza tal
como se ve a-la derecha de la figura 1;

- la figura 5 es undetalle en seccién.traévérsal siguiendo. . |
la linea 5-5 de la figura 3;

- la figura 6 es una seccidn trasversal fragmentaria, tomada
siguiendo la linea 6-6 de la figura 1j

- la figura 7 es un debtalle en planta del martillo impresor;

~ la figura 8 es un detalle del conjunto solenoide de alimen=—
facibén de billetes;

- la figura 9 es una vista en perspectiva de una plaza tipica

de peaje, con las mdquinas emisoras de billetes dispuestas a
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emitir billetes para los conductores de vehiculos que penetren
en la carretera de peaje;

- 1la figura 10 es un esquema del circuito de controles que
actuan las respectivas secciones del aparabto émisor de bille-
tes, cuando las ruédas del vehiculo pasan sobre el pedal, ¥y
- la figura 11 es un diagrama esquemdtico de los circuitos
de control de la plataforma del almacén.

Refiriéndonos a la figura 9 de los dibujos, en detalle,

.con 10 -se designa en general, la méquina emisora de billetes

montada sobre la isla 12. Entre las islas 12 adyacentes hay
una via 14 a través del cual un vehfic¢ulo, no representado,
debe pasar para entrar en la carretera de peaje. Embebido en
la via 14 se halla un pedal 16 el cual cuenta con contactos
eléctricos que se cierran por la sccidn de un vehficulo que
ruede sobre ella tal como se describiri més adelante. Se ob-
servard que el pedal actuante 16 estéd dispuesto delante del
aparato emisor de billetes 10, cuando los vehiculos pasan a
través de la via 14 en la direccién de la flecha. Ademés, el
uso de un pedal se propone a efectos ilustrativos solamente,

puesto que pueden ser ubilizados muchos otros dispositivos

reveladores de presencia de vehiculo para accionar el dispositi -

vo emisor de billetes 10. Los detectores de presencia de ve-
hiculo bales como circuitos magnéticos, transductores ultra-
sénicos y andlogos, no mpresentados, son bien conocidos, para
aquellos expertos en la técnica, como iguales en funcionamien-
to a un pedal, que responda a la presién producida por un
vehiculo, tal como el designado con 16.

, Dicho brevemente, la rueda delantera de un whiculo

al rodar sobre el pedal 16, cierra un circuito descrito mds

adelante, gue acciona el emisor de billetes 10 para emitir
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uno a través de uno de los conductos 18. Dispositivos auxi-
liares tales como seflales de alarma, timbres y/o luces ;traen
la atencién del conductor del vehfculo hacia la porcién saliente
billete en el conducto 18. El conductor del vehiculo toma manual-
mente la porci én saliente del billete y retira el billete del
emisor 10 prosiguiendo hacia su destino en la crretera de pea-
je. Al salir de la carretera de peaje, en el lugar de su des-
tino, el conductor del vehiculo entrega el billete a un cobra-
dor que comprueba, por el mismo billebte, el punto de entrada

¥ debermina la cantidad a cobrar al conductor del vehiculo.

Se comprenderd que, si bien la presente invencién se
presenta asociada con la entrada en una carretera de peaje,
el mismo gparato emisor de billetes puede ser fAcilmente usa-
do eh muchos otros tipos de entrada gque requieran la emisién
de un billete en forma de una tarjeta standard tabulable.

Como se muestra en la figura 2, el emisor de billetes
10 comprende dos mecenismos intercambiables para depdsitos de
reserva, impresidén y emisidn de billetes, o sea emisores 20
¥ 20a. Como quiera que ambos mecanisﬁog expeﬁ@edores 20, 20a .
son de construccidn similar, solo precisa describirse umo
de éllos, el 20, tal como aparece en la figura l.

El mecanismo expendedor 20, comprende geheralmente un
armazbén 22 provisto de una base 24, paredes laterales verti-
cales 26, 28 y 30, la pared superior 32 y otros elementos de
interconexidén més adelante descritos. Los armazones 22 estin
montados sobre las ruedas 34 que se desplazan sobre los railes
36 para facilitvar el servicio de la unidad 10 cuamdo esté
montada en la garita %6a, figura 9. Refiriéndonos a las figuras
1, 3 y 6, la parte trasera del armazén 22 ofrece el depbsito

de tarjetas 40 que aloja una pila de tarjetas 42 de tabula-
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cibn standard. El depdsito o almacén 40 esté definido por
cuatro elementos verticales 44 espaciados entre si en relacién
dimensional a los tamafios de las tarjetas 42, es decir, las
tarjetas 42 reposan sobre una plataforma elevadora 46 en re-
lacién apilada, superpuesta, dentro de los elementos vertica-
les 44 y son guladas por los elementos 44, mientras la plata-
forma elevadora 46 asclende.

Se han provisto medios para elevar la plataforma 46,
con léqpila de tarjetas sobre ella, hasts el mecanismo 50 su-
perior, alimentador de tarjetas. Dirigido hacia esta extremidad
hayiun érbél vertical 52-de alimentacibn, ranurado helicoidal-
mente descansando en el armazln 22 y giratorio mediante una rue-
da de cadena fijada al arbol 52, unidireccionalmente, a través
del motor 56 y la cadena 58 para elevar la plataforma 46. La
plataforma 46 esté provista de un bastidor base 48 que posée
un embrague roscado 60 el cual se introduce en el ar'601'52°
Una varilla de guia vertical 62 guia el movimiento vertical del
bastidor de la plabaforma 48, .

La pared posterior del bastidor 26 esté provista de
una puerta 26a con bisagras que permite acceso al almacén 40,
cuando las tarjetas 42 hayan de introducirse en el almacén. E1
embrague 60 puede ser liberado del &rbol 52 para hacer descen-
der manualmente la plataforme 46 y proporcionar espacio para
las tarjetas 42 cuando son introducidas o cargadas en el alma-
cén 40,

Una vez cargadas, el arbol 52 gira para elevar la

- plataforma 46 hasta que la tarjeta 42a, en la cima de la pila

52, entre en contacto con un interruptor de limite 63, el cual
interrumpe y para el motor eléctrico 56. Al mismo tiempo, la

tarjeta superior 42a entra en contacto con la rueda 66 de ali-
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mentacidén por friccidn montada en el &rbol 67 que descansa
en los brazos espaciados 68a y 68b del bastidor 68. (figura 2).
El bastidor 68 estd montado sobre pivote en el &rbol 70 gque
descansa entre.los soportes unidos a los bterminales superio-
res de los elemenbtos 44 de; almacén 40. También montado so-—
bre pivote en el arbol 70 se ha previsto un bastidor 72 que
coopera con la seccidn de conducto ajustable 74z para formar
el onducto 74, a través del cual puede pasar una Unica tar-
jeta 42a como se describird més adelante.

Como se ha indicado anberiormente, el rodillo de
friceidn 66 esté fijado al arbol 68 que es arrastrado por
un pifion 76 qhe engrana con una rueda loca 78, la cual engra-
na con una segunda rueda loca 80. La rueda 80 engrané con un
pifion 82 fijado al &rbol 70 que descansa en un bastidor de
pivote 72. Igualmente, fijado al arbol 70, hay una rueda de
cadena 84 accionada por la cadena 86. La cadena 86 es arras-
trada en rotacidn por el motor eléctrico 90 como sigue:

El motor 90 posée un Arbol 92 con una polea 94 fija-
da al mismo. Una correa 96 sobre la polea S4 érrastra una
polea 98 asegurada a un engranaje 100, ambos descansando so-
bre un 4rbol romo 102. La rueda 100 engrana con el pifion 104,
fijado coaxialmente a la rueda de cadena 106 que ‘se€ halla ™
sobre el 4rbol romo 108. Una cadena 110 sobre la rueda de
cadena 106 engrana también en la rueda de cadena 1ll2. Fijada
a la rueda de cadena 112 y girando con ella hay una segunda
rueda de cadena 114 las cuales estén fijadas ambas a un &r-
bol 116. La cadena 86 engrana en la rueda de cadena 114 pa-
ra ello; el motor 90, cuando recibe energia,.hace girar al
rodillo de friceidn 66 y suministra hacia adelante la tarje-
ta 42a, tal como se ve en la figura 2, a través del conducto

74 para que se introduzeca en un rodillo de presién 120 fi-
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jado al &rbol 116. El conducto de salida 74 no permite pasar
mas que una sola farjetar42a al rodillo 120,

. El rodillo 120 estéd en contacto con un rodillo loco
122 y la tarjeta 42a pasa entre ellos. La tarjeta 42a conti-
nua en su direccidén de avance (figura 3) y es tomada ademds por
el rodillo 126, fijado al &rbol 108, y el rodillo loco 128,

dispuesto por encima del rodillo 126,

En el &rbol 116 va fijada una rueda 200, que engrana

con la rueda 201l situada en el arbol 202. Sobre el Arbol 202

estén las levas 90a , 90b , fijadas para girar con é1.

Segliin la tarjeta 42a avanza entre el rodillo alimenta-
dor 120 y el rodillo alimentador 126, un micro-interruptor 130
(figura 10) es actuado para comunicar energia al solenoide
de impresién 132 (figura 7) que acciona el martillo impresor
134 (figuras 2 y 7 ) El martillo 134 golpea la tarjeta 42a en
movimiento y da lugar a que dicha barjeta se ponga en contacto
con la cinta entintada 1%6, que se pone en contacto con la rueda
grabada impresora 140 perteneciente a la unidad temporizadora
142 y la clave grabada de cobro 146. Otros datos pertinentes
en forma de bloques gfabados, no representados, pueden también
ser impresos en la tarjeta 42a mediante la operacibn de impre-
sibén. La tarjeta 42a continua en curso de suministro hasta que
el bordé po;terior de la misma pasg sobre un micro-conmutador
148 (figura 10) y permite que este micro-conmutador 148 se
abra abriendo asi el circuito al motor 90. La tarjeta 42a ha
pasado aproximadamente 12 cm. més alld de la miquina.

El conductor del vehiculo toma, ahora, la tarjeta 42a
vy, manualmente, tira de ella sacéndola de los rodillos 126 y
128. Mientras que la btarjeta 42a ha avanzado desde los rodillos
126, 128, un micro-conmutador 150 (figura 10) se ha mantenido

cerrado para actuar una sefial de llamada y una luz de destello

que atraiga la atencidn del conductor del vehiculo hacia
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la tarjeta 42a que emergid de la miquina.

En caso de que la tarjeba 42a no logre pasar artravés
del onducto 74, o entre los rodillos 120, 122, o ‘entre los
rodillos 126, 128 dentro de un periodo de tiempo predetermi-
nado, después de haberse cerrado el conmubador de pedal, la
unidad de conmutacidn de retraso de tiempo 152 comunicaener-
gia y los ¢ ontroles se transfieren del almacén 20 al almacén
20a, paraprovocar la emisidn mediante el almacén 20a como se
describird mds adelante.

La unidad impresora 142 se halla descrita completamente
en la patente'estadounidense noe 2.687.936 concedida el 31 de
agosto de 1954 y no precisa ser describta en detalle agqui. Ade-
nés, ‘se observand que la unidad impresora 142 va montada en

un bastidor 154 que estd pivotado sobre un &rbol 156 que des-

‘cansa en el bastidor de impresidn 158, el cual esté montado so-

bre la pared superior 32 del bastidor 22. Lsi, 1a unidad.impre—
sora 142 puede hacerse girar, alejéndola de la tarjeta 42a,

en el caso de un atasco o mal funcionamiento para permifir
acceso a la tarjeta 42a.

Similarmente, el conjunto alimentador de tarjetas 50,
estd montado en pivote para descubrir el mecanismo de- alimen--
tacién en el caso de atasco o mal funcionamieﬁtq én.egég'égﬁé.

Se observard, ademds, que el micro-conmutador 160
ests dispuesto para que entre en conbtacto con €l el bastidor
de plataforma 48 cuando el acopio de tarjetas 42 en la platafor-
ma 46 se haya agotado.

El micro-conmutador 160 intercepta, a@emés, el circui~
to que pasa energia al motor 56, deteniendo con ello la ascen-

5ién del elevador 46 para evitar dafios a la plataforma del

olevador y mecanismo correspondiente. Se observarid que btodos
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1bs controles y mecanismos asociados con el almacén 20 estan
duplicados y provistos para el almacén 20a y solamente cuando-
se actua el elemento de retraso de tiempo 152 recibe energia el;;'
control para el almacén 20a, '
Como se muestra en la figura 11, el circuito que pasa .

energia para el motor del elevador de plataforma 56, incluye

los micro-conmutadores 26s, 63 y 160 en serie con una fuen-

te de energia. El conmutador 26s es un conmutador normal-
mente abierto que se cierra mediante la puerta del almacén
26a. EL conmutador 63 esté normalmente cerrado y se abre
cuando la terjeta 42a, situada encima de la pila 42, entra
én contacto con el conmutador 63. Similarmente, el conmuta-
dor 160 es del tipo cerrado normalmente y solo se abre cuando
la plataforma 48 alcanza su limite superior, tal como sucede
cuando la pila de billetes 42 estd agotada en cualquiera de
los almacenes.

Refiriéndonos a la figura 10 los circuitos de control
para ambos almacenes son sustanciglmente idénticos con un
relé de entrada 170 que determina qué almacén emitird el
billete. El relé 170 es un conmutador mecdnico de dos posi-
clones, actuado por solenoide mediante el cual un contacto
oscilante 170b se conecta normalmente con un contacto fijo
170a. Cuando el solenoide 1704 recibe energia, tal como se
desqribiré més adelante, el contacto oscilante 170b se des-
conecta del contacto 170a y se mueve para conectarse con el
contacto 170c, permaneciendo asi conectado incluso después
de que el solenoide 1704 cesa de recibir energia. Un nuevo
paso de energia subsiguiente del solenoide 1704 hari de
nuevo que el contacto oscilante 170b se conecte con el con—

tacto 170a y, alternando con otro nuevo paso de energia del
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solenoide 1704, el contacto oscilante 170b se conecta con el
contacto 170c.

Asi, puede decirse que el felé de entrada 170 es la
entrada principal gue controla la emisidn de un billete de

5 cualquie?a de los mecanismoé emisores 20 o 20a.

Siguiendo el circuito de la figura 10, una fuente ae
potencial positivo se conecta, a través del relé de entrada
170, con el conductor comin 172 al conmubtador de pedal 174

' el cual, al cerrarse por funcionamiento del pedal 16, comple-
10 ta el circuito a través de losrcontactos de caida total 175a
normalmente cerrados al motor 90, El motor 90 comunica ener-
gia y hace éirar, concurrentemente, uh par de levas 90a y
90b (figura 2)conjuntamente con la rotacibén de la cadena 86.
El accionamiento de las levas 90a y 90b es de una relacién
15 $al que un giro completo de las levas 90a y 90b equivale a
la entrega de un billete desde la pila 42 hasba la proyeccidén
del billete por el conducto de salida 18. Segln gira el motor
90, la leva 90a cierra los contactos 176 de parada del motor . i
para continuar.el paso de energia del. motorn90, después de que
20 se haya abierto el conmutador 174 del pedal.

El conmubador de pedal 174 es comin para los circuitos.
de los dos mecanismos emisores y es operante cuando 564 ce-
rrado, para suministrar energia al motor 90 dél circuito co-~
rrespondiente al emisor habilitado, el cual circuito estd en

25 este momento conectado con la linea comin de suministro que,
en la figura 10, se designa como la linea de alimentacidn+ .
rLa leva 904 controla ei conmubador 180 que, cuando

estéd cerrado, suministra energia a un solenoide 182 que hace

pivotar al rodillo alimentador 66 fuera de contacto con la
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siguiente tarjeta o billete en la pila 42a. ILa temporiéacién
es tal que el suministro de la tarjebta primera 42a se reali-
za éntes de que la leva 90d cierre'elconmutador 180 para pa-
sar energia al solenoide 182,

Como anteriormente se ha indicado la tarjeta 42a, al
moverse pasando la posicidén de impresidn, cierra el conmubta-

dor 130, comunicéndo con ello energia al solenoide 132 para

que efectue una operacidén de impresién.

- Los micro-conmutadores 148 y 150 se abren ¥ se clerran,
respectivamente, cuando el billete se halla en su posicidn
proyectada desde el conducto de salida 18. El conmutador 150
completa un circuito hacia los medios de llamada A para se-
falar al conductor que el billete debe ser retirado del con-
ducto de salida 18,

El periodo normal de tiempo requerido para que un
billete 42a pase de la cima de la pila 42 a su proyeccidn
a través del conducto de salida 18 es de, aproximadamente, un
segundo. Asi, una demora de mis de un segundo indica un mal
funcionamiento y, en consecuencia, se han previsto medios
para efectuar un traspaso del emisor 20 al emisor 20a. A tal
fin, se ha provisto un relé temporizador de retraso 152, el
cual comunica energia en un circuito paralelo con el motor 90,
El relé ‘temporizador de retraso 152, al recibir energia, cie-
rra los contactos de paro 152a estableciendo, asi, un circuito
independiente a través de los contactos cerrados 152a, con-
tactos normalmente cerrado 175b del reld de caida total 175.

Suponiendo que el billete 42a ha sido emitido en el
periodo normal de un segundo, el motor 90 hace girar las le-
vas 90a y 90b a su posicién inicial, abriendo el circuito del

motor y -.abriendo los contactos de parada de motor 176. Un



10

.15

20

25

30

- 14 -

diodo i86 impide que un circuito invertido vuelva a comunipar
energia al motor 90 a través del circuito de retraso de tiempo
establecido por los contactos 152a de parada dei retrasc de tiem-
po y los contactos normalmente cerrados 175b del relé 175 de
caida total. Sin embargo, la llegada del billete 42a a su po-
sicién normal de proyeccidén desde el conducto de salida 18

hace que el billete cierre un micro-conmutador 188 en adicidn

a los antedichos micro-conmutadores 148 y 150. E1 conmutador

188, al cerrarse, comunica energia al relé 175 que abre los
contactos normalmente cerrados 175a en el circuito de conmutacidn
del pedal y contactos 175b en el circuito de parada de retraso

de tiempo. Asi el relé del retraso de tiempo 152 corta la ener-
gia.

‘ Mientras el billete 42a permanece en el conducto de sali-
da 18, no puede ser emitido un segundo billete puesto que los con
tactos 175a se hallan abiertos y el motor 90 no puede recibir
energia.

La retirada manual del billete 42a del conducto 18 per-
mite a los conbactos 150 abrirse retirando la énergia al circui-
o de llamada y, concurrentemente, se abre el micro-conmutador
188, retirando asi la energia al relé de caida total 175. Al
quedar sin energia el relé de caida total 175, los contactos-
175a v 175b vuelven a su posicién normal cerradé, en prepara-
cibén de la subsiguiente operacidn de suministro de un billete.

Sin embargo, en el caso de que el billete 42a no al-
cance su posicién de emisién de billete en el conducto 18, tal.
como sucede por un abasco o mal funciénamiento, el relé de re-—
traso de tiempo 152 conbinua recibiendo energia. Este relé
152 incluye un conmutador mecédnico 152b que cierra,después de
3 segundos de suministro de energis, el relé de retraso de tiem-

Po 152 °
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As{, el fallo del billete 42a en abrir el micro-con-
mutador normalmente cerrado, y los tres segundos de sumi-
nistro de energia del relé de retraso de tiempo 152 que
determinan el cierre de los contactos 152b, establecen un
circuito que comunica energia gzl solenoide 1704 del conmu-

tador principal de entrada 170, con lo cual se hace pa-

-sar al oscilador 170b de conexién con el conbtacto 170a a co-

néx%én con el 170c.

Un lado del solenoide 1704 esti conectado a un lado ne;
gativo del circuito de alimentacibén como en 210.

Asi, el circuito de control para el emisor 20 queda
sin energia y el circuito de conbtrol para el emisor 20a re-
cibe energia, de modo gue pueda emitirse un billete por el
emisor 20a.

Se observarid que unos pares secundarios de contacto
170e y 170f se hallan cerrados cuando el solenoide 1704 re-
cibe energia. Unos pares de conbtactos 170e normalmente abier- -
tos se han dispuesto en paralelo con el conmubtador de pedal
174 del emisor de billetes 20, mientras que unos pares de
contactos normalmente abiertos 170f estin en paralelo con
el conmutador de pedal 174 del emisor 20a. En consecuencia,
cuando el conmutador de entrada 170 es acclonado por el fallo
del emisor 20 en emitir un billete, los conbactos 170f estin
momentineamente cerrados para iniciar un cido del emisor 20a
el cual emite un billete en sustitucidén del billete que dejé
de emitirse a través del emisor 20.

Para asegurar que los contactos 170f permanezcan cerra- :
dos hasta después de que el oscilador 170b se ha conectado
con el contacto 170c del conmutador de entrada 170, el so-

lenoide 1704 es del tipo de liberacién lenta que se mantiene
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con energia por un pequefio periodo de Tiempo despuds de que
el conmutador 170 (contactos 170a y 170b ) ha sido s@bierto.

Se comprenderd que si el emisor 20a falla después de
gue el emisor 20 ha sido retirado, entonces tiene lugar el pro.
ceso inverso al que se acaba de describir. El puisa&or manual
de botdén 190 se ha previsto para eﬁectuar manualmente la sus-
titucidn de un emisor por el otro a fines de entretenimiento o
recarga.

Ademds, se comprenderd que, aunque los vehiculos de
paso poséen dos ejes que accionan el pedal 16 solo tendréd lugar
una actuacidn del contacto de pedal 174 por cada vehiculo a
fin de limitar la emisién de un billete por vehiculo.

Con TC se designa en la figura 10 al relé para un con-
tador electromagnético convencional.

PR representa el relé en paralelo con el solenoide 132.
Al comunicarse energia el solenoide 132, el relé PR recibe ener-
gia para cerrar el conmutador FR y comunicar energia al relé_TG
contador de transaccidn.

Aun cuando solamente se ha represenﬁa&p y descrito un
dnico modo de realizacidn de la invencidn se sobreentiende que
pueden efectuarse modificaciones y camblos sin desbordar el
alcande de la invencidn btal como se determina en las sigulentes
reivindicaciones.

Los términos en gue se han redactado esta memoria de-

berén ser tomados siempre en sentido amplio, no limitativo.

NWOTA DE REIVINDICACIONES

Se reivindica como propio y nuevo en Espaila a favor de
PATLER & COOPER Inc., domiciliada Nueva York (Estados Unidos),

lo especificado en las siguientes reivindicaciones:
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PRINERA .~ Distribuidor de billetes caracterizado en que compren-

de un puesto de emisidén del cual puede retirarse, manualmente,
un billete, un depdsito-almacén, medios en el depdsito-almacén
para sustentar una pila de billetes, medios para hacer avanzar
dichos medios de sustentacién en una direccidn normal respecto a
los billetes de dicha pila, medios para alimentar el billebe

més elevado de dicha pila en su propio plano desde dicha pila a

‘dicho puesto de emisidn, medios para detener la operacién de di-

chos medios de avance cuando dicho billete mis elevado se halla
en un plano predeterminado sobre dicha pila hasta que dicho bi-
llete es suministrado desde dicha pila por dichos medios de su— |
ministro, y para hacer funcionar automaticamente dichos medios ;
de avance cuando dicho billete mis elevado ha sido suministrado o
desde dicha pila, para traer el siguiente billete més elevado

& dicho plano predeterminado y nuevamente detener el avance de
dichos medios de sustentacidn, medios de funcionamiento, medios
de control por actuacién de dichos medios de funcionamiento para -
operar dichos medios de suministro, y medios controlados median--
te el funcionamiento de dichos med&os de suministro para de-
Tener automdticamente el funcionamiento de dichos medios de
suministro cuando dichos medios de suministro han suministrado
dicho billete més elevado desde dicha pila a dicho puesto de
emisidn.

SEGUNDA.~ Distribuidor de billetes segln la reivindicacidn
primera, caracterizado en que la combinacidn de dichos medios
bara hacer avanzar dichos medios de sustentacion, comprende

un motor eléctrico y dichos medios nara detener el funciona-
miento de dichos medios de avance y luego nuevamente hacer
funcionar dichos medios de avance, comprenden un conmutador
puesto en pbsicién para poner en contacto el billete més ele-

vado de dicha pila en dicho plano predeterminado, y medios
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controlados por dicho commutador para controlar el funcionamiento

de dicho motor,.

TERCERA .~ Distribuidor segin la reivindicacién primera, ca-

racterizado en que la combinacidn de dichos medios de suministro
comprende medios eléctricos de movimiento, medios conbtrolados
medisnte funcionamiento de dichos medios de suministro para
mantener dichos medios eldctricos de movimiento recibiendo ener. .’
gia para hacer funcionar dichos medios de suministro, y para
aubomdticamente rebtirar la energia a dichos medios eléctricos

de suministro cuando dicho billete més elevado ha sido suministra
do desde dicha pila a dicho puesto de emisién.

CUARTA .~ Distribuidor segin la reivindicacidén tercera, carac-
terizado en que la combinacidén de dichos medios de suministro
comprende medios mdviles que hacen contacto con dicho billete
més elevado en dicha posicidén predeterminada para mover dicho
billete mids elevado desde dicha pila, y medios controlados
mediante funcionamiento de dichos medios de suministro para
levantar dichos medios de conbtacto enberamente fuera y aparte

de dicha pila, después de gque dicho billete nis elevado ha si-
do suministrado desde dicha pila a dicho pueséo de emisidn.
QUINTA .- Distribuidor segin la reivindicacidén cuarta, carac-
terizado en que la combinacidén de dichos medios pa:a;nqgggm“'
avenzar dichos medios de sustentacidn comprende un motor
eléctrico, y dichos medios para detener el funcionamiento de
dichos medios de avance, ¥y luego hacer funcionar de nuevo
dichos medios de avance, comprende un conmubador puesto en
posicidn para hacer conbtacto con dicho billete mis elevado

de dicha pila en dicho planc predeterminado, -y medios conbtro-

lados por dicho commubador para conbtrolar el funcionamiento

de dicho motor.
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SEXTA.~ Distribuidor segfin la reivindicacidn tercera, ca-
racterizado en que la combinacidén de dichos medios de reten-
cidn comprende medios para mantener funcionando dichos me~-
dios de movimiento para dichos medios de suministro incluso
después de cesar la actuacidn de dichos medios de fun-
cionamiento.

SEPTIMA,- Distribuidor segfn la combinacidn de la reivindica—
cién primera, caracterizado en que posée medioé para impedir
una subsiguiente actuacidn de dichos medios de suministro

tras una subsiguiente actuacién de dichos medios de funciona—

miento, si, después de una primera actuacidén de dichos medios

de funcionamiento, dichos medios de suministro han funciona-
do para suministrar un billete a dicho puesto de emisidn,
salvo que el billete suministrado en el puesto de emisidn
haya sido retirado del distribuidor antes de dicha actuacidn
subsiguiente de‘dichos medios de funcionamiento.,

OCTAVA.- Distribuidor segln la reivindicacidn primera, ca-
racterizado en que la combinacién de dichos medios de funcio-
namiento comprende medios de senéitividad a un vehiculo.
NOVENA.- Distribuidor segin la combinacidn de la reivindicacién
primera, caracterizado en que comprende unos medios de sefiali-
zacién eléctrica para dicho distribuidor, medios controlados
mediante el suministro de un billete por los medios de sumi-
nistro de billetes a dicho puesto de emisidn para accionar
dicho medios de seflalizacién eléetrica para dicho distribui-
dor, medios controlados mediante el suministro de un billete
por los medios de suministro de billetes a dicho puesto de
enisién para acéionar dichos medios de sefializacién y ﬁedios

controlados por la retirada del billete suministrado desde

dicho distribuidor para dejar de actuar dichos medios de sefia-
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lizacidén actuados.

DEGIMA.- Disbtribuidor segin la combinacién de la reivin;
dicacién segunda, caracterizado en que dichos medios de mo-
vimiento de la pila comprenden una plataforma sobre la cual

va montada la pila, y medios controlados por la posicidn de
dicha plataforma para controlar la recepcibn de energla por
dicho motor.

UNDEGTMA .- Distribuidor segin la combinacién de la reivindi-
cacidén cuarta, @racterizado en que posée un bastidor, compren-—
diendo dichos medios de contacto un rodillo montado girato-
rio sobre dicho bastidor y situado para hacer ccntacto con el
billete més elevado de la pila, en una posicibn de dicho
bastidor, comprendiendo dichos medios de suministro medios pa-
ra hacer girar dicho rodillo, y medios para monbar dicho bas-
tidor sobre dicho almacén para moverlo desde una posicidén en
la cual el rodillo esté en conbtacto con dicho billete més ele-
vado a una posicidn donde dicho rodillo estéd separado de di-
cha pila para que se muestre el billete més elevado de dicha
pila.

DUODECIMA.~ Distribuidor segin la combinacidén de la reivin-

dicacién décima, caracterizado en que posée una puerta para
dicho almacén y medios controlados por dicha puerta para -con-
trolar la llegada de energia a dicho motor.

DECTMATERCERA.— Distribuidor segin la combinacién de la rei-

vindicacién undécima, caracterizado en que posée medios for-
mando un conducto de salida a través del cual pueda moverse

el billete suministrado y medios para elevar dichos medios for-
mativos de conducto de salida para moverse desde una posicidn
que cubre dicho almacén a una posicidn que descubre la cima de

de dicho almacén.
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DECIMACUARTA .~ Distribuidor segln la combinacién de la rei—

vindicacidén decimatercera, caracterizado por la presencia de
una unidad impresora y medios para elevar dicha unidad impre-
sora por encima de dicho puesto de emisidn para un movimiento
de subide y retirada desde dicho puesto de emisidn.

DECTMAQUINTA.—~ Distribuidor segln la combinacidn de la reivin-

dicacibn séptima, caracterizado en que dichos medios preven-

- tivos comprenden medios de conmutacidn controlados por la pre-

sencia de un billete en dicho puesto de emisidn,

DECIMASEXTA .~ Distribuidor segln la combinacidén de la reivin—

dicacidén primera, caracterizado en que posée medios retarda- .-

dores de tiempo situados para que hagan combacto con un billete

en el puesto de emisidén, para impedir el funcionamiento de
los medios de suministro si los medios de suministro fallan
en el suministro del billete mds elevado de la pila a dicho
puesto de emisidén dentro de un periodo predeterminado después
de haber funcionado dichos medios de funcionamiento, sin que
esté presente un billete en dicho puesto de emisidn cuando
dichos'medios de funcionamiento han actuado.

DECIMASEPTIMA .~ Distribuidor segin la combinacién de la rei-

vindicacién primera, caracterizado en que dichos medios de su-
ministro comprenden un cilindro que pone en contacto la tar-
Jeta més elevada de dicha pila y medios para hacer girar di-
cho rodillo, medios de solenoide para mover dicho rodillo
normalmente respecto a su eje fuera de dicha pila ¥y medios
controlados por dichos medios de suministro para transmitir
energia a dicho solenoide.

DECIMAGCTAVA .~ Distribuidor segin la combinacidn de la reivin-

dicacién decimasexta, caracterizado en que posée medios que

incluyen medios de contacto con el billete controlados por la
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retirada manual de un billete desde el puésto de emisién
bara hacer inoperantes los medios de retraso de tiempo.

DECIMANOVENA .~ Distribuldor segln la combinscién de la reivin-

didacién cuarta, carachterizado en que dichos medios de eleva—
cibén comprenden medios operados elechricamente vy medios de
connubacién controlados por dichos medios de suministro ¥ que
controlan dichos medios operados eléchricamente.

VIGESIMA.~ Distribuidor segin la combinacidn de la reivin-
dicacién primera, caracterizado por la presencia de otro
aparato emisor semejante al arriba descrito,medios operados
eléctricamente asociados con dicho aparato emisor para hacer
funcionar sus medios de suministro, siendo dichos medios ope-
rativos comunes a los dos aparatos emisores, medios controla-
dos eléctricamente para capacitar selectivamente los medios
eléctricamente operados de cualquiera de dichos emisores, ¥y
para aubtométicamente anular los medios operados eléctricamente
del otro emisor, de suerte Que solamente uvho de ellos esté
capacitado en cualquier momento y a tal fin la actuacidén

de dichos medios de funcionamiento comin provoguen solamente
el funcionamiento de dichos medios capécitados, eléctricamen~—
Te operados, y medios controlados de retraso de tiempo para
anular aubtomiticamente los medios capaciﬁaéés, eléctﬁicamente
operados, y capacibvar los medios anulados, eledbricamente
opefados, si los medios electricamente operados capacitados
hasta entonces no han hecho funcionar sus medios asociados

de suministro dentro del periodo predeterminado, después de
la acbuacidén de dichos medios de funcionamiento comfn para
suministrar un billete desde la pila del emisor asociado a’
su posicidén de emisidn y medios controlados por la capaci-

tacién de dichos, hasta entonces, medios anulados, operados
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’ ] .
eléctricamente, para hacer que sus medios asociados de sumi-
nistro suministren un billete desde la pila del emisor asocia-

do a su puesto de emisidn.

VIGESIMAPRIMERA .~ Distribuidor segin la combinacidn de la rei-

vindicacién vigesima, caracterizado en que posée medios contro-
lados manualmente, independientes de los medios de retraso

de tiempo para incapacitar unos medios capacitados operados

.electricamente e incapacitar los medios inhabilitados operados: ' .

electricamente para permitir la seleccidn respecto a cual de
los emisores ha de distribuir un billebte por la actuacidn sub-
siguiente de dichos medios comunes de funcionamiento.

VIGESIMASEGUNDA.~ Distribuidor segin las reivindicaciones pre-

cedentes, caracterizado en que su mdquina emisora de billetes
comprende vh par de emisores cada uno de‘los cuales comprende
un almacén que posée medios para almacenar una pila de bille-
tes estando cada uno provisto de un puesto de emisibn, medios
operados eléctricamente asociados con cada emisor para suminis-
trar el billete més elevado desde lg cima de la pila de bi-
lletes, en su almacén asociado al puesto de emisidn del mismo
y proyecténdolo parcialmente desde dicho emisor del cual el
billete pueda ser retirado manualmente, medios controlados
eléctricamente para capacitar selectivamente los medios de
suministro de uwno cualquiera de dichos emisores para funcio-
namiento, e inhabilitando automiticamente los medios de sumi-
nistro del otro emisor de modo que solamente uno de ellos puée
da estar capacitado en cualquier determinado momento, medios
de funcionamiento comunes a dichos distribuidores, medios con-
trolados eléctricamente que estén controlados por y dependen
de la actuacidn de dichos medios de funcionamiento comfén para

dar lugar solamente al funcionsmiento de los medios de sumi-
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nistro capacitados, medios de control de retraso para inhg—
bilitar automdticamente los medios de suministro capacitados
y capacitar los medios de suministro inhabilitados, si los
medios de suministro capacitados no han funcionado dentro de
un periodo de tiempo predeterminado después de la actuacidn
de dichos medios de funcionamiento para suministrar un bille-
te al puesto de emisidn, medios controlados mediante capaci-
tacién de dichos medios de suministro inhabilitados para
originar el funcionamiento de los medios de suministro hasta
entonces inhabilitados, los cuales han resulbado shora capa-
citados al inhsbilitarse los medios de suministro hasta en-
tonces capacitados, para suministrar el billete mis elevado,
desde la pila asoclada con los medios de suministro que han

sido capacitados ahora, al puesto de emisidn, y medios con-
trolados manualmente, independientes de los medios de retra-
50 de tiempo, para inhabilitar los medios de suministro de
un emisor capacitade y capacitar los medios de suminisbtro de
un emisor inhabilitado, para con ello permitir la seleccidn
respecto a cual emisor ha de distribuir el billete tras la
subsiguiente actuacién de dichos medios comunes de funciona-
miento,

VIGESIMATERCERA .~ Distribuidor segln la combinacidn'de la--

reivindicacidn vigésimasegunda, caracterizado en que en cada
almacén existen medios para mover una pila de billetes, al-
macenada en dicho almacén, en una direccidén normal para los
billetes de dicha pila, incluyendo dichos medios movedores
de la pila medios méviles eléctricos, medios que incluyen un
conmutador en contacto con el billete més elevado de dicha

pila para retirar la energia a dichos medios mbviles eléctri-
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cos y debener el avance de los medios movedores de la pila
hasta que dicho billete mads elevado pierda contacto con dicho
conmutador al ser dicho billebte movido fuera de la pila y para
nuevamente pasar energia a dichos medios motores eléctricos

al tener lugar tal pérdida de contacto, para hacer funcilonar

dichos medios movedores dé la pila hasta que el sigulente

‘billete més elevado de la pila toca de nuevo dicho conmutador -

y con ello, nuevamente, se suspenda el paso de energia a dichos :
medios motores eléctricos deteniendo de nuevo el avance de
dichos medios movedores de 1la pila.

VIGESIMACUARTA.~ Distribuidor seglin la combinacidn de la rei-

vindicacidén vigesimasegunda, caracterizados en que cada uno

de los medios de suministro comprende un Srgano de suministro
rotativo que toca al billete més elevado de su.pila de billetes
y medios para hacer girar dicho 6érgano de suministro para mover
el billete tocado, comprendiendo cada uno de los medios de su-
ministro un motor eléctrico, medios controlados por funciona-
miento de dichos medios de suministro del distribuidor capaci-
tado para mantener dicho motor de dichos medios de suministro
en condiciones de recibir energia y hacer funcionar dichos me-
dios de suministro hasta que su Sérgano de suministro mueva el
billete més elevado hacia el puesto de emisidén y para reti-
rar, entonces, automdticamente la energla respecto a dichos
medios de suministro.

VIGESIMAQUINTA,-Distribuidor segin la combinacién de la reivin-

dicacidén vigesimacuarta, caracterizado en que posée medios

controlados mediante el funcionamienbto de dichos medios de su-

ninistro,de modo que muevan automdticamente dicho érgano de su- o

ministro normalmente en el sentido de su eje rotativo para

suspender el contacto de dicho érgano de suministro con dicho
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billete més elevado de dicha pila, después de que dicho érgano
de suminisbtro haya movido dicho billete més elevado hacié el

puesto de emisidn.

VIGESIMASEXTA .~ Distribuidor segin la combinacidn de la reivin-

dicacibén vigesimasegunda, caracterizado en que cada uno de los
medios de suministro de cada distribuldor comprende un circui-
to, un motor en cada circuite y medios controlados por cada.
motor para suministrar el billete més elevado desde la pila

en dicho distribuidor, comprendiendo dichos medios de capaci-
taciénre inhabilitacidn medios de conmubtacidn para conectar
selectivamente los circuitos de dichos motores a una linea
alimentadora’comin, comprendiendo dichos medios de funcionamien-
%o comfin un conmutador en serie con los motores de dichos cir-
cuitos, medios controlados por dichos medios de retraso de
tiempo para actuar dichos medios y conectar selectivamente los
circuitos a dicha linea de alimentacién comifi:, y medios con-
trolados por dichos medios de alimentacién del distribuidor
capacitado para rebtirar la energia del mobtor en el circuito

de dicho distribuidor capacitado al distribuirse el billete

de dicho distribuidor al puesto de emisién.

VIGESIMASEPTIMA.~ Distribuidor segin la combingacién de la
reivindicacidn vigesimasexté R caracteriia&o-en que 6ada.uno.
de los médios de suministro comprende un rodillo que toca el
billete mls elevado en la pila asociada y medios para hacer
girar dicho rodillo, comprendiendo cada circulto medios de
solenoide en cada circuito para mover dicho rodillo separan-
dolo del billete mis elevado en la pila, medios de conmutacidn
en cada circuito para controlar dicho solenocide en cada circui-
t0 v medios conbrolados por dicho moto: de cada circuito para

actuar dicho conmubador de control solenoide de dicho circuito.
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VIGESIMAOCTAVA, - Distrubidor segin la combinacidén de la rei-

vindicacién vigesimaséptima , caracterizado en que ademds, ca-
da circuito comprende medios de conmutacidén en serie con dichos
medios para conectar selectivamente dichos circultos con dicha
linea de alimentacién comin y preparados en posicidn para ser
actuados por el billete en el puesto de emisién del emisor

capacitado.

VIGESIMANOVENA .- Distribuidor segin la combinacidén de la rei-
vindicacidén vigesimaoctava, caracterizado por la presencia de
otro conmutador en cada circuito, controlado por un billete en
el puesto de emisidn de los medios de suminisbtro capacitados

v médios controlados por dicho otro conmutazdor para impedir que
pase energia al motor de dichos medios de suministro capacita-
dos al actuar dichos medios de funcionamiento, a no ser que di-
cho billete en dicho puesto de emisién de los medios de sumi-
nistro capacitados haya sido previamente retlrado de dicho pues-
to de emisibn.

TRIGESIMA .~ Distribuidor segin la cqmbinacién de la reivindi-
cacién vigesimanovena, caracterizado en que posée medios contro-
lados por la actuacidn de los medios para conectar selectivamente
los circuitos con una linea de alimentacidén comin para pasar
energia al motor del circuito seleccionado y hacer funcionar

los medios de suministro del circuito seleccicnado.

TRIGESIMAPRIMERA .— Distribuidor segln la combinacibén de la rei-

vindicacidn vigesimasegunda, caracterizado en que dichos medios
de funcionamiento comprenden medios de sensitividad de vehiculo,

TRIGESIMASEGUNDA .~ Distrubidor segin la combinacidn de la rei-

vindicacién vigesimasegunda, caracterizado por la presencia de
medios eléctricos de seflalizacidn para cada emisor y medios con-

trolados per el suministro de un billefe por los medios de su-
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ministro de billetes de un emisor capacitado para que actue
l6s medios de sefializacibén de dicho emisor capacitado y me-
dios controlados por la retirada del billete suministrado
desde dicho emisor capacitado para suspender la actuacidn
de dichos medios actuados de seflalizacién.

TRIGESIMATERCERA .~ Distrubidor segin la combinacidén de la

reivindicacibn vigesimasegunda, caracbterizado por la presencia
de medios para impedir la actuacidn subsiguiente de los medios
de suministro capacitados tras una achtuacidn subsiguiente

de dichos medios de funcionamiento, si, después de esta pri-
mera actuacidn de dichos medios de funcionamiento, los me-
dios de suminiétro capacitados han funcionado para suministrar
un billete g su puestorde emisidén salvo que el billete su-
ministrado en el puesto de emisidén haya sido retirado del
emisor capacitado antes de dicha subsiguiente actuacidén de

dichos medios de funcionamiento.

TRIGESIMACUARTA.~ Distrubidor segin la combinacién de la
reivindicacidn vigesimacuérta, caracterizado en que dichos
medios de mantenimiento comprenden medios para'gue permanez-
ca dicho motor de dichos medios de suministro funcionando,
thacluso después de que dichos medios de funcionamiento hayan
cesado de actuar. - T e e

TRIGESIMAQUINTA ,~ DISTRIBUIDOR DE BILLETES.

Tal y como se deja descrito en la memoria precedente
gque consta de veintiocho hojas foliadas y mecanografiadas por

una sola de sus caras y cuabtro hojas de planos.

Madrid, 23 Woviembre 1967
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