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PATENTE DE INVENCIOYX

e e o e S e e e e 2 S e e i e e e
a favor de
C.A.V. LIMITED - de nacionalidad britdnica - con
domicilio en Warple Way, Acton, LONDRES (Inglaterra),
por :
PSistemn de suministro de combustible lfquido para mo-

thres de combustién interna?,

St v e OOO S ———

Memoria descriptivasa
En la especificacién completa de la patente bri-
tdnica ndmero 1.060.181 se descrlbe un sistema de sumi—

nistro de combustible lfquido para motores de combus-
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tién interna, del tipo que comprende una tobera de in-
yeceidn montada en el cuerpo del motor, y por la cual

se puede dirigir combustible a un espacio de combus-—

tién del motor, y una bomba para llevar combustible a
la tobera en sincronismo con el motor. ILa bomba com=—

prende una vélvula sensible a la presidn, para regular
el paso de combustible por ella, y un dispositivo aso-
ciado a la tobera o adyacente a ella. XEste dispositi-
vo consta de una vélvula que se desliza en un eilindro
conectado a la bomba de combustible por un extremo, y
por el otro a la tobera, a travéds de una primera re-

duccién de paso, medios eldsticos que empujan la vdl-
vula hacia el primer extremo del cilindro, y una deri-
vacidn que la vdlvula puede abrir cuando ha recorrido
un trecho prefijado contra la acecidn de los medios elds—
tlcos. EL movimiento de la védlvula hacia el segundo
extremo del cilindro sirve para desplazar una deter—
minada cantidad de combustible a la tobera con zitmo

restringido; y la derivacidn, una vez abierta, pone el

primer extremo del cilindro en comunicacién con un pun~
to situado entre la tobera y la reduccién.

El objeto del presente invento es la provisidn
de tal sistema en una forma perfeccionada.

Conforme al invento, en un sistema de la clase
resefiada, la reduccidén estéd constituida por una reduc—
cién de paso variable que forma parte de wn regulador
de flujo, el cual permite graduar la velocidad de paso
de la cantidad prefijada de combustihle;

En el dibujo anexo indican:
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La figura 1, una clevacidn en seccidn de un ejem—
plo de aparato conforme 2l invento; y

Ia figura 2, un esquema de una modificaeidn del
aparato de la figura l.

En la figura 1 del dibujo, el aparato comprende
un cuerpo compuesto de dos partes ~10- y -ll-, unidas a
rosca. ZILa parte -ll- presenta un taladro cili{ndrico -12-
cuyo extremo interno comunica con un conducto de salida
-13-, En actividad, este conducto ~13- comunica con la
entrada de una tobera -8~ de inyeccidn de combustible,
del tipo que comprende una vélvula cargada eldsticamente
para regular el paso de combustible por unm orificio. EL
extremo externo del taladro -12- desembooa en una cdmara
prevista en la parte -10-; en el taladro va montado des-
lizable un elemento de vdlvula -l4—, parte del cusl com~—
prende una cabeza =15~ y se aloja en la clmara. Ia cd-
mara comunica en actividad, por un conducto interno ~16-
practicado en la parte -10-, con la salida de una bomba
-9~ de inyeccién de combustible. Ademds, el elemento de
vdlvule -14- estd sometido a un resorte helicoidal de
compresidn -17-, de manera que una porcidn anular de la
cabeza ~15- se apoya contra la porcidén terminal de la par-
te ~1l-, para delimitar entre ambas un cierre para liqui-
do. El elemento de vdlvula presenta en su periferia una
0 varias ranuras longitudinales ~18-, por las cuales,
cuando se mueve contra la accidn del resorte -17-, puede
pasar combustible del conducto de salida =13- 2l de en-—
trada -16-.

Dentro del elemento de vdlvula hay un eilindro
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definido por un agujero -l9-, y la pared del elemento de.
vilvula tiene tres orificios =20-, ~21- y —-22- espacia—
dos en sentido axil, v que se extienden desde el e¢ilin-
dro hasta la ranura -18-;

En el cilindro se aloja un elemento de vdlvula
—23—, sometido a un resorte helicoidal de compresidn
~24~, en contacto con un tope -25- situado en la cabeza
-15- del elemento de vdlvula. Cuando éste toca el tope,
como se indica en el dibujo, los orificios -20-~ y -21-
estén cerrados. En la pared terminal del elemento de
vdlvula hay wn orificio -31-. Ademds, la valvula tiene
In agujero que alberga el resorte -24-, y en su pared
hay un orificio que comunica el agujero con una ranura
circular -32- labrada en la periferia de la vélvula. Se-
glin se expone, cuando la vélvula se apoya contra el tope
~25~, la ranura -32- viene a estar equidistante de los-
orificios -20- y -21-, yrno comunica con ellos.

Asimismo se degliza dentro del eilindro otra vél-
vula ~33-, que, por obra de un resorte helicoidal de com~-
presidn -34-, entra en contacto con un tope -35-. En
esta posicidn, y como se indica en el dibujo, el borde
posterior de la vdlvula cubre en parte el orificio —22-,
a fin de reducirlo més o menos. Por otra parte, las
porciones del cilindro situadas en lados opuestos de la
vdlvula comunican por un orificio -36- abierto en la se-
gunda valvula. Debe advertirse que el extremo del ci-
lindro contiguo al conducto de salida -13~ estd obtura-
do por un tapén -37- que sirve tambien de apoyo para el

resorte ~34-,
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En actividad, ¢l combustible procedente de la
bomba de inyeccidn pasa por el conducto de entrada —16—
a la cdmara que aloja la cabeza -15-. Ta presién del
combustible actda sobre el extremo de la vilvula —~23-,

v mueve ésta contra la aceidn de su resorte -24-. As{

se desplaza combustible por el orificio -36-, la reduccidn
definida por el orifieio —22-, vy la segunda vdlvula ~33-,
Bsta se mueve en oposieidn 2 su resorte -34-, respondien—
do a la cafda de presidn producida a través del orificio
~36-; tal movimiento reduce el tamafio del orificio limi-
tado, ¥ con ello la velocidad de paso del combustible al
motor por el orificio o lumbrera -22-, la ranura -18- y
el conducto de salida -13-. ILa segunda vdlvula =33-, la
abertura -22- y el resorte -34- componen un regulador de
flujo, y disefiando bien estos elementos, se puede variar
la velocidad de paso de acuerdo con la presidén del com—
bustible irmediatemente antes del orificio ~36-,

Cuando la vélvula -23- se ha movido hasta abrir
la lumbrera —20-, cesa la circulacidn de combustible del
nodo ya descrito, y el combustible remanente suministra-
do por la bomba de inyeceidn —-9- circula por la abertura
-20-, la ranura -18— y el conducto de salida —13-. Ia
centidad de combustible suministrada al motor a ritmo
limitado depende del movimiento que debe efectuar la vdl-
vula —-27- antes de abrirse la lumbrera —20-. Cuando la
bomba de inyeccidn deja de suministrar combustible, si
es del tipo en que la reduccidn de la presién en las tu-
berfas que unen la bomba de inyeccidn a su tobera se pro-

duce después del periodo de inyeceidn, la vAlvula -14-
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se moverd contra la zccidn del resorte —17—, para que
retroceda combustible hacia la bomba de inyeccidn por
la ranura -18-, que entonces comunica directamente con
la cdmara gque aloja la cabeza -15-. Entretanto, las
védlvulas se mueven con relacidn 2l elemento de vdlvula
por obra de sus respectivos resortes. Cuando cesa el
reflujo de combustible, el elemento de vdlvula vuelve
a la posicidn que ocupa en el dibujo, y las vdlvulas
completan su movimiento con relacidén a dicho elemento,
81 no lo han hecho ya.

En la figura 3 se ilustra una variante de la dis~
posicidn descrita, en la que los elementos equivalenbes
a los de la figura 1 llevan los mismos niémeros de refe—
rencia, y el elemento valvular deslizable -14- se repre-
senta como una vdlvula de retencidn sometide a resorte.
De acuerdo con la modificacién, el orificio -31- estd
efectivamente cerrado por una védivula de placa —41-.
Durante el periodo inicial de inyeccidn, la placa —4l-
se mueve con la vdlvula -23- contra la accién de un re-
sorte helicoidal de tensidén -42-, pero cuvanio la vilvu-
la -23- abre la lumbrera —20-~, un resalto —43- impide
que la placa -41- siga su movimiento con la vélvula. De
este modo, se impide el paso de combustible por el ori-
ficio =31~ durante el periodo inicial de inyeccidn.

En los dos aparatos descritos, la velocidad de
apertura gel orificio =20~ por la vdlvula —23- puede re-
gularse mediante un estrechamiento —44~ en la lumbreras
~2l-, Tal estrechamiento se exfione en la figura 2,'y

tiene por efecto limitar la rapidez de escape del com=
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bustible desde el volumen comprendido entre las vdlvu-
lag -23= y ~35-, y con ello la velocidad a2 que puede mo-
verse la vdlvula -23- mientras se descubre la lumbrera,=20-

Es posible una modificacidén adicional o alter-
nativa de la velocidad de apertura de la lumbrera -20-,
variando la distancia axil relativa entre las lumbreras
~20- y -21-.

Con ;as disposiciones descritas, es esencial
que 2l término de la carrera de inyeccidn de la bomba,
la presidn de combustible reinante en las tuberfas gue
conectan la bomba a las toberas de inyeccidn tenga un
determinado valor con cada velocidad del cilindro y can-—
tidad total de combustible. De este modo es posible una
regulacidn exacta de la cantidad piloto de combustible
vara todas las velocidades de marcha, cualquiera que
sea la cantidad total inyectada al motor. Pueden emplear-
se para ello diversos métodos, que no forman parte del
invenfo. Por ejemplo, en un montaje corriente en l{nea,
donde cada bomba de inyeceidn es completa en sf misma,
cada bomba puede llevar asociada una védlvula de presidn
residual, que reduzca la presidn de las tuberfas al va-
lor prefijado cuando termina la carrera de inyeccidn.
51 se trata de una bomba de distribuidor, donde una sola
bomba de inyeccidn atiende a varias toberas, una ranura
especial asociada a una vdlvula de presién residual pue-
de ponerse en comunicacidn con la tuberfa al Ffinal del

periodo de inyeccidn.
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Se reivindica como objeto de la presente patente:

l., — Sistema de suministro de combustible lfquido
pars motores de combustidn interma, del tipo especificado
en el gque la primera reduccidn de paso consiste en una re-
duceidn variable que forma parte de un regulador de flujo,
el cual permite graduar la velocidad de paso de la canbi-
dad prefijada de combustible.

2; ~ Sistema de suministro de combustible lfquido
seglin la reivindicacidén 1, en €l que el regulador de flu~
Jjo comprende otra védlvula que se mueve dentro de un se-—
gundo cilindro, gque comunica por un extremo con el otro
extremo del primer cilindro; medios eldsticos empujan la
segunda vdlvula hacia el primer extremo del gegundo cilin-
dro; wn conducto estrechado, por el que comunican los ex—
tremos opuestos del segundo cilindro, y unz lumbrers
abierta en la pared de este dltimo, en comunicacidn con
la tobera, y cubierta en parte por el extremo de la vilvu~
la distante del primer extremo del cilindro, de modo que
el tamafio efectivo de la lumbrera gue constituye la re~
duccidn variable responde a la cafda de presidn a travds
de dicho conducto de paso estrechado.

3¢ — Sistema de suministro de combustible liquido
segfin 1a reivindicacién 2, en la que el conducto estrechs-
do consiste en una segunda reduccidn formada en la segunda
vélvula, a igual distencia de sus extremose.

4. - Sistema de suministro de combustible ligquido,

segln cualquiera de las reivindicaciones precedentes, el
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cual comprende un conducto entre los extremos de la vAlL
vula, con una tercera reduceidn.

5. — Sistema de suministro de combustible liguido
seglin la reivindicacidn 4, el cual compremde uma vdlvula
para evitar que pase combustible por la tercera reduceién
hasta que se abra la derivacidn.

6; - Sistema de suministro de combustidble lfquido
seglin cualquiera de las reivindicaciones precedentes, el
cual comprende otra lumbrera practicada en la pared del
eilindro, una ranura en la periferia de la vdlvula, en
comunicacidn con el otro extremo del eilindro, y que se
abre hacia la segunda lumbrera mientras se mueve la v4l-
vula contra la aceidn del drgano eldstico.

Te — Sistema de suministro de combustible 1fquido
segfin la reivindicacibn 6, con una cuarta reduccidn en
dicha otra lumbrera, para regular la rapidez de apertura
de la citada derivacién.

8o — Sistema de suministro de combustible 1fquido
pvara motores de combustidn interna.

Esta memoria consta de nueve pdginas, escritas

por una sola cara.

BARCEIONA, 10 de noviembre, 1967.
P. A,
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