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.wn meocanismo transversal accionago por cadena. Esta segunda forma de

: funcionamiento lento, a fin de evitar el desgasie por abrasiin de

'.%ar wa bobinadora de hebra continua provista de un mecanismo trang—

- el mercadoy ¥y que no precisa 1ubriogc16n por aceite.

- 2 -

Se refiere esta invencidn & un aparato para bobinaé
filamentos de hebra continua, y en particular a un bobinador de
hebra perfeccionado que posee un mecanismo transversal de baeja
inercia que permite el bobinado de hebras continuas a altas velooi-
dedes.

Un tipo ordinario de equipo de bobinado de hebra emplea
un mocanismo transversal que comprende una leve cilindrica oon ra-
nures a su través, que un trinquete en forma de quilla utiliza como

recorrido, el cual transmite un movimiento de vaivén a wune gula trans

versal a ouyo través se desplaza un filamento de hebra continuz. Este| -

tipo ordinario de mecanismo transversal exige un elevado potencisal,
debido a las elevadas fuerzas fricoionales genoradas por el angulo de

alta presidn de las ranuras do leva contra el irinquete transversale
q :

" Para obviar el desgeste, os necesario lubriocsr el trinquete tranaver—|

sal ¥y las ranuras de la leve a intervalos frecuentes. Esto conduce,
gin embargo, a la contaminacidn de la hebra por salpicaduras del

aceite. Otra forma ordinaria de aparato de bobinado es la que emplea

mecanismo trensversal exige asimismo un aceitado continuo para impe-
dir el desgaste y resulta dificil evitar la conteminaocidn de la he-
bra pbr ol aceite queo sale despedido de la cadena bajo la fuerza cen—

trifuga. Ambos tipos de mecanismo transversal quedan reducidos a un

los elementos que cooperan mecanicamente, &si como para reducir al

minigo la contaminacion de la hebra con las salpiocaduras de; acelte.

El objeto fundamenial del presente invento es el de apor-

versal, capaz de funcionar satisfactoriamente a velooidades sensible-

monte superiores que las de los mecanismos traensversales exisientes e
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transversal de la hebxa egtan unidos por un medio de enlace que man-

. va aumentando de didmetro.

| del mecanimmo transversal y su accicnamiento motor;

N '; y
}?un‘ﬁﬁ'j‘}{

Otro objeto de la invenocidn es el de aportar, en una bo-
binadora de hebra continua, un gula-hilos de baje inercia y medios par
atravesar el gula-hilos & velocidad cénstante, rexcep'to'en las inversig
nes de carrera, en que se produce un sencillo movimiento ,. suave y ar
ménico con fuerza relativamente baja.

Un objeto mis especifico del invento es el de aportar
un meo;anismo transversal en el que la longitud de carrera transversal
puede ajustarse ficil y rapidamente.

O%tro objeto especifico de la invenoidn es el de aportar
un mecanismo transversal que pregenta una baja inercia.

Otro objeto especifico mis es el de suminisirar una mé-

quina bobinadora de hebra en la que el soporte de bobina y el mecanism

$iene un es;p'aoio previamente determinado entre &l é;uia—hilos transver-

sal y la supexrficie de 13. bobina de la hebra, al tiempo que la bobdina

Es otro objoto espscifico el de aportar un aparato que
bobine hebra gobre bobinas sin cinta, a velocidades de hebra supsrio-
ros a 3.000 yardas (2.743,20 m) por minuto.

Tanto otras finalidades como muchag de las ventajas que
pueden esperarse de la presento invénoién, se despronderan con mayor
olaridad de la siguiente memoria desoriptiva detallada, oconsiderada
en coﬂjunto oon los planocs anexos, en los cuales:

la fig. 1 es wa vista en perspectiiva frontal y haocila
abajo, de la maquina bobinadora;

la fig. 2 es una vista en planta, parcialmente en goccion,

la fig. 3 os wna vista frontal en alzado del mecanismo

tranaversal, segim aparece en la fig. 23

la fig. 4 es una vists en secoidn tomada a lo largo de la
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1inea 4~-4 de la fig. 2; _

" la fig. 5 es una vista fragmentaria ampliada én alzado

.de wa de las 'ba.zjxd.as utilizadas para t:‘amspoi'tar ol guia-hilos trang~

versal y una de las” ruedas dentadas sobre lasque va montada la bands;
la fige 6 os una vista latera.l fragmentaria, en alzado,
de J.zguierﬁ.s. & derecha de la fig. 1.
'Con referencia a continusmoién a las figs. 1 y.6, diromos

que ol aparato representado comprendse un bastidor identifiocado en ge--

neral por la referencia numérica 2, que poses un par de olementos de

bastidor de extonsidn transversaly 4 y 6, reunidos por w par de ele-

mentos de bastidor de pi-oyaocién' lo;lgitudinal, 8 y 10« Yontedos so-

" bre los olementos de bastidor 8 -¥. 10 hay dos soportes, uno de los

cuales se har representado en 12, fig. 6, en los que van montadas las

'_extensiones‘ oilindricas 14 de wn cilindro 16 acoionador de bobina.

Montada sobre una de estas extensiones 14, va una pequefia polea 18
portadora de wna odrroa gin fin 20, Esta ultims va también montada

gobre una gran polea motriz 22 que se halla fijada al arbol de salide

_de un motor de Ced., de velocidad constants, 24, unido al extremo

posterior del basiidor de'lal méquina. Guand6 se exocita el motor 24,
aotla mediante las poleas 18 y 22 y la correa 20 para hacer girar el
0ilindro motor 16' a una velocidad constants. 7

Fijadas asimismo al bastidor, por su axtremo posterior,
se encuentran 'dos barras de guis mol:madas 26 y 28. Estas barras de

gula sustenten en da.sposn.o:.on deslizante wn mecanismo ‘transvergal in-

~dicado en general por 1a roferencia mmérica 30. El mecanismo trans—
. versal ‘comprende un'oarro en forma de placa alargada 32 provisto de
un montaje dual de rodillos 34 (£ig. 2) unido a uno de los extremos

' ¥y un blogqus de d.e’slizamiento '36 fijaedo en su extramo _o:pue'sto. Los

dos rodillos del conjunto 34 ajustan y corren a lo largo de los lados
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| lares, identificadas en general con log nimeros de referencia rospec—

opuestos de la barra de gufa 26. El blogue de deslizamiento 36 pie—
senta w orifiocio equipado con un buje 38 de tamafio adecuado para
rocibir la barra de gula 28 en un ajuste estrecho y deslizanto.
Montados on los lados opuesios de la placa 32, se hallan'
dos soporte de polea espaciados 40 y 42 (véanse las figs. 2§ 3). El.
primero, que denominaremos on adelante “soporte de polea loca" com-
prande dos partes espaciadas 44 ¥ 46 que sustentan en disposicidn ro~
tativa dos ejes de polea loca 50 y 52, respectivamente. Loz extremos

contiguos de loz ejes 50 y 52 van acoplados a unas poleas looaes simi-

tivos 54 ¥ 55. Cade une de estas poleas presenta una pared de un solo
lado 58 y un buje de conformacidn tronoo-cdnica sustentador de banda;;
60, que estd constituido ocon una serie de dientes 62 uniformqmento og-
paciados sobre su periferia (véase la f£ig. 5). Bl segundo soporte de
de polea, 42, desorito a continuaciin como "soporfe de la polea mo-
triz", comprende taubién dos seotores espaciados 66 y 68 que susten—
tan en disposicidén rotativa dos sjes de polea motriz 70 y 72 respec—
tivemente. Los extremos contiguos de estos ejes van equipados con las
poleas moitrices 74 y 76 que son idénticas en oomsiruccidon a las poleas
loous 54 y 56. Los extremos opuestos de los ejos 70 y 72 van equipados
coﬁ wes poleas ordinarias de banda o correa, dentadas y sincronizadas)
T8 y 80 que arrasfran rospectivamente a las bandas sincronizadas 82 y

84. Montan éstas asimismo sobre unas grandes poleas sinoronizadas 86

¥ 88, que ias arrastran, poleas que van montadas en log exiremos opues
tog del arbol de potencia 90 de wn motor de C.A. de fase partida, 92.
Este motor va unido a la placa 32, moviéndose, pues, con la misma.

Ia poles looca sincronizada 54 y la polea motriz sinoroni-
zada T4 errastran wa banda o correa transversal 94. Una segunda banda
transversallsimilar 96 va montada sobre una polea loca sinoronizada

56 y une polea motriz sinoronizada T6. Estasrﬁandas que se extienden
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paralelas entre s{ son corrsas de poco peso, hechas en poliuretano
reforzado de poliéster,'y sinoronizadas, estando provisias de una

serie de resaltes 98 que ajusian con los dientes 62 de las poleas

sobre las qus montan . Los dientes 98 fienen un paso mis fino que

los dientes 62. En la forms estruotural preferida de la invencidn,

los resaltes §8 prosentan un paso de 0,0816 pulgada (0,207 om),mien-
fras-que los' dientes 62 tienen un paso de 0,200 pulgadas (0,508 cm).
Esta combinacidn de resaltes de paso f£ino en las bandss y de dientes

de paso mayor on las poleas acoidnaaoras T4 5 76 permi?é que une u

otra de las bandas o correas trangversales se desvie sobre su polea

motfizien el grado necesario para mantener la perpendicularidad de
larespiga transversal de-guia (descrita més abajo) respegtora lag dos
bﬁndas tréhgversales; asegurando asi una alineacién con baja fricciodn
de los soﬁortes &a la gu{a transversal yrlos carriles transversales
sobre los cuales se desplazan. El guia—hilos ¥y sus carriles de guig
so desoriben mds lejos. .

Con referenoié nﬁevamente & lam figs. 2y 3, di:emos que
el-mecanismo transversal inoluye asimismo.dos carriles guiadores

transversalég; paralelos, verticalmente espaciados 102 ¥ 104 de sec~ .

cidn transversal circular, que van unidos a los dos soportes de polea

40 y 42 y se extienden entre medias. Estos carriles sustentan en dis-

posicién deslizante una unidad tranqursal’guiadora de habra; de peso
,ligqro,“identificada en general por la referencia 106. Esta unidad

" guiadors transversal comprende un ouerpo en pléstico, de poco peso,

106 quey de.preferancia; estari hecho en nylon o resina DuPont expen—

Vdida bajo la marca industria1 Zyte1, ﬁero puede igualmenté fabricerse
. en otras resinas fueries ¥y dé vejo pesc. Como se ha representadb oon

‘mayor olaxidad en la fig. 4, el extremo superior dol cuerpc 106 esta

provisto de wn orificio-que ajuste con wa-boguilla cilindrica 108

que fomma un ajuste deélizan%e oon el carril de guia 102, El.extremo
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baja fricoidn sin necesidad de lubricacidn. Son plésticos tipicos im=

'114, en disposicidn deslizante. Los extremos opuestos de esta esplga

‘po 107 se encuentra un gula-hilos on forma de inserto de alimina 118.

un 6ilindro,122 que va montado en disposiciln desmontable sobre wn

inferior del cuexrpo 107 tieneruna ranura semicircular en la que se
aoopla‘una boguilla semicilindrica 110 que encaja en torno al carril
guiador 104, Estas boquillaé esfén hochas de un material pléstico im~
pregnado on un oompuesto de tetrafluorocetilenoc. log compuestos de te—
trafluorcetileno, por ejemplo la marcé Teflon, polimero que exﬁenda

DuPont, son mebriales deslizantes y oonservan su caracteristica de

pregnados con un materiel de polifluoroetileno el Glacier IU, maie~
rial expendido por Garlock Mfg. Co.,y Delrin AF, material expendido

por DuPont, ambas marcas industrizles.

¥

© El ouerpo guie-hilos transversal 107 estd constitufdo asi:

mismo con wne ranura vertical 112 en la que va situzda’ una espiga

se-proyectan mds allé de los lados del cuerpo guia 107 y quedan fije-
dos a las bandas trensversales 94 y 96. Estes Gltimas estin formedas,
cada una de ellai, con unae protuberancia;116 provista de un orificlo

para dar paso & la espiga 114. Montado en el extremo superlocr del cuer~

Este inserfo presenta una muesca en forme de V, 120 que recibe y guia
una hebra continua. '

La unidad de guia 108 sirve para dirigir lea hebra scbre

&xbol o buje ds bobina 124 (véasé' la £ig. 1). El drbol va sustentado
en forma—"canfileyor",gstando unido wno de sus extremos 125 (fig. 6)
én dispomiocidn rotativana ﬁna unidad de soporte 126 que V& fijada 2l
exiremo superior de un brazo oscilante 128. El extremo inferior del
brazo 128 lleve un par-de exteonsiocnes 1ateréles 130 que van montadas
en dos cojinetes 132 unidos al béstidor de la mAquina. Ademds del
Arbol de soporte 124, el extremd superior del brazo oscilante 128

-
posee un elemento de freno 134 que tiene wma parte de accionamiento
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- esta fijado en forma giratoria a la unidad de soporte 126, quedando

plo’ unla.ni_inado' de amisnto impregnado, y se halla situada de modo quoe

‘un extremo al brazo oscilante 128 y, por el extxemo opuesio, & wie

- del. blo(;uo de deslizamiento 36. Egte sistema do enlace acopla el me-

 canismo transversal con el &rbol 124, de modo que la posicidn del prin

" bobina de hebra moniada en ol arbol 124, y fuerza al arbol a separarse

. - 8 .—

manual 136 y una superficie do frenaje 138. Bl elemento de freno

situado su centro de gravedad de manera que la parie de accionamiento

manual queda pendiendo en la forxma representeda en la fig. 1. la .su-

perficie- de frenaje 1387 osté hocha en un material apropiado, por ejem-

ajusta ocon el.érbol 124 ouando eol' elemento freno gira bajo la traccidn
ejercida sobré la empufiadura 136. . | .
7'E.1 brezo oscilante sizve ’_aambién para rogular el movi-
miento del mecanismd tmz_:sversal & lo largo de las barres do guia in- '
clinadas 26 y 28. Esto so logra por medio do un mecanismo qﬁe oom--

pronde dos 'bra.z'os de palanca 142, unidas en disposicidén giratoria por

palanca de balancin 144 fijada a wn eje 146 susientado en disposi-
oidn giratoria porru'n par de cojinetes 148 fijados al ‘pastidor de la
mé.q_uina; Ell eje 1‘4L6‘1leva we segunda palanca de baianc.:in 150 que va
unida en d.isposioién giratoria a dos brazos de palanca largos 152

(de los que sdlo uno es visible en la Pig. 6), Estos brazésrde palan—

ca 152 so hallan unidos en disposicidn piwfotante a una proyeccidn 154

mero sobre lag barras gulsdoras 26 y 28 es funcidn de la distancia

entre ol drbol y el cilindro motor 116. Segin aumenta de difmetro la

del rodillo motor 16, se moverd heoia arriba el mecanimmo fransversal|
gobre les barras do guia 26 y 28. El citado sistema de enlaces hace |
asimisio que ol mecanismo transversal ocaiga sobre las barras fe gufa |

26 y 28 cuando retrocode el &rxbol hacia el rodillo motor 16.

Como caracteristica potestativa, incluye tambisn el inven

to un olrcuito interruptor 158 acoplade entre el motor 92 y la fuente
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"El motor 24 hace girar al cilindro 16 (en el sontido horario, segim.

Té las poleas T4 y 76, que por su parte-pondrén en movimiento las dos

de enoxgla de' C.d. 160 ala-qne ﬁa conectado. Do’ preferencia, este
oircuito interﬁuptorrconsiste en un interruptor de ﬁransistor que
periddicamente corta el.raso de corriente al motor duéaﬁte un broeve
intefvalq. Esta interrupoién se produco aproximadamente una vez por
cada ciclo transversél completo de la unidad ‘transversal guia~hilo
106 y puede llegar a ser de.una.frecﬁencia de varias veces por cada
nmedio oiqlo ¥y tan infrecuente ccmo @a wa vez cadae varios ciclos.
El ciclo transversal de la unidad gufa-hilos oomprende dos cariqras,
e en cada direccidn. Si bign el oirougto interruptor puoﬁe disellar—
86 en formarque funcione no_periédicamante, ge preflere que opere
de modo apréximadamehté periédico,'de manera que,imprima wna veloci—
dad ofclica sobre el guia-hilos trensversal.

Describiremos ahora el funcionamionto de este aparato.
Estando la maquina en reposo y desmontado sl cilindro 122, ol é;bgl
124 desocansard contra el cilindro motor 16.y el mecanismo trensversal
quedard en Qu posioidn mis baja sobre las barzas de guia 26 y 28.
Para realizar una operacién de bobinado, se désiiza un oilindro 122
sobre el &rbol ¥ se coloca una punta de hebra 162 en la muesca 120,
lidndose después;en torno él cilindro mediante giro manual del arbol.

A continuasion, se ponen en funcionamiento los dos motores 24 y 92.

aperece en la Pig. 6). EL oilindro 16, a su vez, accionard sl arbol
124 y el cilindro 122, en virtud del ajuste friccional oon la hebira

arrollada en torno al cilindro. Simulténeaments, el motor 92 acciona-

bandas transversales 94 y 96. Lés‘bandas 0 correas ‘£Ch acclonadag uni-
direéoionalmehte, pasando sucesivamente en torno arlas poleas motﬁioes
74 y776 y,ai%spoleas locas 54 y-56. L#,diroccién de l# conicidad de
los bujes tromco-odnicos de las poleas de las bandas transversales

impelen constanicmente & éstas haoia las paredes 58 de las poleas,
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i de. contaotonde 1as bandas sobre las paredes de la nolea 83 muy po—

‘cambiando su velooidad durante cada uns de tales :mversiones conforme

lindro en una disposi.oién helicoidal pare formar una bobinz o paguste

| bina que se esté liando de modo que se produzca wn &ngulo en la dispo-

encaminé.ndolaa asl debidamente, con wniformidad,. si bien la prosié*x

q_uena., con lo que se red.uoe al minimo el desga.;be de lasbandasy la
potencia necesaria para mover las mismas, Segun continten su movi-
miento las correas 94 y 96, van 'branspcrtaﬁdo al guia-hilos transver—
sal a lo largo 'de sus carriles gﬁiad.ores.' Obsdrvese que esios carri-
les se extienden mas allé de.las poleas de lagbandes transversales,
con lo que la espiga 114 puede seguir a l_a.s'banclas en su movimiento en
tormo a las poleas. J.Ll moverse en Yorno a las poleas, la espiga 114
Se movera en una direccidn ver’c:';.oal dentro de-ls ranura 112, mientras
sus 6onéxi6nes con las bandas transverssles se mueven en torno a las .
poleas motrices T4 y 76, yen la direccidn vertiocal opues o al moverse.
estas nmismas uniones alrededor de las 'polea.; locas 54 y 56. Bsta ac—
oi.on hace que la un;dad guia-hilos itrensversal invierta su direccidn
de movimiento cadas vez que las indicadas conexiones de 'espiga giran

en t0ormo a las poleas motrices de banda transversal y poleas locas,

& un nmovimiento simple y amom.co. La velooidad transversal os gober—
nada. por la velocidad del motor 92,y ol grado de velocidad de las po-
loas motrices 86 y 88 y las poleas transversales acoionadas T4 ¥ T6e
En ausencia del oirouito interruptor 158, el guia hilos transversal
80 mueove a velocidad constante, excepto rcuando inﬁez-‘be SU CarTorde

En ol 'ouz-sé del recorrido, se va liando la hebra 162 en tormo al ci-

de hebra 164. En la forma do realizacidn preforida, se establece la

veloa:.dad de mowrim:.en'bo respecio -a la velocz.dad periférica de la bo-

sioidn helicoidal de la’ hebra de unos 6 grados,; por ejemplo, para
hebras de 10~-40 deniers liadas a baja. tensidn, a wnos 16 grados para

hebras gruesas, tales como las do tapiceria. Eabe angulo proporeiona
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1 transversal a fuerzas perturbadoras. La potencia total preoisa para

estabilidad para el manejo y el transporte de los paquetes de hebra
terminados y asegura un suministro azceptable de hilo ocuando se des-
bobina & altas velocidades. Una vez totalmente bobinadd un paquete de
hebra, se corta la rarcha de los motores y se detienq ol &rbol mediant
presién‘de la empufiadura del frenc. El accionamiento de la empuiiadura
del freno produce el desajuste de la bobina respecto al cilindro mo-
tor 16, oon lo que se detiene por medio de la fuerza refrenadora ejor—
oida sobre el &rbol por la superficie de frenmo 138.

Esg de hacer notar que el arrollamiento de hebra a base de
un &ngulo heliocoidal congtante presenta la tendencia a producir "han-
das" cuando el didmetro de la Dbobina alcansza cierta dimensidn con res-
peoto a la velocidad de recorrido. Esta tondencia se eliminz cambiando
peribédicamente la velocidad de racorrido. Se oonsigue esto mediante
ol oirouito interruptor 158 que, al interrumpir intermitentements la
energia suministrada al motor 92, imprime un médulo de velooidad va—
siable a la wnidad transversal de guia. Este cambio clclico en la ve-

looidad se logra suavemente y sin someter al mecanismo de recerrido

acolonar el mecanismo trensversal es muy pequelin, debido a su baja
insrola y a su auto-lubricacidn, que constituyen sus caracteristicas.
Hagamos notar por oira parte que para lograr wa alia ve-
looidad de carrera con potencia baje de energia, es esencial que les
embocaduras 108 y 110 de la wnidad de guia del mecanismo se hallen en
la més perfecta alineacidn con los carriles guiadores 102 ¥ 104, en
todo momento. Esto requiere, a su vez, que la espigae motriz 114 de
gula de recorrido se mantenga perpendioular & las dos bandas trans-
versales. Se consigue esto por la combinacion de los resaltes finos
98 existentes en dichas bandes y loa dientes de pago mayor 62 de las
poleas oorrespondientes. Segin puede apreciarse en la fig. 5, esta

oombinacidn proporcions un engranaje imperféoto de resalites y dientes,
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.das de Tecorrido.

_aplicacidn a los detalles de construcoibn y disposiocidn de las piezas

ocon el resul%ado de qp;, si la espige motriz tiende a desvié¥se de
una exacta perpendioularidad, una u otre de las bandés 0 correas tranJ—‘f
versales se desviard scbre sus poleas en el grade neceserio para Tos-
taurar répidamente diocha berpaniicularidad.

Ia construccidn expuesia proporciona muchas ventajas,ade—
més‘de-las que quedan mencionadas. Por una parte, el mecanismo trané—
vorsal es de ioda confianga y muy resistenté al desgaste, debido a-
sus caracteristicas de baja inercia y de auto-lubricecidn, por lo que
se haoe pogible liar bobinzs de hebra a velopidades de hebra supsriorg _Q
a las 3000 yardas (2.742 m) por minuto. Otra ventaje es la de que la
eliminacidn de la neoesidad.de lubricacidn del mecanismo accionador
olimina la contaminacidn de aceite de la hebra. El enlace entre el
arbol de,la'bobiné ¥y el mecanismo accionador hace posible mantener
un espacio o jusgo constante o programedo entre la unided trangversal
de guia y la superficie de la bobine, con lo que existe un é&ngulo sen-
siblemente oonstante entre ol filamento y la superfioie de la bobina.'
La holgura programada regula asimismo la-férmacién de los lados de ia
bobina. Otra ventaja mis es la de que laylongitud de carrera pusde
capbiarse ficilmente sin més éue cambiar la situacidn de los soportes
de polea sobie la placa 32 y utilizando diferentes longitudes de ban—

’

Quede bien entendido que no se limita la invenciodn en su
q

especificamente desoritas o ilustradas, y que, dentro del alocance de

las reivindicaciones anexas, pusde llevarse a la préctica en forma'
distinta & la que se ha desorito o representade aqui especificamente.
En resumen, la Patente de Invenocidn que se solicita deberd.

recagr sobre las sigulentes -
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REIVINDICACICNES

1. Aparato, accionado por un motor, para bobinar una

.

bobina de hebra, caracterizado porque incluye un mecanismo trans—

versal formado por
| una primera y una segunda correas de recorrido éin fin
reforzadas con fibra de material de polimero sintético ligeros

un primer y segundo pares de poleas que sustentan dicha
primera y sesunda correas respectivamente, comprendiendo dichas co-
rreas substancialmente solo dos recorridos paraleloss

unos medios acoplados entre dicho motor y las cofres-
pondientes poleas de cada uno de dichos pares para accionar las
mencionadas correas transversales en la misma direccidn y a la mis-
ma velocidads

Un par de carriles guiadores espaciados situados entre
las mencionadas correas transversales ¥y que se extienden paralelos
en dos direccioness a las mismas.

Un guia~hilo transversal montado para efectuar un mo-
vimiento a lo largo de dichos carriles, estando el mismo en cone-
xion con dichas correas transversales y movibles con ellas a lo
largo de un recorrido predeterminado con el fin de que cuando di-
chas correas transversales se mueven a una velocidad constante en
recorridos sin fin en torno a diches poleas, dicho guiabilo trens—
versal o moverd en vAiven sobre dichos carriles guia con Su movi-
niento caracterizado por un simple movimiento armdnico cada vez
que invierte la direccidn, siendo la velocidad de dicho guia cons-
tante sobre la niayor parte de la distancia entre los cambios de
direccion. .

2. El aparato de la reivindicacidn 1, que se caracte-

riza ademds porque dicho guia-hilo transversal comprende un cuer-

po con bogquillas adaptadas para correr a lo largo de dichos carriles
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poseyendo una ranura a;argada en el y una ésPiga situada desliéa—
blemente en dicha ranura y que tiene sus extremos opuestos unidos
8 dichas correas.

3. Aparato como el definido por la reivindicacidn 1,
caracterizado édemés porque dichas correaé trensversales estan
provistas de una serie de resaltes idénticos igualmente espaciados,

¥ en que por otra parte dichas poleas correspondientes presentan

unos bujes formados con una serie de dientes idénticos uniformemente

espaciados que engranan con los referidos resaltes, siendo el gra-
do de paso de dichos resaltes diferente del grado de paso de los
indicados dientes con el fin de que una de dichas correas pueda

deslizarse con respecto & la otrae de dichas correas para mantener

.una alineacidn sobre la base de baja friecidén de dicho gufa-hilo

{ransversal sobre los citados carriles guiadores.

4. Aparato como el definido por la reivindicacidn 1,
caracterizado ademds porque cada polea comprende un buje tronco— -
cbénico y una sola pared lateral.

5. Aparato como el definido por la reivindicacidn 1,
caracterizado ademis porque dichas correas estan construidas en
poliuretano reforzado con fibras de poliester,

6. Lparato como el definido p;r 1s réivindicacidn 1,
caracterizado ademds porque dicho guia-hilo transversal’ esta hecho
de plastico y comprende un dispoSitivo de boquilla auto-Iubricante
que ajusta en disposicion deslizante con los mencionados carriles
guiadores.

T. Aparato como <l definido en la reivindicacién l,ry
caracterizado ademids porque comprende un Bastidor, un c¢ilindro
accionador de la bobina sustentado en disposicién rotativa por
diého bastidor,rmedios para accionar dicho cilindro acgionador de

bbbina, un brazo oscilante unido en disposicidn pivotante al refe~
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rido bastidor, un arbol adaptado para recibir un cilindro en el que

ha de formarse la citada bobina, medios situados en el citado brazo

oscilante que sustentan en disposicidén giratoria el mencionado &r—
bol en reladién paralela a dicho c¢ilindro accionador de bobina, si-
tuando dicho brazo oscilante, normalmente, al indicado arbol de
manera que uﬁ cilindro montado sobre el que se apoya contra el
mencionado cilindro .accionador de bobina y es movido por el mismo
y medios unidos al indicado bastidor que.sustenta a dicho mecanis-—
mo transversal para efectuar un movimiento rectilineoc 2 lo largo
de un recorrido prev&amente determinado préxime a dicho érbol,
comprendiendo el referido guia transversal medibs para conducir
una hebra continua de hilo ﬁasta un cilindro situado sobre dicho
arbol con lo gue la citada hebra se ird enrollando en torno a di-
cho cilindro al girar este bajo la éccién del indicado cilindro
accionador de la bobina.

8. Aparato como el definido por la reivindicacién 7,
caracterizado ademds porque incluye medios para interrumpir el
funcionamiento de dicho motor periodicamente con el fin de imprimir
sobre el citado guia de hebra una plantilla de egmbio de velocidad
que hard variar el #ngulo helicoidal de la hebra al ser arrollada

sobre el referido cilindro.

9. Aparato como gl definido por la reivindicaciodn T,

 caracterizade adends porgue incluge medios para mover dicho meca-

nismo transversal en una direccidn dada a lo largo del referido
recorrido previamente determinado segin va aumentando de didmetro
la bobina que se va liando.

10. Aparato como el definido por la reivindicacidn T,
caracterizado ademids porque dichos medios destinados a mover el
referido mecanismo transversal en dicha direccién dada comprende un

enlace mecanico enire el citado mecanismo transversal y dicho bra-
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11. Aparato como el definido por la reivindicacidn

~

10, caracterizado ademés porque dicho enlace mueve el citado meca-

nismo transversal & una velocidad suficiente para mantener una

-holgura programada entre dicho gula~hebra transverszl y la super—

ficlie de la bobina que ée esta enrollando.’

12. Aparato como el definido por la reivindicacidn 7,
en el que dicho brazo oscilante incluye un mando manual mediante
el cual puede empujarse este brazo oscilante en yna direqcién en
la que el mismo aparta-al indicado arbol de dicho cilindro accio—
nador de bobina.

13, Aparato como el definido por la reivindicacién 12, °
en el qué el indicado mando manuzl va unido en disposicidn pivotan—
te a dicho brazo oscilante, comprendiende ademis medios de freno
unidos a dicho mando manual, estando dichos ﬁedios de freno situa~
dos de modo éue se ajuéten,y frenen & dicho arbol cuando dicho man-
do'manual se'gira con respecto al citado brazo oscilante.

14. Aparato como el definido por la reivindicacidn 13
en el que el eje de giro de dicho mando manual se proyecta en &n—
gulos rectos respecto al éje de dicﬁo brazo oscilan%e.

15, Aparato como el definido por la reivindicacidn T,
en el.que el indigads cilindro accienador y dicho arbol ge extien—
den horizontalmente y en el ‘que per oira parte los mediecs citades
que sustentan dicho mecanismo transversal coﬁprénden dos barras
guiadoras paralelas espaciadas entre si, en un plano comin incli-
nado que se extiende paralelo & dicho cilindro moter y a dicho
&rbol. .

16, Aparato como el definido por la reivindicacidn
15, en el que dicho mecanismo transversal esta.adaptado para le-

vantarse separdndose de las dos barras de guia antedichas.
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17. Aparato como el definido por la reivindicaciéﬁ
7y en el que los indicados medios para accionar el referido
cilindro accionador dehbobina-comprenden un segundo motor y
dispositivos transmisores del par motor que ponen en comunica-
cidn el eje de fuerza de dicho motor y el citado cilindro accio-
nador de bobina.

18, Aparato como el definido por la reivindicacién
17, que incluye mediocs para interrumpif momentansa y periodi-—
camente el funcionamiento de dicho segundo motor, -

19. Se reivindica por ﬁléimo, como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita: "APA-

RATO, ACCIONADO POR UN NMOTOR, PARA BOBINAR UNA BOBINA DE HEBRA",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

——

" presente memoria descriptiva que consta de diecisiete péginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 22 noviembre 1,967
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