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ElL invento se refiere a una miquina frlgorlflca

cerrada herméticamente, on la que estan combinadas entre |
s1 la culata del cilindro y unas cémaras de amortlgua01on

acustlca, en especial para el amortigunador del rufido de 18

- compresibn.

. ,..m,.,

l
i Se conoce el ejecutar en una pieze colada la oé:
-mara de la vélvula de aspiracidn y la cémaras de la vélvu- | i
ila de compresién de la culata del cilindro asi como dos-_i
;cémaras de amortiguacidén acdstica. Pero en este caso hayjl
10 }que cerrar posteriormente las cdmeras de amoriiguacidn ‘Wé
;

!acustlca y crear las comunicaciones a y desde las oamaras

individuales, Esto dltimo se realiza mediante taladros y .

-cuando se necesiten lugares de estrangulamiénto defini

dos- por la insercidén de tubitos, ILa pieza constructiva

15 terminada consiste, por lo tanto, en un nimero mayor de

piezas individuales, gque exigen une notable inversidén de

montaje.

Ademds se conoce el crear unas cémaras de amor- :
tiguacibn scdstica y sus comunicaciones, por el hecho de
20 que se sueldan ung sobre otra dos plezas de chapa con for{
ma con embuticiones correspondientes., Bste método de fa—?
ibricacién es barato y sencillo. Pero no permitia hasta ahé
ra una combinacidn con una culata de cilindro. También re?
sultaba dificil el prever resistencias de esirangulacién ‘
25 idefinidas reproduciblemente. i

; El invento se basa en el problems de indicar una

combinacidn de culata de cilindro y amortiguador acﬁstico,i
] ;

lque consiste en pocas piezas constructivas, pueda ser mon-;
ch- itada para ser completamente apie para funcionar con un mi-}

- 30 inimo de operaciones, preferiblemente con s6lo una opera-
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cualesquiera entre las cémaras.

Este problema se resuelve de acuerdo con el in-
vento por el hecho de que dos piezas de chapa con forma
Eque formen,de maners en si conocida, por lo menos una b |
‘mars de amortiguacién acistica entre sf, tengan una pro~- - -
élongacién pare la formacién de una culata de cilindro y:

‘de que entre las piezas de chapa con forma esté colocads

;una tercera pieza de chapa con forma, preferiblemente mdis
flna, gue gepare en la culata de c¢ilindro el lado de com~

pre316n y el de aspiracidén asi como forme junte con por lo

’menos una de las dos piezas de chapa con forma exteriores
unos canales de estrangulacidn en el sistema de amortlgua—i
;clén acistica. ;
' Para la produccién de las cdmaras de amortigua- %
¢idn acystica, la culata de cilindro, los *tabiques de se- |
%paracidn, los canales de estrangulacién y todos los deméds |
?iembros congtructivos necesarios para las funciones de !
;a pieza combinada sdlo se necesitan tres elementos, Es-
%os tres elementos pueden ser unidos entre si mediante un
%encillo proceso de soldadura., Ia adicidn de la tercera
pieza de chapa cpn forma a las dos piezas de chapa con for
?a exteriores permite tanto una separacidn necesaria en

?a culata del cilindro como también la creacién de canales

} - ]
de estrangulacidén de cualquier resistencia, puesto que es-
|

%os canales pueden ser extendidos sobre toda la superfi-

cie de base de las cdmaras de amortiguacidn acdstica.

v

Ofrece especiales ventajas el que por 1o menos

partes del borde de una de las piezas de chapa con forma

_,A,d“_-....

exteriores estén dobladas y el que las otras dos piezas de
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de. Mediente ostas partes de borde son fijadas las otras

dos piezas de chapa con forma, de modo gue puedan ser uni!

chapa con formg se adosen con su contorno al menos par-

cialmente contra el canto interior de las partes de bor~

das entre si sin dificultad. 4

Iuego es conveniente, que la pieza de chapa con§

forma vuelta hacia la placa de valvulas presente agujerbs

e remen ey 8 BP9

para acoger las espigas de sujecidén de la vdlvula de con~ |

presidn, que estdn fijadas en la placa de vdlvulas. Estoi

proporciona una sujecidn adicional de las espigas sin una.

gobreimversién notsble, Ademds es sujetada provisional-
mente durante el montaje la culata de cilindro con los
amortiguadores acusticos,

BEspecialmente interesante es una solucidn en la
que lag cdmeras de amortiguacidn acistica se extiendan de
manera conocida lateralmente junto el motor. Pero hasta
ghora se necesitaba para esto una sujecidn especial, Esta
puede desaparecer por la fijacidn de la culata del cilin-
dro gl cilindro,

Adends es ventajoso el gque la pieza de chapa conl
forms vuelte hacia la placa de vilvulas esté curvada en
1ls zona de la vdlvula de compresidén fuera de su plano, en
forma de un puente, que forma un tope para la hoja de ba-
llesta de la vdlvula de compresién. ILa pieza de chapa
con forma mencionada ejerce en este caso uns funcién adi-
cional, para la que hasta ghora se necegsitaba una pieza
constructiva separada.

El invento se expliocs a continuacién mds deto-
1lladamente haciendo referencia a un ejemplo de realiza—

cién representado en el dibujo. Muestran:
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La figura 1, une vista en planta desde arriba !

:de la pieza combinada después de quitar la pieza de chapa;

con forma superior, y

la figura 2, un corte longitudinal ampliado a
través de la pieza combinada a lo largo de la linea A-A, _

La pieza constructiva segin el invento consiste:
en una primera pieza de chapa con forma 1 inferior, una
segunda pieza de chapa con forma 2 superior y una terce—
ra pieza de chapa con forme 3 més fina intercalada. La i
pieza de chapa con forma 1 posee un reborde 4, contra cu—f
ya superficie interior se adosan las otras dos plezas de
chapa con forma. La limitacidn marginal tembién puede
consigtir en orejetas aisladas. En esta posicidn se suel
dan entre si con soldadura fuerte las piezas 1 ~ 3 fabri-
cadas antes en una sencilla operacidn de troquelado y em-
buticidn,

La primera pieza de chapa con forma 1 se agpoya
gobre la place de vdlvula 5 de un cilindro 6 y egtd uni-
da a ésta. Unas perforaciones 7 y 8 conducen a la valvu~
la de aspiracidn, y una perforacidén 9 se halla en la zona
de una plaguita 32 para la vdlvulae de compresidn. Dentro
de la perforaclén se halla un pusnte 33 doblado hacie
afuera, que sirve de tope pars la plaquita 32. Otras
perforaciones 10, 11 meramente se ven g trazog en la fi-
gura 1. Estas conducen a cdmaras de amortiguacidn del
ruido de la aspiracibén no representadas, que egtdn dis~
puestas junto al eilindro. Ademds estdn previstos dos
agu jeros 26, por los que pasan unas espigas 27, que estén
fijadas en le placa 5 de vdlvulas y sobre las que estd

calada 1a plaquita 32 de la vdlvula de compresidn.
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La segunda pieza de chapa con forma 2 posee une |

primera embuticién 12 para formar la cémara 13 de la vél- |
i
vula de compresidén, una segunda embuticidén 14 para la :

formacién de una primera cdmara 15 de amortiguacién del

‘rufdo de la compresidén y una tercera embuticidn 16 para
la formacidn de una segunda cdmara 17 de amortiguacién
-del ruido de la compresién. Entre ellas llega la pieza .
%con forma 2 hasta las proximidades inmediatas de la piezs °
;con forma 1, con la excepcién de -dos ranuras 18 y 19, por
§las que se produce la comunicacién entre las cdmaras. Un '
“tubo 20 de presién que conduce hacia fuera estd insertado
gen la pared de esta pieza con forma 2. |
7 La tercera pieza de chapa con forma 3 lleva en
?la zona de la culata del cilindro dos embuticiones 21 y 22,;
que separan de la odmara 13 de la vélvula de compresién
.dos cémaras 23 y 24 de vélvulas de aspiracién, Estas em- f
ébuticiones tienen una forma +tal, que conducen desde las
%conexiones 10 y 11 del amortiguador del ruido de la asgpi- -
%racidn hasta las aberturas 7 y 8 de la vilvula de aspira~ :
:cién. Entre ellas posee la pieza con forma 3 una escota- :
dura 25, para crear la comunicacidn con la abertura 9 de
la vélvula de compresidn. |

En el otro extremo de la tercera pieza de chapa
.con forma 3 estd embutida una renura 28, que se extiende
:en cuatro tramos de un lado s otro sobre el fondo del
‘amortiguador 17 del rufdo de la compresién. El1 comienzo
29 de la ranurs forma un paso desde la cdmera 15 a la cé-
mara 17 y comienza con una incisidén 30. También en el
@final se encuentra uns incigidn 31 de este tipo. Estas
Eranuras forman junto con la primeras pieza con forma 1 un
i

!
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canal de estrangwlacidén muy largo. A causa de esta lon-i
gltud puede poseer el canal de estrangulacién una SQCClOH%
tranSVersal relativamente grande, con la que no eaerzan ;
;una influencia notable pequellas fluctuaciones de la sec—

icién transversal, tales como las que no se pueden evitar

v wmm - g iem e v Benim vmie e ammme

al embutir y soldar. Naturalmente, también podria preni"
icentar el fondo de la cdmara 15 de amortiguacidn acdstica !

gun canal de estrangulacién de este tipo, por ejemplo una -

1 .
contraccién que conduzca desde la cdmara 13 a la cémara |

15,
En funcionamiento fluye el gas aspirado de las
cémaras de amortiguacidén del ruido de la aspiracidn a tra-

vés de las aberturas 10 y 11 a las cdmaras 23 y 24 de las

yélvulas de aspiracién y mds alld, por las gberturas 7 y
P, al cilindro., El agente frigorifico comprimido llega
? través de la sberturs 9 a la cémara 13 de la vidlvula de

1
compresidn, desde allf por el canel 18 de comunicacién a

i
las cémaras 15 del amortiguador del ruido de la compre-

$i6n y mds alld a través del canal de estrangulacién 28

;l amortiguador 17 del ruido de la compresidén, desde don=-
ée es desalojado por el tubo a presién 20,

; Esta solicitud, gque corresponde a la presentada
én la Repdblica Federal Alemana el 23 de Noviembre de 1966,
%ajo el mimero D 51618 Ia/1Ta, se acoge a 1los beneficios
del Artfculo 51 del vigente Estetuto sobre Propiedad In-

ustrial.

|
|
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Los puntos de invencidn propia y nueva, que SQ’E
presentan s continuacidén para que sean objeto de esta s0=1|
licitud de Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE
afios, son los siguientes: )
1o~ Una miquins frigori{fica cerrads hermética-
mente, en la que estdn combinadas entre si la culata del
¢ilindro y unas cidmaras de amortiguador acistico, en es-
pecial para el amortiguador del ruido de la compresidn,
caracterizada porque dos piezas de chapa con forma que,
ide maners en si conocida, forman entre si por lo menos
una cémara de amoriiguador acdstico tienen una prolonga-

cidén para la formacién de una culata de cilindro y por-

que entre las piezas de chapa con forma estd colocada una
tercera pieza de chaps con forma preferiblemente méds fina,
que separa en la culata del cilindro el lado de compre-
8ién y el de aspiracién, asi cémo forma junto con por lo
menos una de las plezas de chapa con forma exteriores
unos canales de estrangulacidn en el sistema de amortigua
cién acdstica.

2.~ Una miquina frigorifica segin la reivindica-
cién 1, caracterizada porque por lo menos algunas parites
del borde de una pieza de chapa con forma exterior estan
dobladas y porque las otras dos piezas de chapa con forma
se adosan, al menos parcialmente, con su contorno contra

el canto interior de las partes de reborde,
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%para acoger las espigas de sujecidn de la vdlvula de com- !

‘presidn, que estén fijedas en la placa de vilwulas.
H

i

e,

Yﬁ XV‘\(

‘ 3.~ Una mdquina frigorifica segin la reivindica-

|

’ I d ' 2
cion 1 0 la 2, caracterizada porque la pieza de chapa con |
i

!

i forma vuelta hacis la placa de vilvulas presenta agujeros:

4.~ Una mdquina frigorifica segin una de las

‘reivindicaciones 1 hasta 3, caracterizada porque las ca-

— b e e b

maras de emortiguacidn acidstica se extienden de manera co-
i !
'‘nocida lateralmente junto al motor. l
;

% 5,~ Una méquina frigorifica segin una de las

ireivindieaciones 1 hasta 3, caracterizada porque la pie-
§za de chapa con forma vuelta hacia la placa de valwvulas-
iesta doblada hacia afuera, abandonando su plano, en la zo-
na de la vdlvula de compresidn, con la forma de un puente,
que constituye un tope para la hoja de ballesta de la val-

vula de compresidn.

! 6.- Una mdquina frigorifica cerrada hermética-
gmente.
; Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y !
para los fines que se han especificado,.

Egta Memoria consta de nueve hojas escritas a
maquina por una sola cara.

k1 DIC. 1068
Madrid,

P. A.
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