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PATENTE DE INVENCIORN
por VEINTE afios

eh Espafia, a favor de MAQUINAS VARGA; S.A., de hacionalidad -
brasilefia, residente en Limeira, Sao Paulo (Brasil), cuya Pa
tente se refiere a:
NUEVO DISPOSITIVO HIDRAULICO PARA LA COMPENSACION AUTOMATICA
IE LA HOLGURA O DESGASTE IE ILOS FORROS DE FRENOS Q IE CUAL-
QUIER OTRO ELEMENTO DE FRICCION, PARA SU EMPLEO EN VEHICUILOS
0 MAQUINAS.

MEMORIA DESCRIPTITVA

El presente invento se refiere a un nuevo medio hi
dréulico para la compensacién automitica de la holgura y des

gaste de los forros de frenos o de cualquier otro elemento de

‘friccidn, para su instalacién en vehiculos o mdquines.

Todos sabemos cuen necesario es gue los siétemas de
freno en equipos de automodviles, o en cualquier otra mdquina,
cuenten con un dispositivo que compemse la constante holgura
o desgaste normal de los elementos de friccidn. Evidentemen
te, esta falta origina una gran pérdida de eficiencis ¥y hace

que la utilizacidn resulte mucho mds cara debido a las reparsa
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ciones que con frecuencia han de efectuarse para compensar el
desgaste, al permanente recambio de las piezas, a la no utili
zacidén de los vehiculos o méquinas durente el tiempo que han
de estar sometidos a reparacidn o ajuste, a los gastos que su
pone la mano de obra especializada Y & la: permanencia en el
taller,

Por otra parte, los frenos son un articulo myy im-
portante del funcionamiento seguro de vehiculos y méquinas, y
constituyen, en realidad, la Gltims oportunidad de¢ conducto-
rés y operarios para evitar sccidentes.

Considerando el mal funcionamiento de los sistemas
de freno que actualmente se emplean, dentro y fuera del peis,
el solicitante ha ideado un medio de ajuste hidrdulico automs
tico de forros de frenos, ¥ la prueba ya efectuada ha demos-
trado el gran éxito del invento en cuanto a seguridad, técni
ca simplificada y ahorro de material en los diferentes <tipos
de cilindros de los sistemas de freno conocidos hasta ahora,

Esta particularidad ha animado &l inventor a deposi
tar la presente solicitud, que, en su opinién, cumple +todos
los requisitos legales y téenicos. Su invento es, por supues

%0, el resultado de un nuevo procedimiento téenico completa~

mente diferente de 1los gue ghors se utilizan o se conocen, el

cual puede mejorar las caracteristicas del sistema y es per-

fectamente adecuado g la vtilizacidn industrial,

El efecto técnico del invento ha sido ya probade y
no hay duda de que proporcionard nuevos medios a las ramaps in
dustriales relacionadas con el mismo. Merece subrayarse gue
la industria auwtomovilista necesita este dispositive para me
Jorar las caracteristicas de funcionamiento de veh{culos ¥ md

quinas, asi como para proporcionar una tranquilidad absoluta
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a todos los conductores y operarios, basasda en las piezas y -
dispositivos seguros de este invento.

De acuerdo con este invento, el ajuste del freno es
uniforme en todas las ruedas desl vehiculo, lo cual no se lo-
gra mediante la operacién de ajuste manual, pues la eficacia
de ésta depende de la habilidad y aptitud téenica del opera-
rio que hace el trabajo.

Esta sola caracteristica, es decir, el ajuste anto
mdtico del forro del fremo, justificaria la concesidn de la Pa
tente de privilegio. Efectivamente, el dispositivo que des
eribiremos seguidamente evitard el frecuente ajuste manual, re
querido por el desgaste normel del forro del freno.

Es preciso sefialar que la técnica ya contaba ante-
riormente, desde luego, con dispositivos mecdnicos de ajuste
automdtico, pero tembién hemos de decir que la inconsistencia
de su construccidn y concepcidn les hace indtiles debido =z la
escasa resistencia a la fatige del material, al constante aga
rrotamiento ocasionado por el polvo, la oxidacidn, la lubrica
cidn insuficients, el barro ¥y el agua en sug partes componen
tes.

Tghbién merece recordarse que los dispositivos de -
ajuste mecénico operan por movimientos escalonados, es decir,
mediante avances periddices de muy dificil coincidencia en to
das las ruedas, ademds de que Unicamente funcionan cuando los
frenos se accionan con el vehiculo en marcha atrgs.

De acuerdo con este invento, el medio automdtico de
ajuste hidrdulico puede funeionar siempre que se oprima el e
dal del freno, cualquiera que sea el sentido de la narcha del
vehiculo.

Como se ilustra en los adjuntos dibujos, este inven
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to comprende un cilindro (figura 1), a través del cual se mue
ven longitudinalmente dos pistones con juntas obturadoras (3),
accionando dichos pistones los elementos de conexidn (4) en -
unién del apoyo del forro del freno.

Estamos de acuerdo en que la técnica ya conocia es
to anteriormente; no obstante, en una posicidn situada entre
los pistones (1) existen, de acuerdo con este invento, elemen
tos deslizables (2) dotados de juntas (5) y vdlvulas (6) que
hemos dado en llamar pistones secundarios.

Tembién constituye una novedad en este invento, el
hecho de gue dichos pistones secundarios tienen limitada la cg
rrera por los aros eldsticos (7) situados en los puntos donde
el piston empieza a moverse ¥y donde retrocede por laaceidn de
los aros eldsticos (8).

Inyectando el liguido para aparatos hidrdulicos a -
través de un orificio situado en la cdmara de admisién (A)los
pistones secundarios (2) se mueven hasta el punto en quéselg;
llan situados los aros eldsticos (7), actuando dichos aros co
mo fope para que la presion del liquido pueda abrir las vélvg
las (6) y entrar en la cdmara (B), a fin de accionar el pistdn
(1), que a su vesz acciona el forro del freno. Pueden insta—
larse resortes en las camaras (A) y (B) en el caso de que se
deseen o necesiten.

Cuando el sistema de freno estd desconectado, las za
patas del freno o elementos de friccidn retroceden empu jando
los pistones (1) hacia dentro, y el 1iquido contenido enlacd
mara (B) es entonces proyectado -por accidn de la vdlvula (6)-
contra el tope (8), limitando asi el retroceso del forro del
freno o elementos de friccidn a la distancia téecnicamente re

querida para aflojar la friccidén de los mismos. Si el forro



10.

15,

20.

25.

30,

del freno estd desgastado, la vdlvula (6) permitird el paso de
una cantidad de liguido igual a la holgura o desgaste, estan
do contenida dicha cantidad de liquido en las cémaras (B) pa
ra compensar continuamente las varisciones originadas por el
desgaste de la pieza, la oscilacidn del creciente volumen del
liquido motor y la dilatacidn por el calor.

Ia purga se efectia mediante purgadores comunes (11
de la figura 8), diferencidndose por la colocacidn de los pun
tos de purga que pasan directamente a través de las cdmaras -
de admisidn (figura 1), teniendo un orificio angular transver
sal (G) préximo al punto de unidn (D) de los aros eldsticos -
(7). Este purgador también libera aire y liquido contenidos
en la cdmara (B), para que el pistdén pueda volver a su posi-
cidn original cuando el forro del freno sea sustituido.

Para el cilindro opaco (figuras 12, 13, 14 y 15) el
procedimiento es bssicamente el mismo si se considera la mi-
tad del conjunto indicado en la figura 1, excluyendo entonces
los aros elédsticos (8). En este caso, el mismo fondo del ci
lindro actua como tope.

La figura 10 muesira un elemento suplementario (12)
desmontable o no (puede ser solamente de una pieza), en el
que un extremo estd conectado a la admisidn del liquidoenel
c¢ilindro comin y el otro extremo del mismo (F) estd cerrado
para conectar la admisidn del liguido.

E1l pistén (2) se mueve longitudinalmente dentro del
cilindro, como se indica en la figura 10, con las juntas obtu
radoras (5) y las vdlvulas de retencidn (6), segln se ha ex-
plicado anteriormente (figura 1).

El invento puede llevarse a cabo de la forma ante

riormente descrita o:
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A - Las valvulas de retencidén (6) de las figuras
a 10 pueden ser sustituidas, en algunos casos, por valvulas
de junta (9 de la figura 7 y vista G) que tendran la misma -
funcidn, es decir, la de permitir el paso del liguido hacis
la camara (B) y contenerlo en la direccion opuesta.

B - Ias juntas del pistdén (3) (pistén 1 de las fi
guras 1 a 7) pueden ser de forma anular o bien de forma de
vaso (figura 2, num. 10).

¢ - La purgae puede efectuarse mediante uno o més -
purgadores (nim. 11) con accidn directa sobre los puntos de
purga, como se ve en la figura 11.

D - E1 cilindro puede tener uno o mds didmetros (la
figura 11 muestra un cilindro de un diametro y la figura 1 -
un cilindro de dos didmetros).

E - Los pistones secundarios (2) de la figura 1,-
pueden tener una junta (figuras 4 y 5) conteniendo liguido -
en ambas direcciones o dos juntas (5), cada una conteniendo
1iguido en una direccidn, como se muestra en la figura 3.

F - Puede darse al piston la forma que se desee,de
acuerdo con las necesidades del vehiculo o maquina.

G - Cuando los pistones anteriormente descritos es
tén funcionando en una posicidn no horizontal, los pistones
secundarios pueden tener la forma indicada en la figura 9.

H - Ia valvula de retencién puede ser del tipo que
conduce el ]iquido a través de los conductos centrales, de -
acuerdo con la figure 4, o del que lo conduce a través de los
canales periférico-centripetos del pistdn secundario, de acuer
do con la figura 5 y la vista en alzado de la figura 6.

Una ventaja de este medio de ajuste la constituye,

pues, la accidn automdtica durante el funcionamiento del vehi
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culo o maquina, siendo otra ventaja la eliminacidn del ajuste
previo (ajuste previo del fremo) durante el montaje del vehi
culo. Al sustituir o revisar el forro del freno, o cualquier
otro elemento de friceidn, la presidn de arrangue del cilin—
dro prineipal ajustard automdticamente y con el mismo grado —
las cuatro ruedas del vehiculo, evitando asi gastos innecesa-
rios.

Por otra parte, la instalacidén de los elementos del
presente invento no requiere necesariamente un método o proce
dimiento especial, lo que, evidentemente, facilitard el empleo
industrial del invento, el cual mantendrd la integridad de sus
piezas independientemente del procedimiento o método que se si
ge para su realizecidn.

N O T A

Se declara como de propiedad y novedad parea todo el

territorio espafiol el contenido de las siguientes

REIVINDICACIONES

18.,~ Nuevo dispositivo hidrdulico para la compensa
cién automdtica de la holgura o desgaste de los forros de fre
nos o de cualquier otro elemento de friccidn, para su empleo
en vehiculos o mdquinas, que se caracterisza porque comprende
un ¢ilindro hidrdulico de dos didmetros, en el que los pisto
nes primario y secundario se mueven longitudinalmente, estan~
do limitado dicho pistdn secundario en la direccidn de la ex
pansidn por dos aros eldsticos, y en el punto muerto por un
aro eldstico situado en una posicidn comprendida entre los dos
pistones secundarios; estando montadas en dicho pistén secun
dario las valvulas obturadoras y las vdlvulas de junta, 1las
cuales efectuaran la misma funcién con o sin resorte de aprig

te de pistones.
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28,~ Nuevo dispositivo hidrdulico para laéompensg
cidn automdtica de la holgura o desgaste de los forros de fre
nos o de cualguier otro elemento de friceidn, para su empleo
en vehiculos o maguinas, segin reivindicacidn 1, gue se carac
teriza porque consta de un cilindro hidrdulico opaco, un pis
tén primario y otro secundario que se mueven longitudinalmen-
te, estando limitado dicho pistdn secundario en la direccidn
de la expansién por un aro eldstico y en la direccién del pun
to muerto por el fondo del mismo cilindro; accionando dicho -
piston los elementos de conexidn en unidén de los soportes del
forro del fremo, con los elementos deslizantes provistos de -
juntes y vdlvulas (pistén secundario) entre los citados pisto
nes, estando limitada la carrera de dicho pistdn secundario -
por aros eldsticos; caracferizéndose, ademds, dicho dispositi
vo porque mediante la inyeccidén de liquido para aparatos hi-
drdulicos en wn orificio situado en la cdmara de admisidn, el
pistdn secundario se mueve para encontrarse con los aros elds
ticos que actian como tope, cuya presién del liquido abre ai
chas valvulas accionando los soportes del forro del forro del
freno o los de los elementos de friceidn, siendo potestativa
la instalacidén de resortes dentro de las cdmaras.

38.- HNuevo dispositivo hidrdulico para la compensa
cidén automdtica de la holgura o desgaste de los forros de fre
nos o de cualquier otro elemento de friccidn, para su empleo
en vehiculos o miquinas, segin reivindicacidén 28, que se ca-
racteriza porque el sistema comprende purgadores corrientes,
situados dentro de un orificio angular transverssl préximo al
punto de unidn de los aros eldsticos existentes_entre los pis
tones primario y secundario.

48,~ Nuevo dispositivo hidrdulico para la compensa
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cién automdtica de la holgura o desgaste de los forros de fre
nos o de cualquier otro elementc de friccidn, para su empleo
en vehiculos o méquinas, segun reivindicaciones 1, 2y 3, que
8e caracterize porque permite variar la forma de llevar a 1la
préctica el invento modificando algunas piezaes y caracteristi
cas, suprimiendo las valvules de retencidn e instalando en su
lugar vélvulas de Junta, pudiendo la junta de pistérxtenex’fog
ma anular o de vaso (vaso para beber) con uno o mds purgado-~
res de geeidn directa sobre log puntos de purgado, teniendo -
dicho cilindro uno, dos o mds didmetros; asi como el pistén -
puede ir provisto de una junta obturadors rare contener el li
quide en ambas direcciones, o de dos Juntas, conteniendo cada
una el liquido en una direccién; dicho pistén puede tener, fa
cultativamente, la forma que se desee o se necesite, segin las
caracteristicas y particularidades del vehiculo o maquina, -
siendo dichas vdlvulas de retencidn del tipo en que el ligui-
do es conducido por conductos centrales o a través de los ca
nales periférico-centripetos de los pistones secundarios.

58,~ NUEVO DISPOSITIVO HIDRAULICO PARA TA COMPENSA
CION AUTOMATICA DE LA HOLGURA O DESGASTE DE LOS FORROS IE FRE
NOS O DE CUALQUIER OTRO EIEVENTO DE FRICCION, PARA SU EMPLEO
EN VEHICULOS 0 MAQUINAS.

Se reivindica la prioridad brasilefia no 190.307, de
positada con fecha 13 de Junio de 1.967.

Todo ello, conforme se describe ¥ reivindica en la
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presente Memoria, que consta de DIEZ hojas escritas a mdquina

por una sola de sus caras y dibujos que la ilustran.
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