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En los motores de carburador o de inyeceidbn
es conocido prever vdlwvulas miltiples para la admisién

¥y para el escape en cada cilindro, por ejemplo dos vélvu-

las de admisidén y dos vdlvulas de escape. Esta disposicién

- tiene la ventaja de reducir las fuerzas de inercia de las

vdlvulas, a la vez que aumentan lags Secciones de paso

. de los gases.

El presente invento concierne a perfeccio-
namientos aportados ala alimentacidén de los motores, con
objeto de conseguir un mejor par a bajo régimen, una me-

nor toxicidad del escape y una potencia satisfactoria a

 régimen elevado.

A este efecto, y cualquiera que sea el tipo
de alimentacidn elegido, el mando de cada vdlvule estd
determinado en funcidén de una ley de levantamiento que
asegura una elevacidn del par a bajo régimen (de 500 a
1500 rpm) para una de las vdlvulas, y de una ley de le=-
vantamiento de la otra vdlvula que mejora la potencia g
las velocidades elevadas; ademds el periodo de levania-
miento de la vdlvula que asezura el mejor par a bajo ré-
gimen no debe interferir nunca con el periodo de cierre
de la o de las vdlvulas de escape.

Segin una forma preferida de realizacidn
del invento, cada una de las v4lvulas de admisién apropia-
des a los regimenes bajos y al ralent{ estd unida a la
elimentacidén por una tubuladuras separada y controlada por
una mariposa mandada por el acelerador, mientras que cada
una de las vdlvulas apropiadas a los regfmenes elevados
estd unida & la alimentacidn por una tubuladura separads

¥ controlada por una mariposa mandada por la depresidn,
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o por un dispositivo mecdnico, a partir de un cierto
régimen del motor.

La vdlvula correspondiente & la tubuladu-
ra controlada por el acelerador tiene una ley de levanta-
miento determinada con vistas a uns elevacidén del par a
bajo régimen, por ejemplo de 1000 & 250 rpm. Para la
vdlvula correspondiente a la tubuladura controlada por
la depresidén del motor, la ley de levantamiento se estable-
ce con vistas a mejorar la potencia al régimen elevado.

Se describird con mas detalle a continua-
cidn, a ti{tulo de ejemplo indicativo y en modo alguno 1li-
mitativo, un modo de realizacién de un motor segin el in-
vento, que comprende, por ejemplo, las dos vdlvulas de
admisién y una vélvula de escape, estando unidas las dos
vdlvulas de admisidn a un carburader de doble cuerpo por
dog conducciones diferentes. ILas vdlvulas de admisién son
independientes y estan mandadas cada una por separado.

El dibujo anejo representa esquemdtica-
mente en corte vertical en la figura 1 y en corte hori-
zontal en la figura 2, la disposicién de las védlvulas de
un cilindro del motor.

Cada una de las vdlvulas de admisidn 1 y 2
estd mandada independientemente y de manera cldsica por
un balancin 13 y una leva correspondiente 14. Lstas vdl-
vulas de admisidén estan unidas a un carburador de doble
cuerpo 8 por dos tubuladuras independientes 11 y 12.

La alimentacidén puede ser asegurada, o
bien directamente por un carburador de doble cuerpo come

puesto en cada cilindro, o bien por un carburador que



10

15

20

25

30

10-11-67

sirve a los cilindros o grupos de cilindros por dos tu-
buladuras separadas, partiendo cada una de un cuerpo
del carburador.

Bl primer cuerpo y su tubuladura 11 estdn
controlados por una mariposa T mandada por el acelsrador
9; el segundo cuerpo y su tubuladura 12 estdn controlados
por una mariposa 6 mendada por una membrana 5 sensible
a la depresidn del circuito de admisidén del motor o por
un dispositivo mecdnico pars ciertos regimenes.

La ley de levantamiento de la vélvula 1
estd determineda con vistas a una elevacidén del par &
bajo régimen y su regulacidn estd prevista para que en
ningun momento las védlvulas de admisidn 1 y 2 y la vél-
vula de escape 3 sean simultdneamente levantadas y para
que exista comunicacidn; en estas condiciones, se consi-
gue un buen ralenti del motor y una reduccidén importante
de la toxicldad de los gases de escape, puesto que no
puede mezclarse alli ninguna parte de los gases nuevos.

Por el contrario, la ley de levantamiento
de la védlvula 2 correspondiente a lp tubuladura 12 con-
trolada por la Gepresidn, se establece con vistas a la
mejora de potencia a las velocidades elevadas.

El detalle de mendo de las védlvulas y de
treazado de las levas se consigue de manera clédsica en
funcidn de las leyes de levantamiento de las vdlvulas de~
términadas para cada motor.

La presente solicitud que corresponde a
la presentada en Francia el 8 de Diciembre de 1966 bajo
el nim. 86.659, se acoge a los beneficios del articulo

51 del vigente Bstatuto sobre Propiedad Industrial.
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Tos puntos de invencién propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn, en Espafia por VEINIE afios son
los siguientes:

1l.- Perfeccionamiento en la alimentacidn
de los motores de carburador o de inyeccidn en que cada
cilindro incluye por lo menos Gos vélvulas de admisidn
y una vdlvula de escape independientes, caracterizado
porque las vdlvulas de admisién estan unidas a la ali=-
mentacién por tubuladuras diferentes, de las cuales
unas son controladas por una mariposa mandada por el ace-
lerador, y otras por una mariposa mandada por la depre-
8ién tomada en una parte del circuito de admisidn que
depende del acelcrador, o por un dispositivo mecdnico
apropiado.

2.~ Perfeccionaniento, segin la reivine-
dicacidn 1, caracterizado ademds porque los mandos de
las védlvulas esten previstos para que el periodo del le=-
vantamiento de las vélvulas que aseguren el mejor par
8 bajo régimen no pueda interferir con el periodo de
cierre de la o de las vdlvulas de escapé y para que la
ley de levantamiento de cada vdlvula de admisidn mendada
por el acelerador sea determinada por wna elevacién del
par a bajo régimen, mientras que la ley de levantamiento

de cada vdlvula mandada por la mariposa subordinada a
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la depresidn o a un dispositivo mecdnico sea establecida
para una nejora de potencia a partir de un cierto régimen
de motor.

3.~ Perfeccionamiento en la alimentacidn
de los motores de carburador ¢ de inyeccidn.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acompa=-
fien y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria, consta de sels hojas escri-

tas a méquina por una sola cara,
Madrid, 4 © NOV. 196
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