MEMORIA DESCRIPTIVA

que corresponde a une PATENTE DE INVENCION, por vein-
te afios, por: "UN MECANISMO DE FRENO DE DOBLE ACCION
PARA RUEDAS ORIENTABLES", que se solicita a favor
do ANGEL FERNANDEZ, S.A., entidad de nacionalidad
espefiola, residente en BARCELONA, celle Mallorea,
n? 496.-
- = = 000 = -~ -~

Ia presente solicitud se refiere a un me-

canismo de freno de doble accidén para ruedas orien—

tables, es decir, que es capaz de bloguear simulté-
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neamente a la rueda y al eje de giro vertical o de
orientacidén de 1a mismea.

Este mecanismo de fremo de doble accién Tre-
sultard muy conveniente al impedir desplazamientos
indeseados del aparato goportado por dichas ruedas,
ampliando de este modo el campo de aplicacidn de las
mismasg,

El mecanismo de freno en cuestidén se carac—
terize porque en un runto de cade una de las rames
del soporte-horquilla de 1a rueda, va montado pivota-
do uno de los brazos de una palance que tieme forma
de Z, uno de cuyos extremos forma el pedel de accio-
naniento, en el opuesto forma un resalte acodado que
efectua el bloqueo del sisteme de orientacidn, y hacia
el ocentro lleva un rodillo mévil que ge aplica con
presidén suficiente sobre la banda de rodadura de la
rueda. Por su parte, las rames del soporte;horquilla
llevan unas renurss arqueadas, provistas de nuescas,
por las que corren 1los extremos del eje del rodillo

ultimamente mencionado, sirviende las muescas para fi-
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jer las digtintas posiciones de presién del freno.
Asi es posible lograr, por el desplazamiento de la
palanca, que al mismo tiempo que el extremo se alo-
ja en las escotaduras de una cazoleta del juego de
orientacién, bloqueandolo, el rodillo loco se apli-
que contra el bandaje de la rueda y lo oprima cada
vez con mayor presidén, saltando a puntos de retencién
que fijan momentaneamente el anclaje, bestando un sim-
ple empuje en la palance hacia erriba para gue se
deéhaga uno y otro bloqueo, quedando la rueda libre
en ambos sentidos.

Para completar esta descripeidn y para que
el objeto del invento sea puesto en ejecucidn sin di-
ficultades, haremos referencia em lo que sigue al di-
bujo adjunto, dado & titulo de ejemplo ilustrativo,
en el gue:

Ia figura 12 es una vista en alzado de una
de las piezas iguales que componen la palanca.

La figura 22 es una vista en planta de la

pieza puente que forma el pedal de accionamiento.
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La figura 32 es una seccidn en alzado de la
ruede completea.

La figurs 48 muestra dos vistas de la cago-
leta inferior del cojinete de orientacidn.

La figura 52 es la palanca de accionamienw-
to en alzado y en planta.

La figura 62 es una vista semejante a la 38
pero mostrando un doble sistema de cojinete de orien-
tacidn, y

La figura 75 muestra en detalle y desde
abgjo la aplicacién de la palance pars bloquear el
movimiento de orientacidn.

Con referencia a egtos dibujos, se veréd que
la estructura bisica de la rueda auto-orientable es
la normal y no se describird aqui en detalle por ser
innecesario para la compresidén del invento. Bagta
decir que la referencia -1- designa el ejé de giro
verticel y -2- es el cojinete del sistema de orienta-
cibn, que en la figura 32 es de una sola corona y de

dos en la figura 68, como demostracidén de que el ob-
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Jeto del invento es aplicable en cualquier caso. Con
-3= se ha geflalado un casquillo o cazoleta gue comple-
ta inferiormente el cojinete (que es afectado por el
invento en la medida que explicaremos). La referen—
cia —4- seflala las ramas de la horquilla soporte de
la rueda -5~ cuyo eje se monta en log puntos —6- de
dicha horquilla.

De acuerde con el invento, en las ramas —4-
¥ por dentro de las mismas se monta la palanca -7-
paré accionamiento del dispositivo. Esta palanca =7-
se compone de dos placas ~Ta~ sensiblemente iguales,
lasg cuales se reunen por medio de unos pasadores re-
machados ~Tb-, sirviendo los anteriores para fijar
al propio tiempo la-placa egtriada =~7c¢~ que forma
el pedal de accionamiento, El extremq'opuesto al pe-
dal forma un resalte acodado -7d- que se utilize pa-
re efectuar el blogueo del sistema de orientacidn al
encejar en los vaciados -3a- de la cazoleta -3-.

Egta palanca -7- bascula en el punto -8-

mediante un pequeilo eje sobre las ramas -4- y en su
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parte superior lleva un rodille loco -9~ cuyo eje se
prolonga por ambos lados para introducirse en unas
canales arqueadas -10= hechas en 1lg parte alta de las
remas -4-, cuyas canales tienen pequefias muescas —11-
que sirven de retencidn para fijar momentdneamente la
posicién de dicho rodillo, todo ello de forms que el
mismo pueda ocupar, entre otras, dos posiciones exbtre-
mas: una de frenado total, figura 38, ¥y otra de rueda
¥ giro libre, figura 62. Las muescas -11- correspon-
den a posiciones de intensidad de fremado intermedio.

Cuando el freno estd desaplicado (figura 6&)
el rodillo -9- queda separado de 1a llanta de la rue-
da -5- y el extremo -~7d- fuera de las escotaduras -3a-
del casquillo =3~. Para accionarlo, se pisa el pedal
~Te-, la palanca pivota en torno del punbto —8- y el
extremo opuesto se eleva y, al tiempo que el rodillo
-9~, al saltar su eje por las muescas —11-} 86 va
aplicando contra la rueda ceda vez con mes intensidad,
de acuerdo con el desgaste de la llanta, el extremo

~7d- se aloja precisamente entre las escobtaduras -3a-
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del casquillo =3=-, como se puede observar en la fi-
gura 78. Quedan asi bloqueados los dos movimientos
de la ruede, el de deslizamiento y el de or;'.entacién.

Como se desprende de la descripecidén que an-
tecede, el invento crea un dispositivo de frenado pa-
ra ruedas auto-orientables que es de comstrucciln
gencilla y robusta y de funcionamiento eficaz.

Por supuesto que la anterior descripeidn
debe interpretarse solamente en sentido ilustrativo
en cuanto a sus detalles de realizacién pues no ha
gido dada més que a titulo de ejemplo para fijar las
ideas. Por tanto, 2 los téenicos les resulteran evi-
dentes modificaciones y variaciones en la misma, las
cuales deberdn considerarse incluidas dentro del al-
cance de la proteccidn delimitado por las siguientes
reivindicaciones,

NOTA

Dogcrito suficientemento el objeto de esta

solicitud se declaran de novedad y propiedad las si-

guientes:
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REIVINDICACIONES

18.- Un mecenismo de freno de doble acecidn
para ruedasg orientables, que se caracteriza por ac-
tuar simulténeamente sobre la llanta de la rueda.y
sobre el sistema de giro vertical a través de una pa-
lance que, pivotada en el soporte-horquilla, se mueve
en el interior del mismo, cuyo movimiento implica dos
funciones simulténeas; la aplicacidén de un rodillo
sobre la superficie de la llanta, con presidén de in-
tensidad creciente, y la introduccidn de una parte
de leva en un casquillo inferior que forma parte del
sistema de giro vertical, aprovechando el espacio
originado por unas escotaduras previstas en el borde
del mismo.

28 .~ Un mecanismo de freno de doble accidn
para ruedas orientables, segin la reivindicacidén an~
terior, que se caracteriza por haberse prévisto en
las ramas de la horquilla-soporte unas ranuras con
nuescas de graduacidn de intensidad de frenado, en

las cuales se mueven y saltan 1los extremos prolonga—
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dos del eje del rodillo de frenado.

38,- Un mecanismo de freno de doble accién
para ruedas orientables, segin las reivindicaciones
anteriores, que se cargcteriza porque la palanca esté
constituida por dos placas sensiblemente iguales reu-
nidas entre si por medio de pasadores transversales
remachados, que al propio tiempo que mantienen su se-
paracién edecuada, unos fijan la posicidén de la pla=-
ca estriada de forma de pedal y otro es el eje del

rodillo frenado.

48 .~ UN MECANISMO DE FRENO DE DOBLE ACCION
PARA RUEDAS ORIENTABLES.

Todo conforme se describe y reivindica en
le presente Memoria Descriptiva que consta de diez -
hojas mecanografiedas por una de sus caras y se ilus-

tra con los dibujos que la acompafian,

Madrid, a quince de Noviembre
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de mil novecientos sesenta y siete.

ANGEL FERNANDEZ, S.A.
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