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1 . El invento se refiere a una disposicién de pis-
%én pers insteleciones de frenos de doble cireuito, especia%
mente de fremos de diaco_.i"- _
7 En instelaciones de fremo de dos circultos, por
's | ejemplo, de frenos de disco, se han utilizado haste shora
pistones escalonados con extremo trasero biselado en forma
de véétago, que se conducen en un taladro interno del ci=~
lindro_ de rueda constituido correspond:’,entemente con. dos
escalones, en 1o que los conductos de liguido de .freno; que
10 parteﬁ del cilindro principal en tédndem, por una parte, pa-
rg cargar la superficie anular circular, :Eormada. por el bi-
aelamie_ntqi’ desemboca inmediatamente detrds de la parte de-
lantera del pistén y; por otra parte, paﬁa cargar la su~-
perficle cireoular trasera, desemboca detrds de la parte
18 del vdstago del pieténs La relacidén entre superficies de ta-
les pistones escalonados estd alegida de tal modo que la
superficie aﬁular circular exbterior de la parte delantera del
p:!_.at,ﬁn es aproximadomente igual a la superfiole circular
interna de la parte de vé.stag6 de pistén. Bl inconveniense
a0 de tales dlsposiciones de pistdén escalonado consiste en qug
gl fallar un ci:rfcuitb'de :t‘réno, la superficie de pistén 19.5
$rads y por ello la fuerza de frensje, actuante sobre los
frenos se reduce & la parte correspondiente a la #teduccién
25 de auperficie;' lo que puede conducir a consecuencias ex-
traordinariamente graves especialmente porgue las roturas
de los conductos de freno ante todo se manifiestan en el

caso de carga total o carga excesiva del sistema de conduce
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c;ién;’ es decir precisaemente en el caso de frenazos en peli-
gro; en los que es de extraordinaria importancie la plena
capacidad de funcionamiento del freno.’

El objeto del presente invento es crear una dis-
posicién de pistén para frenos de dos circuitos;' con cuyae
ayuds, tambidn ek el fallo de un cirewito de freno, pusde
ejercerse ungs fuerze de frenaje no reducida, y el invento
consiste en que el pistén se .compone de upa perte de pis-
+8n escelonado, conocida en ai," asl como de otra parte de
pis*l:;_&n en forma de cazoleta, dispuesta corredizamente sobre
la parte de véstago del pistén escalonado, con un didmetro
ext'erior correspondiente al didmetro exterior de la parte
mayor del piétén escalonado, ent.rea las que se forma un es~
pacio de preesién, que estd en comunicacidén con uha tuberfa
de medio de 'preaién a través de una doble vAlvula actuante
en ambas direcclones de presi6n; mientras que la o*i;ra ‘-
berfe de miembro de presidén desemboca detrds de la parte de
pistén corride encime, en el cérter de cilindro.

La doble vdlvula, seglin el invento, se compone de
un .pist&n de vélvula de asiento, guiado en un taledro y
provisto de un taladro longitudinel,asf como de ranures lon
gitudinales, en cuyo interior estd previsto un recinto de
vélvula, provisto en una de las superficies fronteles de
un anillo de junta, que deja libre el taladro 1on@.tudina1 )
que en la otra superficie frontel se estrecha cénicamente,
en que estd dispuesto un cuerpo de vdlvula de oono; guiado
mediante un véstago de vélvula, apoyado wnilateralmente con;
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la, en lo.que meramente debe cuidarse que el u{uelle no im-

© dibujos

. taocién aument ada_.

tra wn muelle’ EL véstago de vAlvula puede estar guiado con
holgura rekiucida en una de ambas perforacionea longituding=
les del cuerpo de vélvula de asientoy Sin embargo, adecua-
demente esté previsto un véstago ranurado de védlvula, que
esté conducido saturademente dn uno de ambos taladro longi~
tudinales dpl pist6xff* El apoyo del " muelle puede efectuarse
de wodo inmediato o mediato a través del véstago de vilwvu-

pide el libre asiento del cuerpo de vilvula cénico gobre
ambos asientos de vélvula y la direccidén de accién del mue-
1lle esté dirigida en el mismo sentido que ‘el medig de pre-
si¥n, que afluye desde la tuberfa de fremo, EL cuerpo de
vélvula de c’ond, para la mejor conduccién de medids de pro-
sién puede Ve'st.ar provisto de ranuras longitudinales: Ademés
es ventajoso, para eviter pérdidas de lfquido el fellar uno
de los circuitos de fremo, el prever un muelle, con cuye
ayuda el cuerpo de vélvula de pistén, con su canto de jun-
ta; se comprime de modo constante;' ligeranente contra su
a.éianto de vé.lvula, a cuyo objeto el c_ueréo de vélvula de
p:!;stdn;. parar la sujecién del muelle, .estd ligeramente bise-
1lados

El invento se ilustra a titulo de ejemplo en el

i La: ﬁg. 1 muestra ‘una disposici6n de pis'bdn segﬁﬁ
ol inven‘co, en seccién, y en la fig. 2 estd reproducida la

doble vﬁlvula en otra forma de ejecucidén en uns represen=
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El pistén, reproducido em la fig'i“ 1, se compone
de una parte de pistén escalonado 1, conocido en sf, asf
como de otra parte de pistén 2 a modo de cazoleta;' dispues
ta corredizamente sobre la parte de véstago 18 del pistén
escalonado, cozn un didmetro exterior; correspondiente al
diémetro exterior de la parte mayor 1B del pistén escalo-
nado, entre los que se forma un espacio de presién 3, que eg
4 en comunicacién con la tuberfa 5 de medio de presién a
través de una doble vAlvula 4, actuante en ambas direccio-
nes de presifn, mientras que la otral tuberfa 6 de medio
de presidn desemboca detrds de la parte de piatdﬁ 2 corri-
do encima, en el cérter de cilindro 70

Ta doble vélvula - véase especialmente £igs 2 -
se compone de un pistén 11 de vflvula de aslento oon cento
de junta 11a, conducido en un taladro 8 de la parte 1 de pis-
t¥n escalonado, provisto de un taladro lc‘mgitudinala';" asl
como de ranuras longitudinales 10 e:'cberiores; en cuyo inte~-
rior esté p:;'eviata un recinto de vdlvula 13, provis_a‘bo; en
we de las superficies fronteles, de wn anillo de junta 12,
que deja libre el taladro longitudinel 9, y que en la otra
superficie frontal 13a se estrecha cénicamente, en el que
estd dispuesto un cuerpo de vdlvula cénica 1'} conduoido
en un véstago de vdlvula 14, provisto de renuras longitudi-
nales y apoyado unilateralumente con'bug un muelle 164 En el
caso de la forma de ejecucidn segin la Pigd 2, el véstago
14 estd oconducido saturadamente en el taladro intemo Ja dem

lante del cuerpo 11 de viflvula de asiento y estd provisto
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del cuerpo 17 de wiflvula de cono sobfa<el anillo de junta

~ del taladro 9 y seguidamente el cuerpo 11 de vélvule de conaﬁ

de raenuras longitudinales 18. E1 muelle 16 estd apoyado de-
primido en un correspondiente torneado del cuerpo 11 de vﬁan

vula de asiento, de modo que no obstaculiza la aplicacidn

125 Su direcoidn de acclonamiento tramscutre en el mismo
sentido que el medio do presién, que sale de la tuberfa 5
de medio de presién. En el caso de la fig. 1, frente a eato)
el véstago de vilvula 19 esté conducido hacia el exterior
‘con holgura, en cuyo caso la carga del cuerpo 16 de vlvula
de cono se efectfa, mediante el muelle 20, indirectamente a
trafes del vdstago 19 de v&lvulay Pare evitar una flotacién
del ouerpo 11 de vdlvula de cono, es decir para evitar pér-
dldag de 1lfquido al fallar la tuberfa 5, estd previsto un
muelle 16% , con cuya ayuda el cuerpo 11 de vélwula de cono
se comprime ligeramente de modo constante con mm canto de
junte 11a sobre su asientos EL cuerpo 11 de vélvula de pis-
t8n, en su extremo posterior estd constitufdo biselado pa~-
re la sujecién ded muslle 16

El modo de funoionamiento del pistén segin el in-
vento resulta como sigue: _

La cargas del f;enq se efectia con total capacidad

de funcionamiento a través de ambas tuverfas 5 y 6 de me-

dlo de presién.' En este caso, bajo la accién del medlo de
presién, que afluye a través.de le tuberfa 5 del medio de
preaiﬁn y fuerza de resorte del muelle 16 ée corre hacia la

derecha el cuerpo 17 de vélvula de cono hasta la obturacién
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mediante el levantamiento del canto de junta 118, contra la
accldén del muelle 16a, después de lo cual puede penetrar me
dlo de presidn fluyendo a través de las ranuras longitudine~
les 10 en el recinto de presién 33 La parte de pistén 1, por
razén de la carga unilateral en el lado de la cdmara de prow
glén 3 y de la superficie 21 de anillo de pistgn; aplicén-
dose los frenos, @e corre hacia la izquierdaf Despuds de
goltar los frenos se produce descarga de presién en ambos
clreultos de fremo, y al conductirse retornando la parte 4
de pistén a su posicién de partida, el medio de presidn pue-
de malir de la cémara 3; en parte a trevés de las ranuras
15 de la vélvula de cono 17, que se levanta de su aslento
de cono, Al utilizar wna vélvula de Bono 17 sin ranuras lon-|
gitudingles 15, el equilibrio de presién de la cmara 3 se
efectiia después de soltar el fremo, por corrimiemto de la vil-
vula de cono 17 en el recinto de vAlvula 13, hacia la junta
12¢ _

Al fallar el circuito de fremo trasero (tuberia
de suministro 6) tiene lugar dfundamentalmente ol mlsmo pro-
ceso, apoyéndose la parte 2 de pistén inmediatemente en el
cérter f? ) .

Al fallar el circuito de freno delantero (tuberfa
de suministro 5) se alimenta medio de presidn ﬁnicgmenxe a
ttavés de la tuberia 6 de suministro, en lo que, & consecuen-
cia de la falta de contrepresién, este pistén es corrido ha-
ole la izquierde, y en la cémars 3 se establece una presién,
que corre al cuerpo 17 de vélvula, mediante tensién del mue-
1le 16, respectivamente 20, haoia la izquierda, ﬁasta el
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ocircuitos de fremo y por ello tembién la cdmara 3, de modo

-que en la repentina descarga de presidn en la tuberfa 5 de

asiento sobre la superfifie de junta del teladro 8 intermo
del pis-b6n;‘ respectivahente del anillo de juﬁta 127 E1 me~ |
dlo de presidn, situado en le cdmara 3; estd por ello ‘ence~
rra_do"fme impide un corrimiento relative entre las partes

de pistén 1y 2; es decir que la parte de pistén 1 se apo-
ve sobre el medio de presidn encerrado en la ofmare 3, de
modo que el pistén se aplica sin pérdidas de camino de pre-
sidn; é_i_:.e_s'obrgpase las pérdides normales de holgura de jue
god En el proceso de frenaje normel, es decir iniclacién
del ‘frana;]e,’ gl estar ya robte la tuberfa 5, se efectfa el
retorno del pistén sin dificultad ya por faan de la descaxy
ge de presifn, ocasionade por la recuperacidn del pedal de

frenoy ”
" En el caso de rotura del circuito delantero de

freno (tuberifa 5 do suminibtro) durante el proceso de fre-

naje; primeramente tiene lugar el mismo proceso enterior-

mente descritoy Primeramente estdn bajo plena presién ambos|.

snministro; el cuerpo 17 de wwula, bajo la accidn de la
presién reinante en la quara 3, se lleva & su posicién 1 2
q;{xie;-da de asientos No van unidos a ello efectos sobre la
potencia dd freno; ya que el pistén, en wna seccidn trans-
versal inva:;iada"} se enouentra bajo la acelén de lq,_"bot‘ar-
11dad de lgpresién Peinante en el cirouito de fremo trase-
rod Resulte meramente una pérdida de medio de presidn redu-
olda; prdcticaménte no observable en el pedal de freno, que
resulta del .desplazamiento de la pazrte 17 de vﬁl{rula“y al
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wtilizar waa forma de ejecucidn sin muelle 164 de las paries
de vilvula 11y 1%; ¥ se dompensa desde el circuito de fro-
no tresero mediante corrimiento- posterior de la parte trase-
ra 2 del pistén s;n més, especialmente sin bombeo posterior.
En la recuperacién del pedal de freno en el ¢cir-
cuito de freno trasero ¥ tawbién en la cémara 3 se desmonta
la presién reinante, de modo que el ouerpo 17 de vAlvula de
cqno, bajo la accién del muelle 16, respectivamente 20, se
corre hacia la derecha y por ello se levanta del anillo de
junte 123 A consecuencla de la colocacién de retroceso del
pistén 2 tambidn se hace posible una conduceién hacla atrés
de la parte 1 del pistéh a la posicién de fremo aflojado.’
Por ello estd s{zelto" el freno y el iniciar el siguiente fre-
naje tiene lugar el proceso ya descrito; que explica el fre-
naje al fallar el cireulto delantero de freno.
| | Como al utilizar el pistén, segfin el invento, el
conductor ya no puede observar el fallo de un circuito de
freno inmediatamente en el frenaje; ventajosamente en el
depdsito de compensaeién estd dispuesto un dispositivo in-
dicador; respectivamente de control, conocido en ai; que al
descender el nivel del lfquido o la presiéﬁ en uno o ambos
cireuitos de fremo, por debajo de una altura determinada, aj

ilumins y de al conductor una indiciacién de las pérdddas 4

1fquido de freno en un circuito de freno, que se manifies—

tan & consecuencia de rotura de un circuito de fremos
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 pistén corrida encima, en el chrter de cilindro,

la de asiento, conducido en un taladro de la parte de pis~

-eomo de -ra;n.urg,a longitudinales exteriores, en ouyo interiox

" tal se estrecha 66nicamente, en cuyo recinto estd dipuesto

N 0 T A&
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La presente patente de invencién comprende las
siguientes reivindicaciones: i

13- Disposicidn de pistén para instalaciones de f
frenos de doble circuito, por ejemplo, de frenos de dlscoy
caracterizada por une pa.rl:e‘ de plstén escalonado, conoci-
da en s, asi pomo por otre parte de pistén en forma de ca~
zoleta; dispuesta corredizamente sobre la parte de véstago
del pistén escelonado, con un didmetro exterior correspon-
dieﬁ.te al didmetro exterior de la parte mayor del pistén
escglonado;’ entre las que se forma un recimto de presibn,
que se encuéntra en comuicacién con una de las tuberfas
de medio de presién a través de wia doble vlvula, actuan-
te en qﬁbas direcciémsde presién, mientras que la otra tu-

berfa de medio de presilén desemboca detrds de la parte de

250 Disposicign segfin la relvindicacién 1, carace
terizada porque la doble vilvula tieme un pistén de vAlvu- |

+én escalonado, provista de un taladre longitudinel, asi
estd previsto un recinto de vélvula provisto de un anillo
de jun'ba;' gue deja libre el taladro longitudinal enl una de

laa sufierficies fronteles y que en la oftra superficie fron-

wn ouerpo de vilvula de qono; guiado en un véstago de vél-
vula, apoyado unila’agxfalhiente contra un muelle,
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_cuerpo de vdlvula de cono ge efectfin mediante un muelle

3% Disposicién segén la reivindicacién 2, carac-
terizada porque en la doble vélvula el cuerpo de vilvula de

cono esté provisto de ranuras longitudinales.
45~ Disposicién segin 1la reivindicacién 2, caramc-

terizada porque el pistén de vélvula de asiento de la doble
vélvula estd provisto de un muelle, con cuya',ay'uda congtante:
men:te ge comprime con su canto de ;]u.nta ligeramente contra
su asientod ' |

5 Digposicién seghn la reivindicacién 2, carac-
torizada porque el vdstago de la doble vdlvula estd gulado

saturadamente en el taladro intemo delantero del cuerpo de

vlvula de asiento y estd provisto de ranuras longitudinales,'

Gﬁ‘-'Dispositi(Sn segfn le reivindicasién 2; carace

terizads porque el muslle de la doble vélvule estd apoyado, huwi -

dido en wn ’comeado correspondiente del cuerpo de vAlvula de
asiento, de modo que no obstaculiza el asiento del cuerpo
de vdlwula de cono sobre d anillo de junta.

7.‘- Disposicidn segfin la reivindicacién 2, carac-
terizada porque el véstago de vélvula estd conducido a tra~-
vés del taladro interno delentero del cuerpo de vdlvula de

geiento con holgura hacia el exterior y la solicitacidén del

indirectamente a través del véstago de wilvula,
8 -Disposicién de pistén para instalaciénes de

frenos de doble cireuito,
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Segfn se desoribe y reivindica en la presente
memoria. ‘

Se ilusira con los panos que a la misma se acom=
paian ‘

Y consta dicha memoria nce hojas folladas y

escritas a miquina por una sola/ de gsus|caresy
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