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La presente invencidn se refiere a un dispositi-
vo antichoques hidrdulicos asociado a un cric hidréulico
provisto de un pistdén cuyas dos caras, por medio de wun
distribuidor principal mandado alternativamente por dos
electroiménes, pueden ser conectadas, o bien alternativa=
mente durante la marcha fel cric, con el circuito de impul
gidn de una bomba y el 5él.rcuito de retorno al depdsito, o
bien simultdnesmente, erd la posicidn de paro del cric,con
los dos circuitos y que i:resentan: en el circuito de impul
sidn corriente abajo deI._‘; distribuidor prinecipal un regula=-
dor de presidn provisto ?e un obturador interpuesto entre
el circuito de impulsiéﬁfy el circuito de retorno al depd=
sito, y solidario de un i:ietan que delimita dos cémaras
de las cuales la inferior comunioca directamente y la supe=
rior provista de un resorte de retorno que fuerza el obe |
turador hacia su posicion de cierre commnica por medio de
un canal calibrado con el circuito de impulsidn; un dise
tribuidor piloto conecta:lo, por una par‘bé, g la cémara su-
perior del pilstén del obturador ¥, por otra parte, gl cire
cuito de retorno al depdsito y cepaz de ser maridado por un

electroimin de manera que se corte o establezca la comunie
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cacidn entre la cdmara superior de dicho pistén de obtura=
dor y el circuito de retorno al depdsito; y un circuito
eléctrico provisto de interruptores y de relés para la puesg
¥a en marcha y el paro del motor de la bomba y para el mane
do de los diferentes electroimdnes, caracterizéndose el'
dlspositivo porque comprende interruptores de final de ca=
rrera capaces de ser gccionados por Srgenos dispuestos de
menera que puedasn seguir el desplazamiento de los dmbolos
de los distribuldores correspondientes, estando dispuesto
el interruptor de fingl de carrera del distribuidor piloto
en el circuito eléctrico de los electroimanes del distribui
dor principal, de tal manera que no puede ser cerrado por
su érgano correspondiente y que no permita el mando del ém-
bolo del distribuldor principal (hacia una de sus posicio=
nes extremas) por medio de uno de los electroimanes del dig
tribuidor principal més gue cuando el distribuidor piloto
se halla en posicidn neutra mientras que los interruptores
de final de carrers del distribuidor principal estédn dise
puestos en el circuito del electroimdn del distribuidor pi-
loto de tal modo .que el uno o el otro no puede ser cerrado
por su Srgano correspondiente y no permite el desplazamiento
del émbolo del distribuidor piloto hacia su posicién de cle
rre por medio del electroiman del distribuidor piloto mds
que ocusndo el émbolo del distribuidor prinoipal ocupa una

de estas doa posiciones extremase = = = = = = = = = = = = =

Este dispositivo da muy buenos resultados por lo
que se refiere a la supresién de las ondass de choques hi-

dréulicos cuando tiene lugar el cambio del sentido de des—
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plazemiento del pistén del cric, pero presenta el inconvenien
te de necesitar un mimero bastante elevado de 6rganos eléctri
cos tales como contactores, relés, etCe, e.s, para el.mando

de los diferentes distribuldores previstos en el circuito hie

Por esta razén la modificacidn de los dispositivos
exigtentes, que presentan, en general, un circuito hidrdulico
sensiblemente 1déntico al utilizado en el dispositivo del ti-
po mencionado, por lo que se refiere al circuito de mando e-
1léctrico de los dispositivos conocidos es bastante cara Yy

dificilderealizar.---—----------------

_ La presente invencidén evita este inconveniente y
permite la realizacidén de un dispositivo antichoques hidriu-
licos de una concepcidn muy simple y capaz de utilizar todos
los drgenos del circuite hidrdulico de los dispositivos exig-
tentes y una parte de los 5rganoe eléctricos al tiempo que
procura las mismas ventajai técnicas de funcionamiento que

las obtenldss con el dispositivo del tipo descrito preceden~

7 Para ello, el dispositivo antichoques hidridulicos
asociado a un cric hidrdulico provisto de un pistén cuyas
dos caras, por medio de un distribuidor principal mandsdo
alternativamente por dos electroimanes pueden ser conecta-
das, 0 bien alternativamente, durante la marcha del cric,
con el circuito de impulsidén de una bomba y el ecircuito de
retorno gl depésito, o bien simulténesmente, en posicién de

pare del cric, con los dos circuitos, y que presentas en el
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circuito de impulsidn corriente sbajo del distribuidor prin
cipal un regulador de presién provisto de un obturador in-
terpuesto entre el cirouito de impulsién y el circuito de
retorno el depdeito, y solidaric de un pistén que delimita
dos cémaras de las cuales la inferior comunica directamente
¥ la superior provista de un resorte de retorno que fuerza
el obturador hacia su posicidn de cierre comumica por medio
de un canal calibrado con el circulto de impulsidn; un dis-
tribuldor plloto conectado, por una parte, a la cédmara su-
perior del pistén de obturador y, por otra parte, al cir-
culto de retorno al depdsito y capaz de ser mendado por wm
electroimédn de manera que corte o establezca la comunica=
cidn entre la cdmara superior de dicho pistén de obturador
y el circuito de retorno al depésito; y un circuite eldctri-
co provisto de interruptores y de relés para la puesta en
marcha y el paro del motor de ls bomba y para el mando de
los diferentes electroimsnes, caracterizandose este disposi-
tivo, segin la presente invencién, por dos interruptores
dobles de clerre alternativo, capaces de ser mandados cada
uno, por medio de uns transmisién mecdnica unidireccionsl,
por uno de los dos electroimanes del distribuidor principal,
comprendiendo cada uno, por una parte, un primer contacto in
terpuesto en el circuito eldctrico del otro electroimin del
distribuidor principal, de manera que impida la excitacién
de este Wltimo desds que se excita el primer electroimén y,
por otra parte, un segundo contacto interpuesto en el cir-
cuito eléctrico del electroimdn del distribuidor piloto, de
manera que seé clerre cuando..el distribuidor principal ocupa

la posicidn extrema correspondiente; por un interruptor do-
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ble de cierrs simulténeo capaz de ser mandado, por medio de
una trensmisidn mecdnica unidireccional, por el distribuidor
piloto, ¥y uno de cuyos dos contactos estd montado en serie
con el primer contacto de los dos interruptores dobles de
clerre alternativo; por dos inte:ruptores doblegs de final

de carrers de clerre alternativo, dlspuestes g una y otrs
parte de un cric, y capaces de ser accionados por un véstago
golidario del pistén del cric, estando montado el unorde los
dos contactos de cada umno de los dos interruptores de final
de carrera en el circuito eldctrico del electroimén del dise
tribuidor piloto, mien#ras que el otro contacto estd previse
to en paralelo con uno &e los contactos del intefruptor do-
ble dé clerre alternativo en el uno o en el otro circulto e=-

1éctrico de los dos electroimanes del distribuidor principale

De esta manera, el dispositivo antichoques hidriu~
licos se resliza de una forma extremadamente simple, puede
adaptarse a los circuitos hidrfulicos existentes, no necesita
ya de relds eléctricos de mando y permite, de una forma efi-
caz y segura, la supresién de las ondas de choques hidrduli-

COBg ™ o m o o= o/ o= o un o0 o @t o = = = e ar Ee M P ar s ew Em e W

El objeto de la presente invencidn se comprenderd
mejor ain con la ayuda de la descripcidn siguients de un
modo_de realizacidén no limitativo dado vnicamente a titulo de

ejemplo yrde los plancs anexos 61 108 CURLEES = = = = = w = o

- La figura 1 representa un circuito hidrdulico de

un oric, por ejemplo de una maquina herramienta, estando pro-
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visto . este oric de un modo de realizacidn del dispositi-

vo antichoques hidréulicos segin la invencién; — = = - - - -

~ La figura 2 representa un esquema de un modo de
realizecién del cirouito eldctrico de mando y de control del
motor de la bomba y de los electroimanes del dispositivo an-

, Como se puede ver en la figura 1, el eric 101,
por ejemplo de una miquina herramienta, presenta un pistdén
102 de doble efecto solldario por una y otra parte de un
vistago 103g, 103b estando uno de estos vistagos asociado,
por ejemplo, a una herrsmienta no representada por medio de

un mecanismo de unidén tampoco representados = = = = = = = =~

El pistén 102 aeiimita, en ol cilindro del orie
101, dos odmaras 104 y 105 csda una de las cuales, por medio
de un conducto 106 y 10';, puede comanicar con una de las
cdmaras extremas 108 y 109 situadas a una y otra ﬁarte de
una cdmara central 110 de un distribuidor principsl 111. Eg-
te dlstribuidor principal 111 presenta un émbolo de doble
pistén que permite hacer comunicar cada una de las cémaras
extremas 108 y 109 con la cdmara central 110 y, por ello,
con el circuito de impulsién 112 de una bomba P movida por
un motor M, pudiéndose igualmente conectar estas tres céma-
rag 108, 109 y 110 al circuito de retorno 113 que va al de-
pésito de aspiracién 114 de la bomba P. A continuacién se
entenderd por "circulto de retorno" todas las conducciones

que llevan al depéeito 114e = = = = = = = = = = = = = = = -
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Cuando el émbolo del distribuidor principal 111 se
halla en su posicidn intermedia en la que es mantenido por
medio de dos. resortes 115 y 116 aplicados, por una parte, so=-
bre un tope fijo y, por otra parte, sobre un tope solidario
de un véstago 11; ¥y 118 £ijado a una y otra parte en el émbolo
del distribuldor principal 111, la conduccidén de impulsidn 112
de la bomba P estd conectada directamente al circuito de re-
torno 113. Segin que el émbolo del distribuidor primcipal 111
ocupe su posicidn extrema de la derecha o de la izquierda, la
conducoién de impulsién 112 comunica con la cdmera 105 & 104
del cric 101 y el circuito de retorno 113 comunica con la cé-

mara 104 § 105y = = = m ;e e m e et cc .-

En el circulto de impulsidén 112, hay interpuesto un
regulador de presidn prineipal 119 de una concepcidn clésiocs,
que es idéntico gl regulador de presién prineipal descrito en
la patente francesa n? 1.426,102 y que corta una comumnicacidn
entre el circulto de imyulsién 112 y el clrculto de retorno
113 cuando la presidén en el circuito de impulsidén 112 es infe-
rior a la presidn méxima de congigna y cuando su obturador de
escape no representado estd cerrado por la accidn de un dis~
tribuidor piloto 120 conectado al regulador de presidn 119

por medio de una conduceidn plloto 121 = = = = = = @ = = = =

Egte distribuidor piloto 120 es igualmente de una
concepeidn clésica y presenta un émbolo capaz de establecer

o de interrumpir, segén su posicidn (122, 123) una comunica-
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cién entre la conduccidn piloto 121 y el circuito de retorno

113 de modo que, cuando se interrumpe esta comunicacién, la
comunicacidn entre el circuito de impulsidn 112 y el circuito
de retorno 113 me corta igualmente por medio del regulador de
presidn 119 determinando as{ la presidén mixima de consigna
en el circuito de impulsién 112. El distribuidor piloto 120
estd sometido por una parte a la acoidn de un resorte 124

que fuerza el émbolo de este distribuldor piloto hacia 1la po-
sicidn representada en la figura 1, es decir hacia una pogi=
cién en la que la conduccidén 121 comunica con el circuito de

rotorno 113e = = « = = o c = = - e e = o= - -

En el extremo opuesto, el émbolo de este distribui
dor piloto 120 estd provisto de un vidstago de transmisién
125 destinado a cooperar con un véétago empujador 126 asocig-

do al electroimén de mando EP del distribuidor pilotos = = =

En cada extremo del distribuidor principal 111 se
prevé un electroimin de mandoe Para mayor comodidad, se lla-
mara al electroimdn de mando situado en la parte izquierda e-
lectroimén de avance "EA", y al situado en la parte derecha
electroimdn de retorno "ER". La armadura wévil 12%, 128 de
cada electroimén de mando "EA"y "ER" coopera, por una parte,
por medio de un vastago de transmisién 129, 130 con el vasta-
& 118, 11% gsolidario del émbolo del distribuidor principal
111 ¥, por'otra parte, con un extremo de una palanca de dos
brazos 131, 132. El otro extremo de esta palanca coopsra con
un interruptor doble de cierre alternativo 133, 134 que estd

forzado por um resorte de retorno 135, 136 hacia wna posicida
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tal que el otro extremo de la palanca 131, 132 esté en con~
tacto o por lo menos tenga tendencia a entrar en contacto
con la armedura movil 12%, 128. El retraso en el movimiento
de esta palanca respecto al desgplazamiento dé la armadura
mévil 127, 128 en la direccidn hacia el distribuidor princi-
pal 111, puede regularse por medio del emplazamiento adecua
damente elegido de la masa mencionada anteriormente. Cada in
terruptor doble de cierre alternativo presenta dos contactos
133a, 133b, 134a y 134b, de los cuales el contacto 133a,
1342 estd habitualmente cerrado bajo la influencia del re-
sorte de retorno 135, 136. EL modo de funcionamiento de es-
te interruptor doble de cierre alternativo 133, 134 se ex~

plicara POSteriormentee = = = = = = = = = = = = = = - = = =

Ia armadura mévil 13% del electroimsn EP coopera, por
una parte, por ﬁedio del véstago 126 con el vastago 125 del
émbolo del distribuidor piloto 120 y, por otra parte, con
uno de los extremos de una palanca de dos brazos 138 cuyo
otro extremo coopera con un interruptor doble de clerre si=-
multaheo 139. Los dos contactos 1392 y 139b de este inte-
rruptor doble son forzados hacia la posicion de cierre por
medio de un resorte de retorno 140 cuya fuerza es sin embar—
go inferior al resorte de retorno 124 del dlstribuidor pilo-
to 120, de modo que estos dos contactos 139z, 139 se ﬁan—
tienen ablertos cuando no esta excitado el electroiman EP.
Ia funcidn de este interruptor doble de cierre simulténeo

. ’ .
ge explicara posteriormentg. = = = = =« =@ = @ @ = -« - - -

Cada uno de los dos vdstagos 103z y 103b del piston
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102 puede cooperar por medio de una leva 103¢ y 103d, cuan-
do el piston 102 ocupa una de sus posiciones extremas, con
un interruptor doble de final de carrera de cierre alterna-

TIVO 141 § 1420 = = = = = & & & . e e e e e

5¢ Uno de los dos contactos 141z, 1410 y 142a, 142b del in
terruptor doble de final de carrera 141,142 estd normalmente
eerrado bejo la influencia de un resorte de retorno 143, 144
¥ e9td mantenido abierto cuando este interruptor es acciona-
do por la leva correspondiente 103¢, 103d del vastago de ém—
10. bolo 103z, 103b. Ia funcidn de estos interruptores de final

de carrera se explicara posteriormentee = = = = = = = = = -

Es preciso sefialar ademis que el mando de los interrup-
tores dobles de cierre altérnativo 133, 134 y de cierre gi-
m1lténeo 139 se efectda por medio de un mecanismo de trans-—

15. mision unidireccional. En el caso de los interruptores do-

bles de cierre alternativo este mecanismo de transmisidn uni

direccional estd constitufdo, por ejemplo, por 1o que se re-
fiere al interruptor 133, por la armadura mévil 128 del elec
troimén ER, el véstago 130, el vastago 11;7, el émbolo'del dis
20, tribuidor prineipal 111, ;l vastago 118, el vdstago 129, la
armadura movil 127 del electroimén EA y la palanca 131. Por
lo que se refiere al interruptor 134, los elementos de trans-
misidn son précticamente los mismos, a excepcidn de la palan-

ce 131, que, entonces, estd reemplazada por la palanca 132. =

25. En el ocaso del interruptor 139, le transmision unidirec
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cional estd constituida por el resorte 124, el émbolo del
distribuidor piloto 120, los vistagos 125 y 126, la armadu=-

ra mévil 137 del electroiman EP y la palanca 138 = - - - =

Wl circuito eléctrico de mando y de control del dispo-
gitivo antichoques hidréulicos se representa en la figura 2.
Una red trifdsica 145 alimenta el motor M y por medioc de un
transformador 146, el circulto hidréulico de mando de con-
trol. En el lado secundario de este transformador 146 hay
montadas, corriente abajé de un interruptor principal de ali
mentacién 147, varias unidades Uq» Uyr U3s Uy de elementos
eléqtricos, siendo alimentadas estas unidades en paralelo a

partir del arrollamiento secundario del transformador 146. -

De une manera general, los diferentes contactos e in-
terruptores representados en la figura 2 son de dos tipos
diferentes. Todos los contactos e interruptores que se he-
1lan en el lado izquierdo de una lfnea eléctrica, (conside-
rado en el sentido de la flecha F) estan cerrados cuando no
son accionados por sus orgenos de mando correspondientes.
T.os contactos e interruptores indicados en el lado derecho

de una 1inea eléctrica (segin la flecha F) estan ablertos

- ecuando no son acclionados por sus 6rganos de mando correspon

dionteSe = = = = = = « = Pttt il e

La primera unidad de elementos eléctricos g1 comprende
un relé D, llamado de mando del motor M. Corriente arriba
de este relé D se prevé un montaje en paralelo de un contag

to de mantenimiento D, y de un interruptor de mando manual
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Mn generalments abierto y que permite la puesta en marcha
del motor M. Un interruptor de tres contactos 22 esta mon—
tado en las 1ineas de alimentacidn del motor M siendo cerra-

dos estos contactos cuando se excita el reld De - - = - - -

La segunda unidad de elementos electricos Us presenta
esencialmente un montaje en paralelo con varios contactos,
de que se hablars posteriormente, conectados en serie con la
bobina de excitacidn del electroimdn de avance EA del distri
buidor principal 111. Este montaje en paralelo comprende en
uns. de sus ramas un interruptor manual DC, mientras que la
otra rama comprende el contacto 1332 del interruptor dobls
de cierre albernativo 133 capaz de ser mandado por el elec—
troimén de retorno ER. Este contacto 133a esté conectado en
serie con un montaje en paralelo que comprende, por una par-
te, el contacto 139b del interruptor doble de cierre simul=-
téneo 139 asociado al electroimin EP, del distribuidor pilo-
t0 120 y, por otra parte, el contacto 142h del interruptor
de final de carrera 142, conectado en serie con un lnterrup~—

tor manual Im que conserva la posicion que se le da. — — — =

Ia tercers unidad de elementos eléctricos 45 comprende
el contacto 134a del interruptor doble de cierre alternati-
vo 134 capaz de ser zccionado por el electroimdn de avance
EA seguido por un nontaje en péralelo que comprende los con-
tactos 139a, 141b, montaje que & su vez estd montado en se-
rie con la bobina de excitacion del electroimén de retorno

ER. El contacto 139 estd mantenido en posicion abierta por
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el distribuidor piloto 120 por medio de los véstagos 125,
126, la armadura movil 137 del electroimén piloto EP y la
palance 138, mientras que el contacto 141b estd mantenido
en estado cerrado por medio de la leva 103¢c solidaria del
vastago 1032, cuendo el pistdn 102 ocupa su posicidn extre-

ma & la derecha (posicidn de fin de carrera). = = = = = ~ =

La cuarta unidad de elementos eléctricos U, comprende
un montaje en paralelo, por una parte, con dos contactos
montados en serie 133b y 142z y, por otra parte, con dos con
tactos montados en serie 134b y 141a, estando seguido este
montaje en paralelo por un interruptor manual AC, llamado
interruptor de paro de ciclo que, & su vez, estd conectado
en serie con la bobina d§ excitacion del electroimén de man—

do EP del distribuidor plloto 120 = = = = = = = = = = - — -

El modo de funcionamiento de este dispositivo es el si-

Se supone primero qge le. corriente estd cortada y que
no hay pues excitacidn ningune de los tres electroimanes EA,
ER, EP. Los diferentes elementos del dispositivo, compren—
didos los contactos de los interruptores, ocupan las posi-

ciones en que se representan en las figuras 1y 2¢ = = = = =

Para poner el motor M y por consiguiente la bomba P en
marcha, Se oprime el intgrruptor manual Mm, lo que excita
el reld D. El contacto de mentenimiento Dq se cierra y de-
termina la alimentacidn del relé Dj el interruptor de tres

contactos 22 se cierra igualmente bajo la influencia del re
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16 D, de modo gue el motor M es alimentado y la bomba P im-
pulsa fluido (por ejemplo aceite) en el circuite de impul-
gidn 112. Este fluldo vuelve al deposito de aspiracidn 114
a través del distribuidor principal 111 que se halla en po—
sicion nsutra, es decir en posicidn intermedia, asi como a

través del regulador de presion 119, = = = = = = « = = = =

Pare mandar la puesta bajo presion, es decir la alimen’
tacidén de la cémara 105 del cric 101 y para desplazar asi
el piston 102 de izquierda a derecha, desplagamiento que se
llamaréd avence del piston 102, se cierra el interruptor ma-
nual DC, 1o que permite la alimentacion de la bobina de ex-
citacidn del electroimén de avance EA cuya armadura movil
12§_se desplaza entonces hacia la derecha y arrastra en su
movimiento, por medio de los vastagos 129 y 118, el émbolo
del distribuidor principal 111 de modo gue la camara 105
del cric 101 es conectada al circuito de impulsion 112 y la
camara 104 conectada al circuito de retorno 113. Sin embar—
g0, la presidn en el circuito de impulsidon 112 se mantiene
débil debido a gue este circuito 112 estd aun conectado al
depdsito de aspiracion 114 por medio del reguledor de pre-
gién 119. El desplazamlento hacia la derecha de la armadu~-
ra movil 127 es igualménte transmitido por medio del émbolo
distribuidor principal 111, de los vastagos 117, 130 y de
la armadurs mévil 128 del electroimin de retorno ER, cuya
bobina no estd excitada, a la palanca 132 que, contra la ac-
eion del resorte 136, abre, desde el inicio del desplaza-

miento de la armadura 127, el contacto 134a y clerra, al fi
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nal del movimiento de este armadura mévil 12%, es decir,
cuando el émbolo del distribuidor prineipal 111 ocupa la po-
sicidn en la que este ultimo conecta el circuito 112 a la
conduceidn 107 y el circuito 113 a la conduccion 106, el cop

tacto 134b del interruptor doble de cierre alternativo 134.~

De este forma, es pues impogible excitar la bobina del
electroimin de retorno ER desde que se alimenta el electroi-
mén BA, y se tiene la seguridad de que el electroiman EP del
distribuidor piloto 120 ﬁo puede ser excitado por el cierre

del contacto 134b més que cuendo el distribuidor prineipal

111 ha establecido la conexion mencionado. = = = = = = = = =

Desde el momento en que el contacto 134b es cerrado,
la srmadure mévil 137 del electroimdn EP se desplaza de de-
recha a igquierda y arrastra en su movimiento el émbolo del
distribuidor piloto 120 que, en su otra posicidn extrema,
corta la conexion entre la conduccion 121 y el circuito de
retorno 113, lo que tiene por efecto cerrar progresivamen—
te el obturador tarado del regulador de presiodn, de modo que
la conexidn entre el ciicuito de impulsidén 112 y el circui-
to de retorno 113 sea obturada progresivamente por el regu-
lador de presion 119 y qﬁ? la presiodn ascienda progresiva-
mente en el circulto de i;pulsién ¥, Por consiguiente, en
la cémara 105 del cric 101. El pistdn 102 se desplaza enton-

ces hacis la derechfls = e = = = - e o w an e = - e o e -

Cuando la armadura movil 137 del electroimdn EP se
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desplaza hacia la izquierda, la palanca 138 en contacto con
esta armadura permite, bajo la influencia del resorte 140,
el cierre de dos contactos 13% y 1390 del interruptor do-
ble de cierre simultdneo 139. Desde el momento en que el
contacto 139b es cerrado, la bobina del electroimin Bi es en
tonces alimentada por medio de los contactos cerrados‘1335
¥y 139b de modo que no es necesario ya mantener cerrado el
interruptor manual DC. El conbacto 139a es lgualmente cerra
do y prepara la alimentacidn de la bobina de excitacidn del
electroiman ER que, sin embargo, no puede ser alimentado

puesto que el contacto 134a se ha abierto previamente. — ~ =

Cuando el piston 102 llege al final de la carrera, es
decir ocupa su pogiciodn extrema a la derecha, la leva 103¢
del vastago 103a acciona el interruptor de final de carrera
141 y, contra el esfuerzo del resorte 143, abre primero el

contacto 141a y cierra luego el contacto 141b.e = = = = = ~ '

La apertura del contacto 141a tiene por efecto la in-

terrupcidn de la alimentacion del electroiman EP de modo que
ol distribuidor piloto restablece, por su movimiento hacia
le. derecha, la conexidn entre la conduccidn 121 y el circui-
t0o de retornc 113 y por ello la conexion entre el circuito
de impulsidn y el circuito 113 a través del regulador de
presion 119 de modo que la presion en el circuito de impul-
sion disminuye progresivamente hasta alcanzar una presiodn
de consigna muy débil. El movimiento hacia la derecha del
distribuldor piloto 120 determina igualmente, por medio de
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los véstagos 125, 126, la armadura movil 137 y la palancae

138, la apertura de los contactos 139 y 1390~ = = = = - -

Se observa pues que por el momento el contacto 1392 no
hace ninguns funciodn pare el avance del piston 102, pero su

funcidn se hard evidente a continuecion. = = = = = = = = = =

Le apertura del contacto 139b determina el corte de la
alimentacidn del electroimin de avance EA de modo que el ém—
bolo del distribuidor principal toma de nuevo su posicion
central bajo la influencia de log resortes 115 y 116. Se ob-
serva pues que ya antes de la nueva disposicion en la posi-
cidn central del distribuidor prineipal 111, la presion en
el circuito de impulsidén se ha disminufdo, evitando asi on-

das de choques hidraulicoS. = = = = = = = = = = = = = = = =

Bl retorno a la posicién central del distribuidor prin-
cipal 111 determina, bajo la influencia del resorte de re-
torno 136, la apertura del contacto 134b y luego el clerre
del contacto 134a. La apertura del contacto 134b no tiene
por el momento consecuencias, dado que en la posicion extre-
me o la derecha del pistdn 102 el contacto 141 ya estéi a-

DIioTEOe = = = = = = - = - - -~ -——--- - . - o -

En cambio, el cierre del conmtacto 134a que se efectia
3610 cuando el émbolo del distribuidor prineipal 111 ocupa
verdaderamente su posicidn central, mande la excitacidn de
la bobinz del electroimdn de retorno ER, habiendo sido ce-
rrado previamente el contacto 141b dispuesto en la linea de

alimentacidn de esta bobina. A partir de este momento, la
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armadura movil 128 del electroimén ER se desplaza de dere-
cha a izquierda arrastrando en su movimiento, por medio de
los végtagos 130 y 115, el embolo del distribuidor princi-
pal que establece entonces la conexion hidrdulica, por una
parte, entre el circulto de impulsion 112 y la camara 104 y,
por otra parte, entre el circuito de retorno 113 y la cima=
ra 105, permaneciendo aun la presion en el circuito de impul-
sién 112 a su pequefia presidn de consigna debido a que estd
ain conectado gl circuito de retorno 113 por medio del regu-

lador de presién 119. EL desplazamiento del distribuidor
principal 111 hacie la izquierda se transwmite, por medio de
un véstago 118 y 129 y la armadura mévil 12% del electroi-
man de avance BA que, ahora, no esta excitado, a la palanca
131 que mociona el interruptor doble de cierre alternativo
133 contra el esfuerzo del resorts de retorno 135 de modo
que, desde el inicio del movimiento del embolo prineipal 111,
a partir de su posicidn central hacia la izquierda, abre el
contacto 133a y al f£inal del movimiento, es declr cuando es-
te distribuidor principal 111 ha establecido la conexion

mencionada, cierra el contacto 133be = = = = = = = = = = = =

Tl cierre del contacto 133b montado en la 1linea de ali-
mentacidn del electroimin EP en serie con el contacto 142z
que por el momento estd aun cerrado, tiene por efecto la ex-
citacidn de este electroimdn cuya armadura mévil 137 se des-
plaza de nuevo hacia la lzquierda. Se produce entonces el

mismo efecto que el descrito anteriormente cuando tiene lu—
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car la puesta en. presion del circuito de impulsién para el
movimiento de avance del pistén 102. Ia presién esciende
pues progresivamente en el circuito de impulsidn 112 y en
la camara 104 del cric, lo que tisne por efecto el desple-
mamiento del pistén 102 hacia la izquierda sin sacudidas hi-
dranlicas. Desde ol momento en que la leva 103¢ del vastago
103a deja el interruptor de final de carrera 141, el contac
to 141b se abre y lusgo se cierra de nuevo el contacto 141a,
pero la excitacion del electroimén ER queda mantenida por
medio de los contactos 134a, 1392 previamente cerrados. Cuan
do el pistén 102 llega 2l final de carrera en sl extremo iz-
quierdo del cilindro 101, la leva 103d del véastago 103b ac-
ciona el interruptor de final de carrera 142 y, contra el
esfuerzo del resorte de retorno 144, abre primero el contac
to 1422 y luego clerra el contacto 142b. TLa apertura del
contacto 1422 tiene por gfecto el corte de la alimentacidn
del electroiman EP de modo que el distribuidor piloto 120
ocupa de nuevo la posicién en la que permite la comunica-
cidn entre la conduccidn 121 y el circuito de retorno 113
asi{ como 1la descompresidn progresiva del circuito de impul-
sidn 112 por medio del regulador de presion 119. Cuando el
electroiman EP estd deseécitado, los contactos 139a, 139b

ge abren igualmente siguiendo 2l proceso deécrito anterior=- .
mente. Cuando el contacto 13%a esté abierto, el eloctroindn
de retorno ER estd igualmente desexcitado de modo que el ég
bolo del distribuwidor principal 111 puede tomar de nuevo su

posicidn central bajo la influencia de los resortes 116 ¥
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117+ Bn ¢ste momento, el contacto 133a se cierra de nuevo y

el contacto 142b estd aun cerrados - — — = = = - - - - — =

Si el contacto Im ha sido cerrado previamente, empeza-
ré de nuevo otro ciclo de desplazamiento del piston 102 que
comprende una ida=vuelta y asi sucesivamente tanto tiempo co
mo este interruptor Im permaneceré cerrado. En 8l caso conw
trario, es decir, si este interruptor Im egts abierto, el

pistén 102 no puede efectuar mas que un S0l0 ciclos = = = -

Supdngase que este interruptor Im ha sido cerrado pre-
viamente; entonces el electroimin EA estd excitado de nuevo,
por medio de los contactos cerrados 133a, 142b y Im., El dis~-
tribuidor prinecipal 111 es entonces empujado de nuevo hacia
1a derecha; se producen pdes lag mismas operaciones, que ya
se han descrito anteriormente, y el electroiman EA queda
mentenido excitado & pesar de la apertura del contacto 142D
después de la partida del pistén 102 hacia la derecha debi-

do a que entretanto se ha cerrado el contacto 139be = = = ~

Si, en un momento dado del desplazamiento del pistén
102, se desea parar el movimliento de este Wltimo, se puede
simplemente abrir el interruptor manual de paro del ciclo
AC que corte la elimentacidn del electroimin EP, lo que tie-
ne por efecto descomprimir el circuito de impulsion 112 y

por lo tanto psrar el movimiento del pistén 102. - = = = -

De lo que precede, Se observa pues que el dispositivo

de la presente inveneidn agegura de una manera gimple la su
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presion de todos los choques hidréulicos durante la puesta

en presién del cric o durante la inversion del desplazamien~
to del pistén. fate dispositivo se presta igualmente muy o~
cilmente a las modificaciones de las instalaciones hidréuli-
cas ya existentes y permite procurarles toda la seguridad y

la eficacia de funcionamiento propias del dispositivo segin

la j_nvenci 6n, _____ - e me e wm e e ms = e e

Gracias a la utilizacidn de las palancas de transmisidn
131, 132, 138 capaces de éer provistas, en lugares bien de-
terminados, de una masa suplementaria mas o menos grande, Se
pueden izualmente obtener efectos de retardado o de tempori-
zacidn en el mando de los diferentes contactos debldo a las
inercias de estas mzsas suplementarias gue cooperan con re-

gortes de poca fuersza y rigidez. = = = = = = = ~ -————-

Bs igualmente muy ventajoso situar el electroimdn de
mendo, la palanca ¥ el interruptor doble que le esté asocia-
do, en una caja gue se montarsd entonces facilmente en las
instalacionss ya existentes. En la figura 1, se ha indicado
esquematicamente ﬁna caja (148, 149, 150) por medio de un
marco de trazos interrumpidos que rodea, por ejemplo, el
Qlectroimén EA, ER, EP, la palanca 131, 132, 138 y el inte-
rruptor doble 133, 134, 13%. = = = = = = - - - -

Desde luego, el modo de realizacion anteriormente des—
crito se ha dado solo a titulo de ejemplo y puede sufrir nu-
merosas modificaciones sin salirse por ello del marco de la

presente invencidn. = = = = = = = = = = = - = = - - =~ = -
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isgf, el objeto de la invencidn puede asociarse iguel-
mente a motores hidraulicos. El mando de los interruptores
dobles 133, 134, 139 puede efectuarse desde un émbolo de una
hidrovelvula utilizada en vez de un distribuidor de mando i

recto por electroimanes. = — = = = = = = = = = - - - - = = -

o4

Se declaran de novedad y propiedad para Hspaifia, sus te-

rritorios y plazas de soberanfa, las siguientes: - = ~ - = =~

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los dispositivos antichoques
hidréulicos, del tipo asociado & un eric hidréulico provis-
to de un pistdén cuyas dos caras, por medio de un distribui-
dor principal mandado alternativamente por dos electroima-
nes pueden ser conectadas, o bien alternativamente, durante
ls marcha del coric, con el circuito de impulsién de una bom
ba y el circuito de retorno al depdsito, o bien simulténea-
mente, en posicién de paro del cric, con los dos circuitos,
y que presentan: en el circuito de impulsidn corriente aba-
jo del disiribuidor principal un regulador de pregion pro-
visto de un obturador interpuesto entre el circuito de im~

pulsidn y el circuito de retorno al depdsito, y solidario

de un pistén que delimita dos cémaras de las cuales la infe-

rior comunica directamente y la superior provista de un re-
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torno que fuerza el obturador hacia su posicidn de cierré co
munica por medio de un canal calibrado con el circuito de im
pulsién; un distribuidor piloto conectado, por una parte, a
la cdmare superior del pistdn del obturador y, por otra par—
te, al circuito de retorno al deposito y capez de ser manda-
do por un electroimdn de manera que corte o establezea la
comunicacion entre la camara superior de dicho pistén de ob-
turador y el circuito de retorno al depdsito; y un circuito
eléctrico provisto de interruptores y de reléds para la pues-
ta en marcha y el paro del motor de la bomba y para el mando
de los diferentes electroimanes, caracterizados porque el
dispositivo estd constituido por dos intsrruptores dobles de
cierre alternativo (133, 134), capaces ds ser mandados cada
uno, por medio de una triﬁsmisién mecénica unidireccional
(111, 115, 118, '12;}, 128,};129, 130, 131 6 132), por uno de
ios dos electroimanes (E&, gg) del distribuidor prinelpal
(111), comprendiendo cada uno, por une parte, un primer con-
tacto (133a, 134a) interpuesto en el circuito eléctrico del
otro electroiman del distribuidor principal, de manera que
inpida la excitacidn de este ultimo desde que se excita el
primer electroimén ¥y, por otra parte, un segundo conbacto
(133b, 134b) interpuesto en el circuito eléctrico del elec-
troimén (EP) del distribuidor piloto (120), de manera que

g6 cierre cuando el distribuidor principal ocupa la posieidn
extreme correspondiente; por un interruptor doble de clerre

gimulténeo (139) cepaz de ser mandado, por medio de una
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transmision mecéanica unidireceional (125, 126, 137, 138),
por el distribuidor piloto, y uno de cuyos dos contactos
(1392, 1390) estd montado en serie con el primer contacto
(1332, 1345) de los dos interruptores dobles de cierre al-
ternativos por dos interruptores dobles de final de carre-

ra de cierre alternativo (141, 142), dispusstos a una y otra

parte de un eric (101) y capaces de ser accionados por un
vistago (103a, 103b) solidario del pistén (102) del cric,es
tando montado el uno (1413, 142a)de los dos contactos de ca
da uno de los dos interruptores de final de carrera (141,
142) en el cirouito eléctrico del electroimén (EP) del dis-
tribuidor piloto (120), mientras que el otro comtacto (141D,
142p) esta previsto en paralelo coa uno de los contactos
(139a, 139b) del interrupfor doble de cilerre alternativo
(139) en el uno o en el otro circuito eléctrico de los dos

eloctroimanes del distribuidor principale = = = = = = = « =

2.,- Porfeccionamientos segin la reivindicacion 1, ca~
racterizados porgue la transmision mecénice unidireccional
de cada uno de los interruptores dobles de cierre alternati-
vo (133, 134) estd constituida por un primer vistago (129 6
130) solidario de la armadura movil (12%, 128) del electroi-
min de mando (EA o ER) y que coopera con el émbolo del dis-
tribuidor prineipal (111), por un segundo vistago (130 6
129) solidario de la armadurs mévil (128 & 127) del otro
electroimén (ER o BA), y que oooperaAigualmente con dicho
émbolo y por una paianca de dos brazos (131 ¢ 132) uno de

cuyos extremos coopera con la armadura movil {127 & 128) del
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electroimén destinado al mando del otro interruptor (134 6
133), y cuyo otro extremo coopera con el interruptor doble

correspondiente (133 6 134)s = = = = = = = = = = = = = =~

3.~ Perfaccionamientos segun la reivindicacidn 1, ca=
racterizados porgque la transmision mecénica unidireccional
del interruptor doble de cierre simultaneo (139) comprende
un véstago (126) solidario de la ermadura mévil (137) del
electroimén (EP) y que coopera con el émbolo del distribui-
dor piloto (120) asi como una pelanca de dos brazos (138)

que coopersa, por una parte, con el interruptor (139) y, por

otra parte, con la armadura mévil (137)e = = = = = = = = - -

4.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a
3, caracterizados porque la palanca de dos brazos (131, 132
4 138) estd provista de una masa suplementaria cuya posi-

cion puede ajustarse sobre uno de los dos brazos. — — - - =

.5.- Perfeccionamientos segdn las reivindicaciones 1 &
4, caracterizados porque el electroimén de mando (g&, ER,
EP), la palanca de aos brazos (131, 132, 138) y el interrup-
tor doble (133, 134, 139) que estd asociado a aguélla estan

2lojados en una caja comin (148, 149, 150)¢ = = = = = = = =

6.~ "PERFECCIONAMIENZO0S EN LOS DISPOSITIVOS ANTICHO-
QUES HIDRAULICOS": = = = = = = = = i

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-

sente memoria aue consta de veintisiete hojas, foliadas y



-2 =

mecanografiadas por una sola de sus caras, ¥ de una lamina
e

de dibujos que la ilustra.

BARCELO¥A, -3 U0V, 967
P. A. M. CURELL SUROL
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