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Memoria descriptiva

%!para solicitar PATENVE DE INVENCION por 20 afios
i
|

i

‘@ nombre de CHR.EISELE MASCHINENFABRIK
| | !
| s

‘entidad / dexkawewalled elemand

con domicilio en Niirtinger Stre 11-15, Ktngen/Neckal'y Repi~ |
‘ blicae Federal Alemana.

por: %N DISPOSTUIVO DE FRHNG PARA EL ¥RENADO DEPENDIENIE .
| DE LA CARGA DE UN ORGANG ROZATIVO ACCICNADO" (Clase Inter-

%nacional B234)
}
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El presente invento se refiere & un dispositi-

vo de freno para el frenado en tuncién de la carga de un .

- érgano rotativo gcoionado. En especial puede este disposi~

tivo de ifreno ser empleadec para su incorporacién al meca-

nismo de sccionamiento de una sierra circular mecénica,

destinada en especial a cortar material de hierro, acero
y bronce duro, asi como otras aleaclones. '

En les sierras circulares conocidas hasta hoy

ren dia, destinadas al corte de hierro y acero (baja velo-
cidad de corte) estriba un inconveniente en el hecho da
“que la holgura de los dienteé que se presenta en las rue-i
das dentadas del accionemiento o entre el tornillo sin
fin y la rueda helicoidal, reduce grandemente la duraciént
;de la hoja de sierra circular, originando frecuentemente

roturas.

Para aminorar estéﬁ dificultades, y a efectos

‘de suprimir la holgura del tornillo sin fin, se ha hecho .
_engranar un segundo tornillo. sin fin con la rueda helicoi—

~dal, tornillo que debila 1mped1r el rebote de la rueda he-

licoidal, lo que, sin embargo, no representaba una solu-

- cién satisfactoria del problema.

Es conocido asimismo el incorporar un disposi-
+ivo de freno al accionamiento de sierras circulares, lo
que, en comparacidn e soluciones precedentes, significa
un progreso decigivo.

Une propiedad indeseable de tales dispositivos

"de freno radica, no obstante, en el hecho de que la pre-

. gién de frenado de los dispositivos conocidos permanece

constante, si bien pusde ser reajustada, pero durante la

duracién de une fase de trabajo ejerce siempre le misme
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fuerza de irenado, independientemente de si se corta ma-

terial de paredes gruesas o delgades. Si en alguna ocg-
sién se olvida de resjustar oportunamente el dlsp031t1vo

. de freno, entonces puede lae hoja de sierra circular sv—
ifrir defios considerables.

: El choque y rebote de los dientes de corte, ori-
_ginado por la holgura del engrenaje, de la hoje de sierra
zatacante e la pieza de trabajo, es causa ademds de ofros
efectos perjudiciales. En los flancos de los dientes y,
parcialmente, tambidn en las partes de los lados de la
ghoja de sierra, se producen las denominadas picaduras 0
;soldaduras frias, que proceden de un efecto de friccidn.
lEste fendmeno es especialmente indeseable por cuanto gque
tales geunulaciones y soldaduras en la hoja de sierra oriQ
.gnnan, a su paso por el material de corte, un golpe consi—
derable sobre la hoja de sierra lo que motiva su rotura

al producirse repetidas veces.

: Es el propdsito de este invento, el crear un
@dispositivo de freno, cuya accién de frenado varia en
'funcidn de una fuerze actuante en sentido contrario al mo-
«v1miento de avance.

‘ Ello se consigue, por el hecho de que en el me-
%canismo de accionamiento del érgano rotativo se intercala
‘una par de ruedas de dentado inclinado, una de cuyas rue-
1das asienta de menera desplazable exialmente gobre su é4r-
bol y coopera con un lado frontal con una guarnicidén de
‘freno fija, de tal modo que, correspondientemente a la
'contrapresién de los flancos de los dientes de lgs ruedas -
.de dentado jnclinado, que engranan entre si, la rueda des=

plazable axislmente es oprimida con su superficie frontal
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‘une hoje de sierra 10 de forme circuler. El &rbol impul-

_sor 1 es accionado, a su vez a través de una rueda heli-

~eje 13.

" gontra la guarnicién de freno. ;

El dibujo muestra un ejemplo de realizacidn del

objeto del invento, y representa una seccién a través del

mecenismo de una sierra circular.

El mecanismo representado posee un grbol im-

_pulsor 1 y un drbol impulsade 2, que son soportados per

“los pares de soportes 4,5 y 6,7 dispuestos en una parte

de caja 3. Sobre el &rbol impulsor 1 estd soportads fi-

~ jamente una rueda dentadz 8 de dentado inclinado, que gi-

"ra junto con el 4rbol y que engrane con una rueda denta~

da 9 de dentado inclinedo, que gira con un &rbol esiria- ;

.do 2, pero que es desplazeble axialmente sobre dicho érboi.
"Pgl como ha sido representado en el dibujo, atraviesa %
- 8l $rbol estriado impulsado 2 el soporte 6 y sobresale :
_de la caja 3, estando fijada sobre su extremo exterior

coidal 11, por un tornille sin fin 12 asentado sobre un !

En cuanto es acclonado el eje 13, es trasmitido%
el movimiento de giro por medio del tormillo sin fin 12 |
y de la rueda helicoidal 11, al drbol impulsor 1 que, a E
su vez, trasmite el movimiento de giro, debido a engra-

nar entre si las ruedas dentadas 8 y 9 de dentado incli-

"nzdo, al 4rbol impulsado 2 y, por consiguiente, a la ho-

Qja de sierra 10 de rorma circular.

En torno del cojinete de arbol 7 soportado por

~el apoyo de soporie 16, estd dispuesto un drgano de freno’

15 de forma enular que, por ejemplo, puede consistir en

acero y que lleva soldado 2 €1 un anillo 14 de metal duro
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. 1 otros materiales, que sirve como guarnicidn de freno.

Cuando la slerra circular se halla funcionan-
do y la hoja de sierra 10 ejerce su accidn de corteléé;
bre una pieza de trabajo, se produce en los flancos ae
los dientes, que hacen contacto entre si, del par de fue-
das dentadas 8,9 de dentado inclinado, una fuerza reac-
tive que presenta una componente de fuerza "a" dirigida

axialmente, la cual desplaza & la rueda dentada 8 hacia

" 1la dereche en la figura, en contra de la capa de metal

duro 14 que sirve como guarnicidén de freno. Cuznto neyor

es la reaccidn ofrecida por la pieza de trabajo, tanto

" mayor es la presién de avance, y tanto mayor se hace le

presidén de apriete de la rueda dentada 9 contra la guar- -

' nicidén de freno, y la accidn de frenado.

Ia rueda dentada accionada 9 es mantenida en

? su posicién de reposo por un saliente de tope 17 del dr- :
- bol estriado impulsado 2, de tal modo que entre la su-

perticie frontal 18 de la rueda dentada 3, que asimismo

puede estar dotada de una guernicién de freno, y la su-

perficie de freno de la guarnicidén 14, Unicamente existe

' una separaclién pequefia de algunos milimetros, con lo que

la superticie frontal 18 y la guarnicién de freno 14 lle-.

gen ye mediante un pequefio desplazemiento axial de la

rueda dentada 9 a hacer contacto entre si, lo que hace

que se produzcsa unag friceibdn que reduce la velocidad de

:giro de la rueda dentada 9 y, por consiguiente, de todas

ilas partes rotativas unidas con ella. Como la friceidén

:entre las superiicies de freno 14 y 18 y, correspondien-

" temente, el frenado de la rueda dentada 9, dependen de

la intensided de la fuerza actuanie en contra de la hoja



. de sierra, resulta que la velocidad de la hoja de sierra
.~ se adapta pricticamente en cualquier momento a la carga
que se presenta. Con ello permanecen los dientes de la
hoja de glerra en un contacto constantemente igual con
5 " el material de la pieza de trabajo. Segin el ancho del
" material y la conduccidén de la hoja de sierra en el ma-~
" terial, resulta forzosamente un fresado sustancialmente
exento de vibraciones, impidiéndose también en el fresa-
do continuo el temido rebote y enganche de los dientes.
10 ' La presibén de frenado puede slevarse, en vha
 sobrepresidén correspondiente, hasta la paralizacién ds _
lg méquina, que es alcanzada sntes de que la hoja llegue -
- & romperse. Las ruedas dentadas 8 y 9 empleadas son tén
- anchas, que el desgaste por abrasidn es despreciable in- ;
15 cluso despuds de un uso prolongedo de las mismes.
Para fomentar la accidn de la fuerza axial de
" empuje, puede estar previsto un muelle compresor 20, re- ;
presentado en el dibujo con lineas de trazos, que mantie-
- ne a la ruede dentada 9 apoyada contra la guarnicidén de :
20 freno 14, haciendo posible con ello una reaccidn wds ré- :
- pida del dispositivo de freno.
. Como materiales utilizables para las awperficies
" de freno cooperantes de la rueda dentada 9 y del Srgeno
de frenzdo 14, 15, pueden considerarse las combinaciones
25  giguientes: Pundicidén sobre acero, acero sobre acero
templado, acero sobre latdén, acero sobre guarnicidn de
: freno, fundicidn sobre guarnicién de freno.
De acuerdo con el fin de utilizacidén de cada
- caso del dispositivo de freno, se puede conseguir la pre-‘
30 sién de frenado deseada mediante la eleccidn del dngulo

13.12.67 -6 -



de log dientes de las ruedas dentadas de dentado incli-
i nado. Las ruedas dentadas 8 y 9 estdn, por consigulente,
. Qispuestas sobre sus drboles o en la caja 3 de modo éﬁe)
" puedan ser intercambizdas fdcilmente.
5 ; El mecanismo representado funciona dentro dé
- la caja 3 en un bafio de aceite, siendo la reserva de-. ..
i aceite tan grande, que el bafio de aceite sirve al mismo
f tiempo como sgente de refrigeracidn para el dispositi&o
- de fremo. .
10 ? A lapieza 15 del 6rgano de freno se le da una

" masa relativamente grande, con objeto de que pueda abscr-—T

ber el calor generado por la friccidn en las superficies
de frenado, y cederlo a las parte 16 de la caje. !
Cuando el Srgano rotativo que ha de ser someti—_
15 . do & un frenado en funcidén de la carga, puede trabajar eni
% Jog dos sentidos de giro, es posible naturalmente, enca- 3
3 80 necesario, prever g mmbos ladog de la rueda dentada 9 :
T de dentado inclinado, desplazable axialmente, sendos :
; 6rganos de frenado 14, 15 cooperantes con el correspondieﬁ-
20 | to extremo frontal de la rueda.
: Egta solicitud que corresponde a la presentada
‘en Suiza el 15 de noviembre de 1.966, mim. 16.368/66,
" se acoge & log beneficios del art? 51 del vigente Estatu-

+0 zobre Propledad Industrial.

i

1

1
13.12.67 -7 -
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Los puntos de invencidén propia y nueva que -
se presentan parz que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Espafia, por VEINIE afios son
los siguientes:

le= Un dispositivo de freno para el frenado
dependiente de la carga de un drgano rotativo acciénédo,,
caracterizado porque en el mecanismo de accionamiento e
del érgano rotativo, estd intercalado un par de ruedas
de dentado inclinado, una de cuyas ruedas asienta de
manera desplazable axialmente sobre un &rbol ¥ coopera
con al mencs un lado frontal con una guarnicidén de fre- é
no fija, de tal modo que, conrorme a la contrapresiébn ;
en los flancos de los dientes, que engranan entre si, %
de las ruedas dentadas de dentado inelinado, la rueda
desplazable axiglmente es oprimide con su superficie
frontal contra la guarmicidén de freno.

2.= Un digpositivo de freno de acuerdo con
la reivindic:..cidn 1, caracterizado porque la rueda den~ :
tada de dentedo ineclinado, desplazable axialmente,cs
aplicada contra la guarnicién de freno bajo presidén elés;
tica.

3o~ Un dispositivo de frenc de acuerdo con la ;
reivindicacidén 1, caracterizado porque el campo axial
de movimiento de la rueda dentada desplawz.ble axialuente,

estd limitado por un saliente de tope en el lado opuesto:
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' tadas de dentado inclinado estén seportadas en una cajz

a le guernicién de freno.
4e= Un dispositivo de freno de acuerdo con la

1de engranajes, en forma recambiables

5e= Un dispositivo de freno de acuerdo con la

' reivindicacién 1, ceracterizado porque el mecanismo estd

montado en una slerra eircular mecénica.
6e= Un dispositivo de freno de acuerdo con la

éreivindicaci6n 5, caragterizado porque la rueda dentads
" de dentado inclinzdo, desplezable axialmente, asienfa
, sobre el drbol que soporta la hoja de slerras -

Te= UN DISPOSITIVO DE FRENO PARA EL FRENADO
DEPENDIENTE DE IA CARGA DE UN ORGANU ROTALIVO ACCIONADO" -

Tal y como se ha descrito en la llemoria que
antecede represcntado en los dlbujos que se acompaiian y
con los fines que se han especlficados

Eote Memoria consta de nueve hojas escritas

2 méquina por una pola caras

| Madrid, 16 m % 31
P.A.
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