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Memoria descriptiva

para solicitar PATENTE DE INVENCION en Espafia por 20 afios
a nombre de THE DUNLOP COMPANY LIMITED
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por: "UNA DISPOSICION CONJUNTA DE RUEDA Y NEUMATICO DE VEHI-
CULO", (Clase Internacional B6Ob)
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de vehiculo del tipo adaptado pera llevar un neumético mon
tado en el mismo, y el invento se refiere en particular a
un conJjunto de rueda de un avién u otro vehiculo de gran
velocidad.

Un conjunto de rusda de avién comprende un par

.de pestafias de rueda separadas en sentido axil, y entre las

cuales queda delimitada una cavidad de asiento de taldn ps

ra recibir las partes de taldén de la cubierta de un neumi~

‘tico montado sobre la rueda. En sentido radial y hacia el

interior de la cavidad se aloja un conjunto de drganos de
frenado, que generalmente comprende un cierto nimero de.diz
cos fijos situados uno al lado de otro en relacidn con un

cierto nfimero de discos sujetos a la rueda y girando con

ella, siendo aplicable una presién axil a los discos para

efectuar el frenado de la rueda. Este frenado, que se pro-
duce (por ejemplo) durante el aterrizaje o el rodeje del
avién, ocasiona el ripido desarrollo de calor en los drga-
nos de frenado, y este calor se tramsmite por conveccidn,
conduccidn y radiascidén a la misma llanta de la rueda. Por
consiguiente, la temperatura:de las regiones del taldn del
neumdtico se eleva a un nivel indeseablemente elevado, y
como esta elevada temperatura puede conducir a la reduccién
de la vida Gtil sin fatiga 46 las regiones del talén de la
cubierta, con ello se reduce% por tanto, la vida en servie
cio autorizsda a la cubierta%

De acuerdo con el invento, un conjunto de rueda
y neumético para vehiculo comprende una barrers a la trans
misién de calor (o anti~térmica) interpuesta entre una par

te de la rueda que lleva el asiento del taldn, y la opues-
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ta regidn del talbén de la cubierta, siendo la conductibi-

:1idad de calor de dicha barrera substancialmente menor que
la de la parte de la rueda donde asienta el talén, de modo

que se limita la cantidad de calor tronsmitida desde la rue

da al neumético.
La citada barrera puede sujetarse, bien a la par

te de la rueda donde asienta el taldén, o bien, a la opues~

ta regién del taldn de la cubierta.

Preferentemente, la barrera comprende, al mencvs

en parte, aire u otro material aislante para la reduccidn
de la transmisidén de calor de la rueda al neumdtico por con

duccién. Sin embargo, puede comprender (también por lo ue-

nos en parte) un componente reflector para la reduccidn de

la transmisidén de calor por radiacidn.,

Tembién de acuerdo con el invento se ha provisto
una barrera anti-térmica para utilizarla en un conjunto de
rueda y neumdtico de un vehiculo.

Ahora se describirén, por via de ejemplo, varias
realizaciones del invento, con referencia a los adjuntos
dibujos, en los que:

Le Figura 1 es un corbte transversal por parte de
la llanta de una rueda, una regién de taldn de cubierta y
un elemento anular conforme & una primera realizacién del
dinvento,

La Figura 2 es una vista en perspectiva, seccio-
nada, de parte de una llanta rueda y elemento, mostrando
una construccién alternativa de la primers realizaciédn,

La Figura 3 es un corte transversal por parte de
la llanta de una rueda y una regidn de taldn de cubierta,
con una barrera ligada a la cubierta de acuerdo con una se

gunda realizacidén del invento,
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la llanta de una rueda y una regidén de taldén de cubierta,
con una barrera formada integralmente con la cublerta, con
forme a una modificacidn de la segunda realizacién.

La primera realizacidn del invento (que muestre
la Figura 1) comprende un elemento anular 1, estudiado pa-
ra su empleo con un conjunto 2 de rueds de avidn de cons-
truceidn conocida, cuya llanta'3 comprende dos pestafias 4
gue se extienden radialmente hacie fuera y van separadas

en senbtido axil, las cuales delimlitan entre ellas una ca-

vidad para asiento de talonés, comprendiendo dicha cavided

dos superficies 5 de asiento de taldn, que se extienden en

sentido axil hacia el interior desde las pestafias y van 1li

geramente aguzadas, para que se extiendan ligeramente hacia

el interior en el sentido radial. En esta construccién, un

cierto nimero de discos anulares que se extienden en senti

do radial hacia el interior (no dibujados) van sujetos en

forma fija a los perros de arrastre 6 situados en la super

ficie radialmente interior de la cavided, y van colocados

en relacién colateral con otro cierto nfmero de discos anu

:1ares (no dibujados) que vaﬁ sujetos en forma fija dentro

de un conjunto de Srgenos de frenado (no dibujado) sujeto
a una parte fija del avidn. Ia presidén axil ejercida sobre
los discos produce un contacto a friccidén entre los discos
fijos y los giratorios para efectuar el frenado del conjun
to de la rueda.

Se han dispuesto dos elementos 1, cada uno de los

cuales va alojado sobre una superficie 5 de asiento de ta~

1én, en la rueda. Cada uno de estos elementos comprende una

coraza anular de acero inoxidable cuya forma de seccidén -
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:transversal ge corresponde con el perfil de la parte adya-
?cente de la pestaiia 4 y de la regibén 5 de asiento de taldn
fde la rueda, es decir, cada coraza comprende una pestaiia

7 exterior en el sentido axil y que se extiende hacia fue~-
"ra en el sentido radial, y una superficie integral 8 que
'ge extlende hacia el interior en el sentido axil, la cual
‘va temblén ligeramente inclinade hacia el interior en el
sentido radial.

' Sobre la coraza 1 se han dispuesto un cierto ni-
nero de prominencias 9 que se extienden hacia el interioz
‘en el sentido radial, con forma de espigas romas, quedando
;las superficles radialmente inbteriores de tales espigas en
‘una superficie tronco-cénica imaginaria, y estando todas
zadaptadas para splicarse a la correspondlente superficie

'5 de asiento de taldn en la cavidad de la rueda. Un cierto
nlimero de espigas semejantes 10 que se extienden hacia el
exterior en gentido axil ven formadas en la regidén 7 de la
pestana de la coraza, para hacer contacto con la superficie
axilmente interior 11 de la pestafia de la rueda.

EL borde axilmente interior de la coraza estd cur
vado hacia el interior én sentido radial, para formar un re
borde 12 que se extiende circularmente. Situado hacia fuera
§n gentido axil a corta distancia de este reborde, sobre la
superficie interior en sentido radial de la coraza, va un
#ervio 13 que se extiende circularmente. El nervio y el re~
borde mantienen sujeto un arofie obturacidn en caucho 14,con
tra la superficie 5 de asiento del taldn en la rueda, para
impedir que por entre la coraza y la superficie de asiento

del taldén se escape a la atmbésfera el aire de la cubierta

del neumdtico sin cémara que va montado en la rueda.



. Asi, cuando estén colocadas las dos corazas so-
bre las correspondientes superficies de asiento de taldn
5 de la rueda, la superficie 8 radialmente exterior de ca
da coraza, sobre la que puede montarse la correspondiente
5 regidn 15 de taldn de la cubierta, queda separada de la s8R
perficie 5 de asiento de teldén en la rueda. El espacio li~
mitado enbre la coraza 1l y la superficlie 5 de asiento de
taldn en la rueda comprende una regidén que contiene un ma~
terial anti-térmico que en esta construccidn es el aire, sien
10 do lnicamente posible la conduccidén de calor a lo largo de
las espigas 9 y 10 de la cofaza, lag cuales tienen wn con~
tacto minimo con la superficie' 5 de asiento de taldén y con
la superficie 11 axilmente interior de la pestafia 4.
 Fn wne construccién alternativa (no dibujeda) ca
15 da coraza es de construccidn anfloga a la que se acaba de
desceribir, pero el mencionado espacio entre la coraza y la
regibén de asiento del taldn en la rueda, va lleno de amian=-
+o u otro material anti-térmico, el cual puede ir pegado a
las superficies metdlicas de la coraza. De los aislantes co
20 nocidos que pueden emplearse, los més adecuados son aque-
1llos gue pueden moldearse facilmente y que no sean peligro
samente afectados por el calor.
Se observaré que en cualquiera de las anteriores
construcciones la coraze proplamente dicha puede estar he-
25 cha de un material que no sea precisamente el acero inoxi-
dable; por ejemplo, cada coraza puede construlrse de una
aleacidén de metales ligeros. Se observard también que para
separar la coraza de la rueda pueden formarse sobre aquella

prominencias de otra forma cualquiera, por ejemplo, nervios

30 estrechos.
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En otra nueva comstruceidn alternativa que se

muestra en la Figura 2, en la que se han empleado nimeros

- de referencis idénticos para las partes andlogas a las de

la congtruccidn de la Figura 1, la coraza metélica anular
1 esté exenta de espigas sibusdoras, siendo la superficie-

16 radialmente interior de cada coraze apliceble a la su~-

- perficie 17 radialmente exterior del adecuado elemento 18
_anti~térmico y anular, y la superficie 19 radialmente in-

terior de cada elemento puede ser aplicada sobre la super-

ficie 5 de asiento de taldém en la rueda. La coraza metili-

_ca radialmente exterior puede en esta construccidén ir se-
'parada del adecuado elemento anti-térmico, o ir ligada al

mismo, estando dicho elemento 18 construide preferentemen-

te de pizarra de amianto. La coraza no lleva tampoco un
nervio extendido circularmente para la obturacién 14, que
en esta conatruccibén se mantiene sujeta entre el reborde

12 de la coraza y el borde 20 axilmente interior del ele-

:mento 18.

En todas las comstrucciones anteriormente expli-

cadas, sl la superficie radialmente Interior de la coraza

metélica estd altamente pulimentada, se producird una reduc

cidn de la trensmisidén de calor por radiacién a la regidn
del taldn, a causa de la reflexidn.
En otra nueva construccidén alternativa (no dibu-

Jada) cada elemento anular anti-térmico es de la misma con

’figuracién general que los anteriormente descritos, pero eg

t&4 formado enteramente de pizarra de emianto, habiéndose su

primido la coraza de metal. En esta construccién el elemen

to es més grueso que la coraza de metal antes descrita y

no lleva espigas de posicidn, teniendo la superficie radial
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mente interior del elemento la configuracidn correspon-
diente a la de la superficie de agiento de taldn y pesta-
fia de la rueda, y estando adaptada paras ajustar con la
misma en estrecho contacto.

En cualquiera de las tres construcciones alter-
nativas descritas, cada uno de los elementos anulares de

amianto es del orden de 2,5 mm a 5,1 mm de espesor y pue-

~de, si se desea, ligarse a la superficie de asiento del %a

1on y pestafia de la rueda, para formar parte integrante de
ésta ﬁl‘bima.

En una segunda realizacidn del invento represen

tada en la Figura 3, (en la que los mismos nimeros de reo-

ferencia indican partes correspondientes en las Figuras 1
Yy 2) ﬁna cubierta 21 tiene una barrera anti-térmica 22 1li-
gada a la regién 15 del taldn sobre la totalidad de la 29
na de conbacto de la cublerta con la llanta % de la rueda.
La ligazdén puede érectuarse durente la febricacidn de la
cubierta o después de ella.

En una construceidén alternativa (que se muestra
en la Figura 4) de la segunda realizacidn, y en la que los
mismos nlmeros de referencia vuelven a designar partes se-

mejantes en las Figuras 1 a 3, la barrera anti-térmica 22

‘estd formada integralmente con la regidén del taldn 15 du-

rante el proceso de fabricacidn de la cubierta, fabrican-

‘dola sobre el armazdén de la cubierta en bruto, colocéndola

- sobre una capa de caucho sin vulcanizar y resistente al ca

lor, o de un compuesto similar al caucho, y subsiguiente-~
mente, moldeando y vulcanizando la cubierta completa. Es=—
ta capa 23 estd entonces en contacto directo con la llanta

3 de la rueda.



En una u otra de lag construcciones repregenta-
‘das en las Figuras 3 § 4, se puede intercalar una capa de
metal rigido o de malla met&lica entre la regidén del taldn
de la cubierta 15 y la barrera anti-térmica 22, para redu-

> cir los esfuerzos de tensidén en la barrera aislante y pro-
tegerla durente cualquier proceso de moldeado que pueda su
frir.

Asi, en todas las formas de barreras anti-térmj-
cas que aqui se han descrito, la transmisidn de calor a las

10 reglones del taldn de una cubierta montada sobre una rue-
da, resulta considersblemente reducida. Esta reduccidn de
transmisién de calor a las regiones del taldn de la cubisr.
'ta, no solo prolonga la vida permisible de la cubierta en
servicio, sino que permite también una mayor frecuencia en

15 el empleo de un avidén sl que se haya equipado con tales ba-
rreras anti-térmicas.

Se sabe, por ejemplo, que aunque el tiempo real
de frenado de una rueda de avidn después del aterrizaje pue
de ser corto, el calor generado por la accidén de frenado es

20 grande, y la elevacién de temperatura debida a la disipa-
cidén del calor comtinila en las regiones exteriores del con-
junto de érgenos del freno durante un tiempo considerable
después de que los frenos se han aflojado y la rueda ha que
dado en reposo. Las temperaturas de la llanta de rueda como

25 resultado de la accidn de frenado pueden subir hasta unos
20020, y pueden estar todavia sublendo unos 20 minutos o més
después de la inmovilizaecién definitiva de la rueda. El tiem
po de enfriamiento de la llanta de rueda es mayor que el -
tiempo de su calentamiento (segiin sea la temperatura ambien

20 fe) ¥ pueden tranacurrir plazos tan dilatados como hesta de

9-12-67 | -9~
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llanta de rueda y, por tanto, la temperatura de la regién

del taldén de la cubierta hayen descendido aw nivel de se
gurided, al cual, las caracteristicas fisicas de la regién
del taldén no resulten afectadas.

La provisién de barreras anti-térmicas construi-
dags de acuerdo con el invento reduce la temperatura méxima
a la que pueden llegar las regiones del taldn de la rueda
después del frenado de &sta. Por consiguiente, el tiempo
de enfriamiento de las reglones del taldén de la cubierts
a su temperatura méxima perﬁiaible se reduce, y el tiempo

de "viraje" del avidn se reduce también, traduciéndose asi

‘todo ello en un mejor rendimiento operativo del avidn en

la cuestidn del tiempo.

La presente solicitud que corresponde a la pre-
sentada en Inglaterra, el 15 de Noviembre de 1.966, con el
nimero 51.116/66, ée acoge a los beneficios del articulo

51 del vigente Estatubto sobre Propliedad Industrial.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pabtente

de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

1.- Una disposicidén conjunta de rueda y neumético

de vehfculo, que comprende una barrera anti-térmica inter-

-10 -



10

15

20

25

30

9-12-67

puesta entre una parte de asiento del taldén en la rueda;www’
'Y la regién opuesta del taldn de la cubierta, siendo subs-
‘tancialmente menor la conductibilided calorifica de dicha

barrera que la de la parte de la rueda donde asienta el ta

14n, con lo que se limita la cantidad de calor transmitida -

‘desde la rueda a la cubierta del neumético.

2.~ Una disposicién conjunta conforme a la reivin

dicacidn 1, en la que la barrera anti-térmica va sujeta,

‘bien a la parte de la rueda donde asienta el taldn, bien a

la opuesta regibn del talén en la cubierta del neumético.

3.~ Una disposicidn conjunta conforme a la reivir

dicacién 2, en la que la barrera anti-térmica va sujeta 8

la superficie externa de la regidén del taldén de la cubier-
ta del neumitico.

4,~ Una disposicidén conjunta conforme a la reivin
dicacién 2, en la que la barrera anti-térmica va sujeta a
la regién del talén de la cubierta, eatando adherida a ella,
encerrando & la barrera una capa de caucho formada integral
mente con dicha regién del taldn y que forma una superficie
de obturacién hermética para la regidén del taldn, encima de
ia superficie de la rueda donde asienta el taldn.
? 5.~ Una disposicién conjunta conforme a cualquie-
ia de las reivindicaciones 1 a 3, en la que la barrera anti-
%érmica comprende una coraza metdlica anular, conformsda
Qubatancialmente para corresponderse con la forma de la su-
#erficie de asiento del taldm en la rueda, y apoysndo sobre
ella mediante un cierto némero de prominencias formadas en -
la superficie radialmente interior de la coraza, de modo que
Qe crea un espacio de separacidm entre la coraza y la su-

perficie de asiento del talén.
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vindicacidn 5, en la que dichas prominencias tienen forma
de espligas.

7.~ Una disposicidén conjunta conforme & la rei-
vindicacidn 5, en la que dichas prominencias tienen forma,
de nervios.,

8.=- Una disposicién conjunta conforme a cualguie
ra de las reivindicaciones 5 a 7. en la que dicho espacio
va relleno de material de amianto.

9.- Una disposicién conjunta conforme a cualyuie
ra de las reivindicaciones 1 a 5, en la que la barrera an-
ti-térmica comprende una coraza metdlica anular conformada
substancialmente para corresponderse con la forma de la su
perficie de asiento del taldn en la rueda, y estando sepa-
rada de ella por una capa de material de amianto.

10.- Una disposicién conjunta conforme a cualquie
ra de las reivindicaciones 5 a 9, en la que entre la super
ficie de asiento del taldn en la rueda y la superficie ra-
dialmente interior de la coraza, junto al borde axilmente

interior de la misma, se ha provisto un aro obbturador de

_caucho, en evitacidn de fugas de aire desde una cubierta

inflada y montada sobre la rueda.

11.- Una disposicidn conjunte conforme a cualquie~

ra de las precedentes reivindicaciones, en la que la super

ficie radialmente interior de la barrera es reflectante.
12.~ Una disposicidn conjunta conforme a cualquie-

ra de las reivindicaciones 1 a 4, en la que la barrera an-:

ti~térmica consta de una capa de materisl aislante del ca~-

lor, cuya conductibilidad calorifica es menor que la del ma

terial de la rueda.

- 12 -



13.,- Una disposicion conjunta conforme a la féi;”“
vindicacién 12, en la que la barrera eat& hecha de amian-
%to.
| 1%#,- Una disposicién de barrera anti-térmica con
5 ‘forme a cualquiera de lss precedentes reivindicaciones, pa-
.ra emplear en un conjunto de rueda y neumédtico de vehiculo.
15.« Una disposici&n conjunte de rueda y neumd-
itico de vehiculo. 7
| Tl y como se ha descrito en la Memoria que an-
10 %tecede representado en los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de trece hojas escrites a

%mﬁquina POTr una 80la cara.
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