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Ia presente invencidn se refiere a los disposi-

; tivos de transferencia automdtica de cargas a lo largo de

un camino horizontal, y de manera mas precisa a aquéllos

do estos dispositivos que estdpn destinados al "almaceua-

,

. miento dingmico" es decir, que desplazan las cargaéuéﬁce-
" sivas de la entrada del camino hacia su salida y, hdbien—

do sido retirada en la salida la primera carga introducida

en la entrada, efectian un desplazamiento en direccion de

. la selida de todas las cargas llevadas por el cémino,

Se ha propuesto ya utilizar, en seme jantes dis-

; positivos, un carro desmontable apto para desplazafsé al-
© fernativemente en un sentido y en el otro & lo largo del
i camino, incorporando dicho carro una plataforma apta pa-
? ra tomar, en el sentido de marcha del carro (es decir de
% la entrade hacia la salida) una posicidn levantada en la

i que transporta las cargas.

A tal efecto, el dispositivo estd provisto de un

; circuito eléctrico que incorpora contactos mandados por
~diferentes 6rganos detectores colocados sobre el cafro y

: gobre la armazon del cemino de rodadura, y aptos para re-
: coger informaciones binarias relativas a los fines de ca-
:rrera delantero, trasero, alto y bajo del carro, al encuen
ztro de un obstdculo por el carro sobre el camino de roda-
‘dure, y & la descarga de un objeto, y Oorganos motores man-
zdados por dicho circuito eléctrico y aptos para disparar,

. en funcidn de dichas informaciones, el movimiento de ida,

de regreso, del carro de elevacion y de descenso a la pla-

taforma y la detencion en posicidn definida.

Semejante dispositivo permite efectuar automati-

camente las operaciones de carga, de descarga y de reagru-
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pamiento de los objetos, bajo el mando de un depdsito de
un objeto en la entrade del camino, o de la retirada de
un objeto en la salida.

Sin embargo, el problema de la realizacidn de
un circuito eléctrico suficientemente simple y fiablie de
mando automatico de estas diversas operaciones es parti-
mlermente arduo, ¥y en la préctica, no ha sido resuzlio
hasta ghora de una manera satisfactoria.

Ia presente invencidn tiene por objeto dcter a
un dispositivo de este género de un circuito eléctrice
relativamente gimple, y sin embargo capaz de gfectuar
el mando automdtico de une meners segura en las circuns-
tancias muy diversas que se presentan en el curso de uti-~
lizacidn y, en particular: manejo de plataformas en diver-
sas formas y dimensiones, utilizacion de un numero de
puestos de almacenamiento por via que puede variar en am-
plios limites, e ir hasta el llenado completo de la via,
repeticidn normal del programs después de una averias de
la corriente de alimentacion o después de la transferen-
cia del carro de un corredor o pasillo a otro.

Le invencidn tiene también por objeto un dispo-
sitivo de este género dispuesto de tal manera que el mismo
carro pueda dar servicio a varios corredores de almacena-
miento, siendo apto para ser sacado de un corredor e in-
troducido en otro corredor cualquiera sin que el circuito
eléctrico deje de funcionar correctamente.

Segin una particularided de la invencidn, dichos
organos detectores incluyen un palpedor, colocado delante
del carro, y que coopera con al menos tres contactos de

dicho circuito eléctrico, aptos para mendar los movimientos
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de traslacidn horizontal del carro y desplazamientes ver-

ticales de la plataforma, efectudndose una primera conmu-

‘tacion de dichos contactos desde el instante en que se

presenta un obsticulo sobre el camino a una distancia’ pre-
determinada por delante del carro, mientras que una*aégun-

de. conmutacion se efectia cuando el palpador es libersddo

de dicho obstaculo, incluyendo ademas dicho circuito elec~

trico medios de mandar el movimiento de ida del carrc in-

dependientemente de la accidn de los contactos conmutedos

‘por el palpador, cada vez que interviene la descarga de

un objeto en la salida del camino, mientras el carro esté
en posicidén de espera con la plataforma bajada.

Segin otra particularidad de la invencion, dicho
circuito eléetrico incluye un contacto suplementario, con-
mrbtado por la retirada del carro de un camino cualquiera,
y un circuito suplementario de alimentacidn eléctrica de
dichos medios de mandar el movimiento de ida del carro,
siendo puesto en servicio dicho circuito suplementario por
el cierre de dicho contacto suplementario. |

Otre particularidad de la inveneidn estd consti-
tuida por unos organos temporizadores aptos para anular la
accidn de dichos contactos conmutados por el palpador, du-
rante un periodo de tiempo predeterminado, en el momento
de producirse el movimiento de regreso del carro que aca-
be de depositaer un objeto,

Otres particularidedes, asi como las diferentes
ventajas de la invencidn apareceran claramente con la ayu-
da de la descripcidn siguiente.
| En el dibtujo adjunto:

- la figura 1 es una vista esquemdtica, en alzado,
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cion,

- la figura 2, es una vista de perfil de seme-
jante armezon.

- la figura 3 representa a mayor escala un de-
talle de la figura 2, _

- la figure 4 es una vista en planta del carro
que incluye semejante dispositivo, o

- la figura 5 ez une viste en alzado de dicho
carro, ,

- la figura 6 es una vista en corte segin AB
de la figura 4,

- la figura 7 es una vista en corte segin €D de
la figura 4,

- la figura 8 es un esquema del circuito eléc-
trico que lleva el dispositivo,

- lag figuras 9 y 10 representan, en alzado y
en planta respectivamente un modo de ejecucién preferido
del palpador del que esta provisto el carro.

El dispositivo de transferencia de cargas repre-
sentado esquemdticamente en las figuras 1 a 2 estd cons-
tituido esencialmente por un armazon que define al menos
un camino, de preferencia horizontal, por medio de dos
carriles paralelos 1y 2, sobre los cuales rueda un carro
desmontable 3.

Las ruedas, tales como 4 y 5,de éste Ultimo
son movidas por 6rganos motores eléctricos incorporados
al carro, como se vera & continuacidn, los cuales son
alimentados con energia eléctrica, a partir de canaliza-
ciones 6, 7 fijadas a la amazdn, por intermedio del dispo-

sitivos frotadores tales como 8.
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Se ve en la figure 3 que las dos ruedas estdn [§ wewn_

-perfilades ( en 4b) para permitir el guiamiento lateral

del carro por los carriles. _
La realizacidn meterial de la srmazdn por medio
de hierros perfilados c¢lasicos tales como 9, 10, 11, 12,

que constituyen largueros, montantes, y travesaiios, asi

como la del dispositivo de alimentacidn eléctrica del ca=

rro, estén al alcance del hombre del oficio y no serén

objeto de una descripcion mds detallada.

En la figura 2, se ha representado en lingas,de

$razo y punto dos "tineles" suplementarios (10a - 11a ¥y

10b - 11b) superpuestos al tunel inferior.

Conviene por lo demds seiizlar que el carro 3 lle-

va, por delente, un palpador 13 (fisuras 1y 2) y, en su
‘costado lateral visible en la figura 1, un contacto de fin
de carrera delantero 14 y un contecto de fin de carrera

trasero 15, Por su lado, la armazdn lleva (figura 1)

un tope de fin de carrera delantero 16, un contacto de lla-
@ada en marche adelante o de "presencia de plataforms 17",
ﬁn tope de seguridad de fin de carrera trasero 18, y un
%ope escamoteable de fin de carrera trasero 19,
‘ Estos diferentes contactos hen sido representa-
dos de una menera puramente simbdlica : su realizacidn ma-
ferial estd al alcance del hombre del oficio y sus funcio=-
nes respectivas se explicarén con detalle a continuacion.
En las figuras 4 a 7, se ve que el carro 3 incor-
pora, montado en un bastidor 20 por ejemplo realizado con
chapa plegade, un primer grupo moto-reductor 21, destinado
a mandar la traslacion del carro, y un segunde grupo molio-

reductor 22, destinado a mander un movimiento de elevacion
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de descenso de una plataforma 23 sobre la que se coloca- |}
ran las cargaes a transportar,

El carro 3 lleva ademds un cireuito eléctrico
de mando de estos diferentes movimientos. IBstos cirecui-
tos comprende, por una parte, un conjunto de 6rgands sim-
bolizado en la figura 4 por un rectangulo en trazo mixto

24 y, por otra parte, tres interruptores Ha, H2, y B

(figura 3). Se describire con detalle a continuacidn.

El grupo moto~reductor 21, montado en voladizo
en una parte plana del bastidor, impulsa les ruedas mo-
trices 4 y 5 que estdn unidas por un arbol 25 soportedo
por dos cogtados de cojinete 26 y 27, montados en las ca-
ras laterales del bastidor 20. Los detalles de ejecu-
cidn de este conjunto de mando de la traslacidn del earyro,
que incorpora ademés dos ruedas portadoras 4a y 5a unidas
por un &drbol 25a, aparecen en las figuras 4, 5 y 6.

El montaje de las ruedas sobre dos érboles que
atraviesan el bastidor de una alineacidn perfects de las
ruedas y evita la transmision de un momento al bastidor,
El motor del grupo 21 es de preferencia un motor freno,
por razones que se explicarén a continuacidn.

Bl grupo moto-reductor 22, a su vez de motor
freno, mueve, por intermedio de pifiones tales como 28 ¥y
29 y de una cadena doble 30, un arbol 31 soportado por
cojinetes laterales 32 y 33, respectivamente montados en
les caras eanteriores y posteriores del bastidor 20. El
érbol 31 mueve & su vez, y2 sea directamente, sea por in-
termedio de pifiones tales como 34 y 36 y de ocadenas 38-39,
cuatro levas 40 a 43. Bstas levas mandan el movimiento

de elevacion y de descenso de la plataforma 23 por interme-
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"dio de cuatro rodillos de apoyo tales como 44 y 45 (figuras

‘4 y 7), montados cada uno entre dos patas (tales como 46-
'47, figura 43 y 48, figura 7) solidarias de dicha plata-

forma., BEsta solucion es eficaz y econdmica.

El arbol 31 mueve por oitra parte directamente

:tres levas hla, h2a, y Ba, que mandan respectivamente el

‘cierre de contactos Hl, H2 y B.

Se va describir shora, haclendo referencia a. la
figura 8, el circuito eléctrico de mando 24 incorporado
al carro. _

Pars simplificar el dibujo, se ha supuesto que es
te circuito no comprendia mds que elementos fijos, estan-
do su alimentacion asegurada por dos hilos 49 y 50, res-
pectivamente llevados & potenciales continuos + y - y por
un hilo suplementario 68, cuyo papel se explicara a con-
tinuacion. '

Bn realidad, como se ha explicado antes, dicho
circuito comprende unas canalizaciones de alimentaciones
fijas conectadas al sector alterno de distribucidén y una
parte movil incorporada al carro y derivada en dichas cana~
lizeciones por intermedio de frotadores. El hombre del
oficio, a partir del esquema de principio que se va a des-
eribir, no tendrd sin embargo ninguns dificultad de esta-
blecer el circuito real.

Se ha simbolizado por un cireulo que contiene
le indicadion "AR" los medios de disparar la mafcha "atrds"
del motar de trasléeién 21, por un circulo que contiene la
indicacion "AV" los medios de disparar su marcha "adelan-
te', siendo la marcha adelante la que provoca el desplaze-

miento del carro de la derecha hacia la izguierda en la
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figura 1. El circulo "MC" simboliza la puesta en marcha.

~ del motor 22 de mando de las levas, el cual no posee nas

que un solo sentido de marcha. Los organos "AR", “MC"
y "AV" podran ser en la practica relés que, cuandonson
alimentados, provocan la excitacidn de los arrollamientos
apropiados de los motores. Bl relé AVileva, ademds de
de su bobina de excitacidn intercalade en el cireuito en
la zona indicada por las letras AV rodeadas por un cir-
culo, tres contactos suplementarios Al Vl, A2 V2 ¥y A3 Vg.
De le misma manera el relé AR incluye tres contactos su-
plementarios A, Ry, A, R, yAyRyyel relé AR un céhtac-
to suplementario Iy Cl.

El circuito eléctrico representado en la figura
8 incorpora los diferentes contactos mandados por los
organos detectores gque se han representado en la figura
1, & saber

Pl P2 P3 ¢ se trata de tres contactos solida-
rios mandedos por la aplicacion del pdpador 13 del carro
con une superficie que provoea su interrupeidn. Como se
explicard con detalle a continuacicdn, haciendo referen-
cia a la figura 9, estos contactos son conmutados une
primera vez en el momento de esta introduccidn, y una se-
gunda vez cuando el palpador se vuelve a levantar.

Rl: se trata de un contacto cuya apertura es
mandada por la aplicecidén del elemento 15 de la figura 1,
ya sea con el tope fijo 18, sea con el tope escamoteable
19.

Al A2: se trata de dos contactos solidarios man-
dados por la aplicacidn del elemento 14 de la figura 1 con

el tope 16,
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- dado por la leva H

1la figura 8, en el cual el contacto O

El circuito eléctrico de la figura 8 comprende M-t

§
. ademas:

- Bl contacto B (figura 3) cuyo cierre es man-

. dado por 1la leva B, en posicion baja de la plaﬁaformg}
23,

-~ el contacto HL (figura 3) cuyo cierre os man-

" dado por la leva Hla en posicién alta de la plataforma 23

- el contacto H, (figure 3) cuyo cierre es man-

o8 en el momento del descenso de ig pla~

_taforma 23

~ Un mecenismo de relojeria o circuito tempori-

zado M1 que, después de su disparo, mantiene cerrados du-
" rante un intervalo de tiempo predeterminado dos contactos

- un contactor T, equipado con cuatro contactos
, @ T4

- un contacto Rz, dispuesto sobre el carro pa-
ra cerrarse cuando se retira el carro del corredor, por
el ledo de salida

- una bascula de salida, compuesta de dos bobi-

‘nas P y G, dispuestas en la caja de mando 24(figura 4) y

‘dispuestas para poseer un primer estado representado en

N esta abierto, es-

‘tando cerrados Fl N Fz, y un segundo estado, en el cual

FUYPE, estdn abiertos, estando cerrado el contacto 0.

En funcionamiento, el carro queda inmovil en
‘tanto que no interviene ninguna carga o descarge de obje-
to3 la carge es la operacion que consiste, en la entrada
del camino (es decir, en el extremo de la derecha de la

armazon, figura 1), en colocar una carga, por ejemplo una

- 10 =
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plataforma, sobre los carriles 1 y 2. ILa descarga es

la operacidn que consiste en retirar una plataforma en

" la salida del camino {extremo de la izquierda de la ar-

mazén, figura 1). El eireuito eléctrico descrito.ésté
dispuesto pare permitir de une manera muy simple la;eje—
cueidn por el carro de las acciones elementales siguientes:
marche adelante, marcha atrds, detencidn, elevacion y des-
censo, y la de un cierto mimero de "programas" que coribi-
nan, de una maners predeterminsda, dichas acciones ele-
mentales,

Se describirén a,continuacién dos programes res-
pectivamente disparados por le carga de un objeto y por
su desgcarga. Istos dos programas tienen una importéncia
préctica particular, pero debe quedar bien entendido que
se podria considerar la ejecucién de otros programas, apor
tendo al circuito eléctrico de acuerdo con las necesida-
des las modificaciones necesarias a tal efecto, y sin se-
pararse por ello del espiritu de la invencion,

El circuito eléctrico, en su modo de realiza-
cidn preferida, y tal como se ha descrito antes, ejecuta
estos dos programas cumpliendo dos ciclos de funcionamien
to que incluyen una perte comin, o “ciclo de base®, que
se va & describir ahora.

Liste ciclo de base comienze mientras el carro
este en marcha atrds, en posicidn baje, En este momen-
to, el motor 21 estd pués en marcha atrds, mientras que
el motor 22 estd detenido, estando las levas 40-43 en la
posicion representada en la figura 7. Los diferentes
contactos ocupan las posiciones representadas en la figu-

ra 8,
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En particular, los contactos Py, B, T, ¥ By es—
_t4n cerrados, lo que permite la alimentacion del motor 21
éen marcha atrds, por AR. Cuando, en el curso de la mar-
cha atrés del carro, el palpador 13 encuentra un obétééu—
1o (por ejemplo un objeto colocado sobre el camino),-1los
contactos Pl P2 P3 solidarios con conmmtados, es decir que
BBy P2 se abren, mientras que P3 se cierra.

la apertura de P, tiene como efectc corfar la
alimentacion de AR, por tanto detener la marcha del carro.
Resulta de ello que los contactos Al Rl’ Az R2 Yy Al fl}
,Az Vo, son entonces cerrados (estando estos contactos dis-
Epuestos para estar cerrados en reposo). A3 R3 y A3 V3 68~
“tan normalmente abiertos en reposo.

El cierre de P3 tiene entonces como efecto ali-
mentar MC, por tanbto disparar la puesta en marcha del mo-
Ator 22, Al cabo de media vuélta de sm giro provocado
por dicho motor, las levas han puesto la plataforma 23 en
'posicién alta, de manera que el objeto se encuentra toma-
?do en carga por el carro., En este instanfe, el contécto
rHl se ve conmutado,

Por otra parte, en el curso del movimiento de
elevacion de la plataforma, los contactos P, Py, Py han

‘sido de nuevo conmutados, de manera que P, se abre de nue-

3

vo mientras que Py ¥y P2 ge clerran de nuevo, Durante el
movimiento de elevacion, la alimentacidon de MC se hace, a

partir del momento en que P. se abre, por intermedio del

3
contacto If; C;, que la excitacidn de MC he cerrado.

El cierre de Pl provoca la alimentacidn de AV,

(estando cerrados A R2), de manera que el motor 21 lleva

_ 2
al carro en marcha hacia adelante desde que se ciexrra Hl’

- 12 =
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es decir, gl Tinel de carrera de elevacién. TLa puesta
en marcha hacia adelante corta entonces el contacto Al
V., por ‘tanto MC.

1
Cuapdo, en el curso de la marcha adelante, el

palpador 13 encuentra un obstdculo (por ejemplo un -obje-
to colocado sobre el camino), los contactos Py Py y'P3
son conmutados de nuevo, es decir, que P3 son conmtados

de nueveo, eg decir, que P, se cierra y que Pl N P2 se

3

abren,

La apertura de P, tiene como efecto disparar el

1
cege de la marcha adelante, de manera que A1 Vi, A2 v
ge c¢ierran. A3 V3 se abren de nuevo. El cierre de P3

tiene entonces como efecto volver a poner en marcha el
motor 22, el cual produce el descenso de la plataforms
23.

Al mismo tiempo, estando entonces el contacto
Hz (puesto gue la plataforme acaba justamente de dejar la
posicidn alta, siendo el cierre de H2 ligeramente retar-
dado con relacion al de Hl) os transmitido un impulso de

corriente por P Al, Vl, Al Vl y Hy, a2 la bobina de ex-

’
citacidn del ciicuito temporizado MI. El circuito es
entonces conectado en un intervalo de tiempo que puede
tomarse, a titulo de ejemplo no limitative, igual a 6 se-
gundos. A tal efecto, el contacto MI, cerrado, asi como
MIl, por el disparo del circuito temporizado, asegura su
automantenimiento.,

A la apertura de ?1

21 recibe de AV una orden de cese de la marcha adelante,

, €l motor freno del grupo

¥y al mismo tiempo, la plataforma comienza a descender,

Resulta de ello que la marcha adelante es decelerada pro-

- 13 =
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tud del palpador, la apertura de P

;forma hasta la detecidn completa de la marcha adelante, que

"coincide con la detencidn de la plataeforma en posicién ba-

ja. El objeto es pues depositado sin brusquedad BObre

‘el camino. Por otra parte, habida cuenta de la langi-

], ha sido mandada cuan-

do la delantera del  carro se encontraba a una cierta dis-

tancia del obstdculo, de manera que puede mantenerse un

‘espaciamiento predeterminado entre los objetos sucesivamen

te colocados sobre ¢l camino.

Cuando la:plataforma alcanse la posicidn baja,

el contacto B se cierra. En este momento P2 es abierto,
pero MI, estd cerrado, de mancra que AR es alimentado y

.que el carro es llevado en marche atras. Resulba de ello

que 4, R, se abre, de manera que la alimentacion del motor

22 es cortada ( estando entonces abierto Hz).

El conjunto del dispositive se encuentra en las

,condiciones del comienzo del ciclo de base, es decir, que

si, en el curso de su marcha atrés, el ca,ro encuabra un

objeto a tomar en carga, vuelve & comenzar un nuevo ciclo

ide base,.

Conviene sin embargo hacer observar que las con-

‘diciones de disparo de un nuevo cielo no son alcanzadas
‘més que al final del retardo del mecanismo de relojeria,

‘es decir, cuando MI, y uI estdn de nuevo abiertos. Antes

2
del final de esre retardo, el efecto del palpador estd amu-

lado. Este retardo se elige de preferencia para corres-

ponder con el tiempo de recorrido por el carro de una dis-

tancia igual a 1,5 veces la longitud de una plataforma.

De esta manera se suprime completamente el riesgo de reco-

- 14 -
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gida en carga, en el curso del movimiento de :r'egrego5 §g¥

carro, de la plataforma que aceba de depositar. Esto per-

mite tomar en carga plataformas de diferentes longitudes.
Por otra parte, esto permite efectuar la carga de uﬁé p1a-
taforma en la entrada de un corredor lleno, sin correr el
riesgo de provocar un movimiento oscilatorio de ascenso

y descenso del carro. En efecto, la carga de esta ¥lti-
ma plataforms menda, de la manera que se va a explicar
més adelante, la elevacidn del carro y su traslacidn hacia
adelente. El carro encuentra, en el curso de esta tras-
lacidn, inemediatamente otra plataforma, lo que provbca su
descenso y su traslacion hacia atrds, Al estar el meca-
nismo de relojerie en servicio en toda su durscidén de es~
ta traslacidn de breve longitud hacia atrds, el efecto del
palpador que encuentra la ultima plataforma es anulado, de
manera que el carro, una vez que su traslacidn hacia atrds
ha gido detenida, se encuentra completamente inmoviliza-
do.

Volviendo a la descripcién de un ciclo de base
normal, se ve que, 8i el palpador no encuentra ningun ob-
jeto en el curso de la marcha haciag atrds del carro, este
Wltimo retrocede haste aplicacidn con el tope escamotesble

19. En estc momento el contacto R, se abre y provoca el

final del funcionamiento. El cario queda en posicidn de
espera,

El programe disparado por la carga de un objeto
ge desarrolla de la manera siguiente:

Ta carga de un objeto escamotea el tope 19 (fi-
gura 1), lo que provoca el cierre del contacto R1 (figura

8), por tanto el disparo de un ciclo de base. Conviene

- 15 =
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) Steene of

hacer notar que no hay necesidad de que el objeto sea co-';" '
locado a la entrada del camino en une posicion precisa;
isiendo disparada la marcha atrds, el palpador va a hacer

§apoyo contra el objeto y el carro toma a este ﬁltiméWQ@

‘carga en la posicion efective en que se encuentra, ingluso
ési la colocacion implica una cierta imprecisidn. La, pre-
%cisién exigide es la que se obtiene con los aparatos 50—
Tjrrien'l:es de carga, y ajustable en funcidn del aparato uti-
;lizado. o

Bl programa disparado por la descarga de éﬁ;obje—
to se desarrolla de la manera siguiente: -

La descarga de un objeto tiene como efecto libe-
‘rar el contacto 17 (figura 1), lo que une de una manera
no representada el hilo 68 a la fase "-" de la alimenta-
cidn.

Se considerard en primer lugar el caso en que
esto sucede en un instante en que el aparato esta en repo-
so, (estando el carro en espera), es decir, en que P2 y B
‘estén cerrados, '

Los contactos auxiliares de la bibina F de la bag
cula T0, a saber, P, y F, estén cerrados. Ia ultime atrag
0idén de la bobina F los ha enganchado y han quedado blo-
‘queados,

Debido a ello, el carro puede ser solicitado por
1a accidn del contacto 17.

Al unir éste el hilo 68 a la fase "-" provoca,

.estando B cerrado, la puesta bajo tensidn del contactot T

que cierra el contacto Tl’ y el contacto T3 (1o que auto-
alimenta), miatras que abre el contacto T,. Resulta de
-ello que AR no puede ser alimentado, incluso si se coloca

un objeto sobre la plataforma. Existe pués prioridad del

- 16 -
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programs de colocacidn sobre el programe de carga.

La marcha adelante es mandado por Ty, indepen-
dientemente de tode accion que podria eventualmente ser
ejercida sobre el palpador,

El carro asf solicitado a posicidn baja, parte
en marcha hacia adelante hasta que encuentra el tope 16,
pasando bajo los objetos depositados sobre el camino; si
los hay. Al alecanzar el tope 16, los contactos Al A2
normalmente abiertos, se cierran momentdneamente, lo que
tiene como efecto (estando cerrado Aq V3) excitar la bo~
bina 0 de la bdscula PO, Resulta de ello que 0l se cie~
rra, mientras que Fl y F2 se sbren.

La apertura de F2 corta la excitacidn del con-
tactor T, por lo que el contacto Fl se abre,

La apertura de T. corta la marcha adelante, mien

1

tras que el cierre de T, permite la alimentacidn de AR.

2
E1l carro es pues puesto en marcha atras (mecanismo de re-
lojeria detenido) vy, estando Tl abierto, el palpador es

de nuevo apto para producir su efecto normal, si el palpa-
dor encuentra un objeto en el cursoc de su marcha atrds,
(1o que es el caso mis corriente); va a desarrollarse un
cielo de base, El ciclo de base va a distinguirse sin
embargo del que se ha descrito mids arriba en el sentido

de que la marchs adelante del carro cargado ya no serd
detenida por el encuentro de un objeto por el palpador anw
tes de que el elemento 14 entre en contacto con el toype
16. En este momento A, y A, se cierram, y asi permane~
cen por la accidn del tope 16, hasta que el carro vuelve

a arrancar en marcha atrds. Los contactos auxiliares de

0y de P estdn en la posicién correspondiente a 0 escita~

- 17 -
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do. El contacto del palpador con el travesafio delanterc
del camino (no visible en el dibujo) o cualquier otro tope
equivalente (no representado) situado en el extremo delan-
tero del camino, provoca la conmutacidn de los contactos
P_P..
Pl 273
Esta conmutacidn conecta, de la manera ya des-
R. se
3 .35

crita, la marcha atras del carro, de manera que A
cierra., IEstando pd} otra parte cerrados T4 Yy A2, asi co-
mo B, la bobina F ea puesta bajo tensidn, de manera que el
conjunto del circuiﬁo voelve a la posicidn de partiqé:del
ciclo de base, .

Finalmente, el ciclo de base se desarrollars tan-
tas veces como el palpador encuentre un objeto en el curso
de la marcha trés, de manera que estos diferentes objetos
seran acumulados delante del camino, hasta que, no siendo
ya encontrado ningin objeto durante la marcha atrds, el ca-
rro se detiene en posicidn de espera en la entrada del ca-
mino.,

En el caso en que la liberacidn del contacto 17
interviene durante la ejecucidn de un programa, mientras
gue la plataforma no estd en posicidn baja, estando el con-
tacto B entonces abierto, el contractor T no puede ser ali-
mentado y, por consiguiente, la sefial delantera no puede
ser dispareda antes del fin del programa en curso y del
regreso de la plataforma a posicidn baja. Resulta de ello,
en particular, que una operacion de alineamiento en curso
de ejecucidn no es interrumpida por la descarga de un objeto
en la salida del camino mds que cuando el objeto en ocurso
de alineamiento ha sido puesto en su sitio. En este momen

to, el aparato cesa de ocuparse del alineamiento de los

- 18 -
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objetos situados aguas arriba para retornar al comienzo

del programs de alineamiento, es decir, comenzando por
llenar el vacio creado en la salida del camino por el oObe-
jeto desoargado.

Se va a explicar ahora el papel del contacto R2,
considerando el caso en que se retira el carro de un.pri-
mer corredor vacio para colocarlo en un segundo corredor
parcialmente lleno.

Este contacto Rz, normalmente abierto, es, como
se ha indicado; cerrado por el paso del carro a la salida
del primer corredor, en el momento de su retirada., ..

Resulta de ello que en el curso de esta épéra-
cidn, la bobina P se encontrard excitada a través del hi-
lo 68 y el contacto cerrado Ry, y por tamto Oy estard
abierto, ¥y Fl N F2 cerrados., Este estado de los contac~
tos 01, Fy ¥ F2 existe normalmente como se ha visto antes,
cuando el carro estd en espera en la entrada del corredor,
y es necesario para la solicitacién del carro hacia la sa-
1lida del corredor en caso de descarga de una plataforma,

Ahora bien, en el caso particular actualmente
congiderado, en el momento de la descarga de la ultims
plataforma del primer corredor, en el momento del regreso
del carro hacia la entrads de dicho corrsdor entonces va-
cio, aquél no encuentra ninguna plataforma, de manera que
la bobina 0 permesnece excitada y F no lo estd, Si la re-
tirada del carro del primer corredor vacio no tuviers co-
mo efecto excitar ¥ a través de R2 de la manera que acaba
de explicarse, el carro, una vez colocado a la entrada del
segundo corredor, no podria ygpués ser solicitado en mar-

che, hacisa adelante para la descarga de una plataforma.

- 19 -
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Se va a describir ahora, haciendo refereﬂ£5
a las figuras 9 y 10, el modo de realizacidn preferido
del palpador 13 (figura 4 y 5). Este incluye un hierro
plano arqueado 51 sobre el que la plataforma O (figura 9),
la cual descansa sobre la superficie superior 52 dél?%a—
mino, va a apoyarse de una maners progresiva, para nrovo-
car su retirada por debajo del planc 52, TUna palangg 53,
articulada segin un eje £ijo 54 unido al bastidor del, ca-
rro y fijada de manera ajustable & un bloque 55 solidario
de la cara inferior del hierro plano 51, lleva unz hor-
quilla o abrazadera 56 (figura 9), a la que estd sujeta
un extremo de un resorte antagonista 57, cuyo otro eitre-
mo 58 estd sujeto a un punto fijo 59 del bastidor del ca-
TT0.

La horquilla 56 soporta un eje 60 sobre el que
se articula una bieleta 61 (figuras 9 y 10). En su otro
extremo, esta bieleta se articula, por medio de un eje
62, a une palanca acodada que tiene dos partes 63a y 63b
vy apta para oscilar alrededor de un eje horizontal 64,
Esta oscilacidn es frenada por unas arandelas de friccidn
65 (figura 10).

Ia paypte 63b va a apoyarse sobre el organo de
mando 66 de un contactor 67, que incluye los tres contac-
tos Pl P2 P3 mencionados antes. Cuando esite apoyo deja
de ejercerse, el Organo de mando 66 vuslve a su posicidn
inicial, bajo la accion del resorte antegonista habitual
del que el contactor estd provisto.

El funcionamiento del palpador asi constituido
es el siguiente:

Cuando el hierro planc 51 comienza a introducire
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se bajo una plataforma y a ocultarse, la palanca 63a -
63b oscila en el sentido de la flecha (figura 9) y empuja
al Srgano 66 hacia la izquierda. Cuando este drgeno he
efectuado una carrera predeterminade, se produce una,pfi~
mera conmutacién del contactor. El hierro plano 51 .conti
mfa descendiendo mds o menos segin la flecha del carril
de lg plataforma, pero a partir de este momento, deblido a
la resistencia opuesta por el drgano 66, las arandelas de
friceibn dejan de solidarizar entre s{ las dos partes 63a
y 63b de la palanca acodada. R

Desde el momento en que el hierro plano 51-co-
mienze a sublr como consecuencis de la elevacién de la pla
taforma del carro y de la plataforma que aguel lleva, la
palanca acodeda comienza a ser solicitade a su posicién
inicial bajo la accidn del resorte 5%.

Desde el momento en que esta solicitacibén ha per
mitido al 6rgano 66 efectuar una carrera inversa predeter—
minade, Se produce una nueva conmutacidn del contactor, en
sentido inverso a la precedente. Para que esta segunda con
mitacién del contactor se produzea, basta que la elevacidn
de la plataforme sea al menos igual a dichs carrera inver—
sa predeterminade, que es relativemente pequefis (3 mm por
ejemplo.

Egte particularidaed de la invencidén permite pués
finelmente contentarse con une muy pequefia elevacién de la
plataforma (por ejemplo 1 ocm), lo que reduce el tiempo de
elevacién y simplifica el mando.

En susencia de esta transmisi6n diferencial del
movimiento del hierro plano gl érganc 66, la segunda conmu
tacién del contactor se produciria gl cabo de una carrera

inversa igual a la sume de dicha carrera inversa predeter

- 21 =
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minads y de la carrera excedente efectuada en el sentido
directo més alld de la posicién que ocupa el (rgano 66 en
el momento de la primera commutacidn. Ahora bien, eéfafé;
time carrers directa excedente varisrfa en las mismas pro
porciones que la flecha del carril de las plataformas, y
podr{s as{ alcanzar por ejemplo 2 cm, de manera que.la.ele
vacién de la plataforme del carro deberfa pasar sensible-
mente este valor para que la segunda conmubacidn tengs 1u
gar efectivamente. ‘.f'

Es evidente que podrén ser sportadas diversus mo
dificaciones al aparato descrito y representado, sin—sepa-
rerse del espiritu de la invencidén., En particular, en el
caso en que el dispositivo puede tener necesidad de ejecu~-
tar la operacidn de la descarga completa de un corredor,
haciéndole incluir un interruﬁtor suplementario (no repre-
sentado en el dibujo), mandado por un drgano detector cole-
cado sobre la armezén, en el extremo de la salida del co-
rredors Le llegada de una plataforma en lg salida dei co-
rredor actias sobre este érgeno y dispara el interruptor,
el cual corta la alimentacidn eléctrica del conjunto del
circuito: el carro se encuentra pués detenido en la salida
del corredor, y no puede efectuar ninguna operacidn de
reagrupamiento de las plataformas. Ahora bien, tales opera
ciones son largas, e imdtiles cuando se trata simplemente
de descargar todas las plataformas; La retirada de la pla~
taforma llevada & la salida del corred libera el drgano de
tector, lo que restablece la alimentacién del circuito, ¥
permite puds al carro paritir en marcha atris para ir a bus-
car la plataforma siguiente y llevarla a su vez a la salida
del corredor. Se descarga entonces esta plataforma, y asi
sucesivamente, El interruptor suplementario puede 0 no ser
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puesto en servicio en la instelacidn, por medio de otro
interruptor que, cuando estd cerrado, lleva la alimenta-
cién permenente del circuito de mando. -

Egta solieitud, que corresponde a la preseﬁfada
en Francia el 23 de Noviembre de 1966, bajo el mimero FV
84.689, se acoge a los beneficios del Art. 51 del vigente
Estatuto sobre Propiedad Industrial,

0

T

=
(I

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan a continuacidn para que sean objeto de esta solli
citud de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios,
son los siguientes:

1.~ Dispositivo de transferencia automdtica de
cargas a lo largo de un camino horizontal de rodadura so-
portado por una armezdn, del tipo en el cual las cargas
son sucesivamente desplazadas, una por una, de la entra-
da del camino hacia su salide y, al ser retirada en la sa~-
lida la primera carga introducide en la entrads, se produ-
ce un desplazemiento, en direccidn de la salida, de todas
las cargas llevadas por el camino, comprendiendo dicho
dispositivo un carro apto pare desplazarse glternativa-
mente en un sentido y en el otro a lo largo del camino,
teniendo dicho carro una plataforma, apta para tomar en
ol sentido de ida, una posicién elevada en la cual trans-
porta las cargas; estando dicho dispositivo equipado con
un circuito eléctrico que incluye unos contactos mandados
por diferentes drganos detectores colocados sobre el ca-

rro y sobre la armazén del camino de rodadura, y aptos

- 23 -



22.11.67

10

15

20

25

30

para recoger informaciones binarias relativas a los fina-
les de carrera delantero, trasero, alto y bajo del carro,
al encontrar un obstdculo el carro sobre el camino dé ro-
dadurs y a la descarga de un objeto; y unos 6rgano§,;é-
tores mandados por dicho circuito eldetrico aptos parva
disparar, en funcidén de dichas informaciones, el movirien
to de ida, de regreso, del carro, de elevacidn y de des-
censo de la plataforma y la detencién en posicidn defini-
da, caracterizado porgque dichos érganos detectores 1nclu-
yen un palpador colocado por delante del carro, y qua
coopera con al menos tres contactos de dicho circuito
eléctrico, aptos para mandar el movimiento de traslacién
horizontal del carro y los desplazamientos verticales de
le plataforma, efectuindose una primera conmutacién de
dichos contactos desde el inétante en que un obsticulo se
presenta sobre el camino a una distancia predeterminads
de la delanters del carro, mientras que una segunda con-
mutacibn se efectia ocuando el palpador es liberado de di-
cho obstdeulo, incluyendo dicho circuito eléetrico ademés
medios de mandar el movimienio de ida del carro, indepen-—
dientemente de la acecidn de los contactos conmutados por
el palpador, cada vez que interviene la descarga de un 0b
jeto en la salida del camino mientras que el carro estd
on posicién de espera, con la pletaforma bajada.

24~ Dispositivo segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizado porque dicho carro es desmontable ¥y puede asi
prestar servicio en varios caminos distintos, incluyendo
dicho circuito eléctrico, a tal efecto, un contacto suple
mentario, conmutado por la retirada del carro de un cami-
no cualquiera, y un circuito suplementario de alimenta~-

cidn eldetrica de dichos medios de mandar el movimiento
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de ida del carro, siendo dicho circuito suplementario
puesto en servicio por el cierre de dicho contacto suple
mentario. S

3.~ Dispositivo segin la reivindicacién 1; ca-
racterizado porque el circuito eléctrico incluye 6rgénos
temporizadores aptos para anular la accibén de dichos con
tactos conmutados por el palpador, durante un intervalo
de tiempo predeterminado, durante el movimiento de ragre
so del carro que acaba de depositar un objeto. ;

4.~ Dispositivo segin la reivindicacién 1,’Car
racterizado por un érgano detector de la presencia éé un
objeto en la entrsda del camino y por un contacto, con=
mutado por la aceidn de dicho drgano detector, y gque pro-
voca la puegta en marche atrds del carro con su platafor-
ma en posicidn beja hasta que, encontrando el palpador de
este al objeto, dichos contactos conmutados por el palpa
dor mandan la interrupcién de la marcha atris del carro
¥ la elevacién de la plataforma, pudiendo asi efectuarse
la toma en carga del objeto por la plataforma sin que sea
necesario gue el objeto sea puesto en su sitio con preci-
sién sobre el camino.

5.~ Digpositivo segin la reivindicacién 1, ca-
racterizedo porque los drgancs motores de elevacidn y de
descensgo de la plataforma comprenden unas levas que €00pe
ran con dicha plataforme y un motor freno de impulsiédn de
dichas levas.

6.- Dispositivo segin la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el palpador mands la conmutacién de
dichos contactos por intermedio de Srganos de transmisién

que, en el momento de la introduccién del palpador, son

- 25 =
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degembragados desde que la carrera del palpador ha sido
suficiente para provocar una conmutacidn,.

.7.- Dispositivo de transferencia au‘l:oma’,ticiq,»de
cargas. -

Tal y como se ha descrito en la llemoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
con los fines que se han especificado,

BEsta Memoria consta de veintiseis hojas escri-

tas a mdquina por una séla cara.

25 NOV. 1FR
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