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- R PATENTE.DE INVENCION
Que por velnte aﬁoé, bara'Esﬁaﬁé & sus posesiones, se solicita g
favor de la firma, ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN AKTTENGESELLS-
CHAFT, entidad alemana, residente en FRIEDRICHSHAFEN (ALEMANIA),

por: "PERFECCIONAMIENTOS EN EI SISTEMA DE DIRECCTON HIDROSTATICO,

EN_ESPECTAT, PARA _VEHIOUIOS APTOMOVILES".-

_ Memoria descrigtivg ‘
la invencidn se refiere a un sistema de direccidn hi=

drostdtico en especislpara vehiculos automdéviles, con transmi--
sifn de energfa hidrostdtioa entre el volante y ruedas directri
ces, con Una bomba de maendo que pusde ser accionada por el volag
te y sirve de generador de presidn para el elemepto operador, =
con une vélvula de control gue debe ser accionada hbdrgulicamen—
te en dependencia del movimiento de direccidn y que conduce el -
elemento operador, segin la direccibn de giro del volante, & una
u otrs cémara operatoria de un servomotor hidrdulico, y con un
recipiente de compensacidne

Una vdalvula de control entre bomba manusl y servomotor
68 necesaria para que puedmser compensadas desde el recipiente

compensador pérdidas por fugas y para que pueda ser empleado un
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cilindro operador con véstago en un lado y diferente volumen de
cilindrada en carrera de vaivén como servomotors

Tel sistema de direceidn encierra el peligro, de que
en caso de agarrotamiento del émbolo de mando debido a cuerpos
extrafios existentes en el elemento de presién; queda un lado -
de la bomba de mano en comunicacidén con el recipiente de compeq
sacién, por lo que ya no funciona el sistema de direccidne

Este inconveniente de los conocidos sistemas de direc~-
cibn hidrostdticos es eliminado por la invencién. Ademds, es ei;
tado el que golpes de presién.sean transmitidos desde las ruedas
directrices al volantes _

Ta invencibn consiste en el hecho, de que cada Vez tn
conducto de la bomba y un conducto correspondiente del servomo-
tor comunican entre s{ a través de wn conducto que contiene una
vélvula de retencién y puentea la vilvula de mando.

Bstas dés vilvulas &e retencidn dejan libre el paso
del aceite en direccién hacia‘la bomba de mando y 1o clerran en
direccién hacia el servomotors Cuando el &mbolo de mando queda
agarrotado en sus posibles pogiéiones de cierre de eircuito; -
entonces es producida por gir& del volante en diracciéﬁ contra
ria medisnte la bomba de mando una acumulacién de presién unila
teral en la vdlvula de control por la que el émbolo de mando es
"liberado de su poaicién de bloqueos

La disposieién segiin invencidn de ambas valvulas de re
tencidn ocaesiona ademds el que un golpe de presifn iniciado deg
de las ruedas directrices motivado por irregularidades en la pig
ta; es b10¢ueada la parte de la bomba de mando situada opuesta a

la presidn, una vez por cierre de la respectiva vdlvula de reten
cibn y luego por desplazamiento s¢multénéo del mbolo de mando,
de modq gue el golpe de presidn né tiene efecto sobre el volante.

Ademdds, es asegurado por la invencidn, el que el sis-

teme de direccién sige funcionando, aln en caso de que no cle—



55

‘65

70

75

-3
rren una o ambas vilvulas de retencién.

Otros detalles de la invencidén pueden deducirse de la
siguiente descripeidn y del plano.

Bl plano ilustra un ejemplo de realizacién, mostrando:

-fige 1, Wne Seccién longitudinal de la vilvula de map-
do y de las dos valvulas de retencidén junto con el resto del sis
tema de direccién, dibujado en esquems, en posicién neutra, y

-fige 2, ol slstema de direccidn al realizarse un movi
miento de direccién;

El sistema de direccidn consta de upa bomba de mando 1,
que sirve de fuente de epergla y puede ser accionade manuslmente
a través del volapte, una vilvula de distribucidn 2, un Servomo-
tor 3 y un recipiente de compensacidn 4e Ta vélvula de distribu-
cién 2 comunica a través de dos copductos 5 y 6 con la bomba de
mando 1 y a través de dos conduétos ; ¥y 8 con el servomotor 3. =~
Ia vilvula de distribupién 2 consta de una caja 12 con tres ra-
nuras anulares 19, 20 ¥y 21, un émbolo 13 con un nficleo 13'. Este
forma con la ranura 21 de la caja y el pistén 13 una cﬁmara no |
sefinlada més concretamente para alojar up resorte 22 que estf =-
moptado a tensidn inicial de modo copocido entre tapas ajustables
y fijas y centra la vdlvula de distribucidne Bl pistén 13 estd -
dotado de ranuras 16; 1; ¥ 18, adends de taladros radiales 14 y
15 ¥ de taladros axiales 14' y 15' que conducen & las dos super
ficies frontales del pistén de mando 13, 13's Una vdlvula de re
tencidn 23 establece a través de dos conductos 9 y 9' una comuni
caoidn directa entre los conductos 5 y ;.'Uha vélvula de reten=-
oién 24, comunica a través de conductos 10 y 10' de modo correg
pondiente los copductos 6 y 8 entre sf{. Ias vdlvulas de retencidn
23 y 24 abren en direccién de la bomba de mando 1 y cierran em di
reccidn del servomotor 3. EL recipiente de compensacién 4 estd -

acoplado a través de un conducto 11 & 18 caja 12.
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: En posicién de direccidén neutra, el pistén 13, 13' es
mentenido por el resorte de centraje 22 en la posiciln central
ilustrada. El conducto 5 comupica & través de la ranura 16 en el
pistén y la ranura anular 19 con el copmducto 7, comunicendo el -
conducto 6 a través de la ranura 18 del pistén y la ranura anular
20 con el copducto 8. '

Cuando se inicia en el volante un movimiento de giro;
la fuerza mapuel en el volante produce en la bomba de mapdo 1 =
uﬁa diferencia de presién; de manera que Se origina correspondiep
temente a la direccidn en que se gira el volanta; una sobrepresién
en el coﬁducto 5; Bsta sobrepresidn es transmitida a través de -
las ranuwras 16 y 19 y el conducto ; a la cémara izquierda del -
sérvomotqr 3 y ademds a través de los taladros 14 y 14' a la cg
nmara iz@uierda de la vilvula de distribucién 2; de modo que ol -
pistén 13;13' es desplazado contra la fuerza del resorte de cepg
traje 22 hacia la depecha; De ‘este modo es interrumpida la comu~-
nicacién del conducto 8 qon~ef conducto 6 a través de la vAlvula
de distribucidn 2. El aceite de la cdmara derecha del servomotor
3, sin embargo, puede retornat a través de la vilvula de reten—
cibn 24 y los conductos 10 y {Q' e la bomba de mapdo 1«

 Ia diferencia entre la cantidad que entra en el servo-
motor ¥y la gue sale del mismo; es suministrada por el recipiente
de compensaciln 4 a través de las ranuras 1;,20; Bn ello el re-
cipiente de compensacidn 4 comunica a través del conducto 11 ¥
las ranuras 1; ¥y 20 con el conducto 8, de modo que son compensa
das las diferencias por fugas de acelte y las cantidades de acel
te diferentes debido al véstago del &mbolo del servomotor en un
lados Si se produce shora eqposioi6n neutra de la direccidn un -
empuje de presidn desde las ruedas directrices, por ejemplo; en
la cémara izquierda del servomotorﬂg; este empuje de presidn es

trapsmitido a través del conducto 7 de las ranuras 19 y 16 y del

conducto 5 a la bomba de mando 1. Al mismo tiempo es transmitido
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sin embargo, el empuje~de‘presién,ademés, desde la rapnura 16 del
bistén a través del taladro radial 14 y el taladro axial 14' g -
la odmara izquierda de la védvula de distribucién 2, de modo que
el pletdn 13 es desplazado conira la fuerza del resorte de centng
je 22 hacia la derechas De eate modo, el conducto 6 es separado
del conducto 8+ Puesto que ademds la vilvula de retencidn 24 cig
rra en direccién del servomotor 3 queda bloqueada la bomba de map
do 1, no trensmitiéndose el empuje de presién al volante, sino -
el mismo es absorbido por la vAlvule de ddatribucidn 2 y la vik-
vula de retencidn 24.

Gracias a la disposicidn de las dos vélvulas de retey

cibén 23 y 24, es hecho posible una liberacidn del pistén de mapy

" do 13,13' en caso de agarrotamiento del mismo debido a cuerpos

extrafios arrastrados por el flujo del aceite.

Cuando; por ejemplo; el piston 13;13' sSe agarrota en
su posicidn de giro derecha (fige 2), la fuerza del resorte 22
no serd suficiente para liberarlo. Mediante giro del volante cog
tra la direceidn de la flecha es tramsportado aceite a los con— .
ductos 6 y 10 y, debido a la acumulaciln de presién que se pri~
gina en este instante, es cerrada la valvula de retencidn 24 =
Qa presidn generads por la bomba de mando 1 es trapsmitida deg=
de el copducto 6 & través de la ranura 18 en el pistén y a fra~
vée de los taladros 15 y 15' & la care frontal derechs del ni-
cleo 13' del pistén y genera energla suficiente para liberar el
pistén agarrotado 13,13' y desplazarlo hacla la izquierda;

Afn cuando no se cierre upa de las dos vdlvulas de re
tencidn 23 0y respectivamente, 24, el sistema de direccidn si-
gue funcionando mientras que este libremente movible el pistén
de mando. Si la bomba de mando 1 transporta, por ejemplo, al -
conducto 5, entonces es desplazado, aln con valvula de retencidn
23 abierta, debido a la acumulacién de presién en la cdmara iz-
quierda de la valvula de distribuciép 2, el pistdén 13,13' hacle
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18 derecha. Lo mismo oourre en caso de girar el volante en otra
direccibne )

Convenientemente, las dos vélvulas de retencién 23 y -
24, estén montadas en la caja 12 de la vdlvula de mando, suprimidp
dose los conductos de acople 9,9' ¥ 10,10, )

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la
presente invencitn, se hgce constar que en la misma, podrdn ser
variables los materiales, dimensiones y en general aéuellos otros
detalles accesorios o secundarios que no alteren, cambien ni modi
fiquen la esencialidad propuesta;

_Los términos en que queda redactada esta memoria son cler

tos j fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar en un Sep

. tido més amplic y nunce en forma limitativae

o - REIVINDICACIORES
Se reivindica como de la propie y nueva invencidn, la propiedad
y explotacidn exclusive des

18;-Perfeccionamientos en el sistema de direccidn hidrostdtico, en

. especial para vehiculos automéviles, con transmisidn de emergia -

_ hidrostdticamente entre volante y ruedas directrices, con una bom

ba de mgndo gue puede ser accionada por el volante y sirve de ge~
nerador de presidn para el elemento operatorio; un servomotor ¥
una valvula de distribucidn que se ha de acclonar en depeﬁdenoia
del movimiento de direccién, caracterizados, porque entre la bom
ba de mando y el servomotor existe cada vez upa unién que puentéa
1a respectiva vélvula de distribucidp, conteniendo cada upa de las
nismas una vilvula de retencidne

8.-Perfeccionamientos en el sistema de direceidn hidrostdtico, en
especial para vehiculos automﬁvilés; segun reivindicacién 18, con
un servomotor de doble efecto, con superficies dtiles de diferen~
tes secciones, caracterizadds, por tener un recipienfe de compey
gacién que en posicidn neutra de la vélﬁula de distribucidn gueda

separado del sistema hidrailico restante, pero que en posioidn gi
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rada es acoplado a la cdmara sin presifn del servomotors
38.-Perfeccionamientos en el sistema de direccidn hidrostdtico, en
especial para vehfculos sutoméviles, segin reivindicaciones 18 ¥
28, caracterizados, porque la vélvula de distribucidn tiene un pig
tn oon dos ranuras de distribucién que comunicen cada una con -
una de las superficles frontales del pistdn y alternativamente con
la cdmera del servemotor sometidas Jbreeién.
450-—"PERF CCIO 05 EL SISTEMA DE DIRECCION HTDROSTATICO,

ESPECTAT, PARA VEHTCULOS AUTOMOVILES.- '

Consta 1la presente memoria descriptiva de siete hojas -

nimeradas y mecanografiades por una sfla cara, a las que se acom
pefian dos planos para su mejor comprensién;

MADRID, /4.  DE NOVIEMBRE DE 14967~
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