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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiere conforme su enun-
ciado indice a unos perfecciohamientos introducidos en la
organizacidén y montaje de motores de explosién, merced a ~
los cuales es conseguido un nuevo resultado industrial que
aporte multiples Yentajas en relacidén con el rendimiento y
mecenizacién de piézas de los actualmente en uso.

Entre las miltiples ventajas que la idea del in-
vento proporciona son de resaltar las que a continuacién -
se exponen:

- Pdeil mecanizacidn de la totelided de las piezas

que lo integran.
- Coste mds bajo que los motores fabricados hasta
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la fecha, mediante utilizacidn del mecanismo biela-cigiie-
#al, para motores de igual cilindrads. '

- Menor temefio de motor a igualdad de mimero de ci
lindros por eliminacién de la disposicién lineel de los -
mismos, sustituyendo esta por unae disposicidn cireular.

- Sustitucidn del cigiiefial por una pieza especial
de mds fécil mecanizacién, con las consiguiente elimina -
cidn de casquillos de apoyo de cigilefial, bieles y sus co-
nexiones mecdnicas, etc. _ ‘

- Facilidad de desmontaje, monteje y entretenimien
‘o general.

- Posible absorcidén de desgaestes debidos al suso.

.= Disminueidn de efectos de mesas slternativas.

~. Disminueidn de owalizacién de camisas.

- Sencillez del sisjema de engrase.

- Reduccidn de los tiempos de cierre de védlvulas
de aspiracidn y escape, mediante el dispositivo de leva -
utilizado.

- Eliminacién de drboles de levas y su sustitucidn
por un sencillo mecanismo.

- Sistema elemental de regulacidn.

= Egdlibrado de las mases en giro.

~ Sencillo concepto de la distribucidn.

_ ~ Posibilided de utilizacidén del motor con eje var
tical, horizontal o cualquier inclinécién del mismo.

- Posible eliminacidén del tradicional volante de -
regularidn.

- Posibilidad de proyectos de motor con gran did-
metro y pequefla carrera, favoreciendo as{ la mejor utiliza

cién del ciclo del motor.
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- Fdcil ecoplamiento a ejes motrices de vehfculos
con traccidn directa sobre ruedas.

- Coﬁparado con los motores de tipo biela-cigliefil
igualdad de velocidad de pistén, se reducen a la mitad -
las revoluciones en el eje motor.

. -~ La caracteristice anterior permite y facilita -
su acoplamiento directo en el céso de aplicacidn como mo-
tor marino, previéndose no ses necesaria, on muchos casos
la utilizacién de un reductor de velocidad.

- E1 par motor, en cada ciclo, es prdcticamente -
constante y no sufre las grandes oscilaciones gque se pro-
ducen en el caso de biela—clgdeﬁal.

Una’ides més completa del objeto que constituye
esta Patente , la proporcions Ja deseripeidn siguiente al
hacer referencia a los dibujos que a esta memoria se acom
paflan en los que de manera un tanto esquemdtica y.exclugi
vamente por via del ejemplo se representan los conjuntos -
y detalles més caracteristicos de la idea del invento al
hacer referencia a un posible caso de realizacidn préctica,

En dichos dibujos:

La figurs 18 representa una seccién del conjunto
del nuevo motor de explosién. Pueden verse los detalles cag
truetivos a modo esquemétieo'y gin conerecién glguna, Pues

to que a la-bhora de la construccidn efectiva serd necesario

‘adoptar diversas soluciones que en nada alterardn la esen-

cialidad del invento y gue sin embargo diferirén de lo aho
re representado en este dibujo. La citada organizacidén que
se aprecia en esta figura, corresponde igualmente & una dis
posicidn de grupo compresor, en este caso el movimiento se

darfa por el eje motor y el comportemiente como simple com
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presor, no necesitarfe las bujfas, distribucién eléctrica,
ete.
La figura 22 es una vista producida por "A"-YAM

es de donde se ve el simple encaje gque se puede haéer del

 distribuidor -29- de la corriente eléctrica.

La figura 38 es una vista producide cuendo se ha
quitado la tapa -22- 0 cuerpo superior entonces queda al -
descubierto, la disposicién de les cabezas de vilvulas, can
los soportes =32- de cada parejs, admisidn-escape de cada -
cilindro. Vista "CU~hCM,

Ia figﬁré iﬂarepresenta una vista producida cuan
do se ha quitadb el cuefpo =21~ que cubre o que comstituye
sl se quiere, los conduétoé de admisién y escape, conductos
que distribuyen convenientemente hacia ceda uno de los ci-
lindros. Esta vista se ha efectuado por "E"-"E".

La figura 58 es una seccidn prédﬁcida por MGH-MGH
Queda de sste moéo a la vista la parte inferior del -16- -
mostrando precisamente l,os'—aoportes ~15- de paso de los ejes
de los pistones, al igual que el soporte de guia del eje -
-12-.' 7

La figura 68 Tista por. "B"-!B", Es para ver en =
planta el plato -26-, que con la diépdsicién ranurade -27-
y =28-, manda los movimientos de apertura y cierre de las
védlvulas sincronizendo debidamente los movimientos preciscs
para que se cumplen los diferentes ciclos del motor de ex-
plogién.

La figura T2 es unae seccidn producida por "D"-"D*
precisamente pare seccionar el cuerpo -2l-y también-sécégi
nar los conductos ~23= y ~24- de distribucién de edmisidn

por ~24-A- y de escape por el conducio =23A-.
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La figura 88 es una seccidén précticada por "Fh-"p@
Se muestran em esta figura los alojamientos de los pistones
en sus correspondientes camisas y el paso del eje central -
=12-,

Le figura 9% es una seccidn producida por YH"-"HM
Con el fin de obtener una vista que.indique la dispoéiéiﬁn«
de los balencines que unen cada pereja de vistagos de pis-
tén, para lograr que en el tiempo de admisién del cilindro
que corresponda, se vea precisamente arrastrado, gracias a
este balancin, por el otro pistén con el que se empareja.

En relzcidn con las figuras anteriormente comenta
das, se hace la aclarscidn de que en ellas se indica con -l-
el eje de salida de movimiento. En el supuesto de que este
conjunto fuera usado como simple compresor dicho eje recibi
rfs el movimiento de rotacidn con el motor correspondiente.

Con el n? -2~ ge representan los retenes que evi-
tan la caide o selida del aceite contenido en el compartimen -
$0 =10-. Le pleza qué girve de alojamiento de los rodamien
tos -5~ correspondientes se representa con el n? -3-, esta
pieza sirve de regulacidn o puesta en punto simultdnea del
conjunto de los pistones.

_ El n? -4~ indica la contratuerca de fijacién del
plato -3~ de régulaoidn. Con -5~ se seflalen los rodamientos,
El n® -6~ represents la leva axial, que dispondrd une serde
de planos inclinados, con una estudiada inclinacién, con el
fin de que en cada caso se logre la meyor efectividad, con
el ninime consumo por resistencia por rozamientos. Sobre -
les superficies -7- de esta 4eva descansan todos los vdsta
gos =8- de los pistones. Ia disposicién. de los planos incli
nados y el grado de inclinacidn sin dude elguns dependers -
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también del nimero de parejas de cilindros que eonétituyan
la unidad del motor.

Con el n® -7- se indican los planos de la leva -
axial, sobre los que descansan los véstagos -8- delos pis-
tones. Con ¢l n® -9~ se indica el cuerpo inferior, que con
tiene aceite mn -10-, paras lubricar los elementos que hay
en su interior. Sobre Qste cuerpc descansa el cuerpo =16-.
En la parte inferior de ete cuerpo se hajla roscade la pig
ze =3- de regulacidn y portadors de los rodemientos, asf
como la contratuerce de fijacién =4-.

El n? =ll-en el interior de la pieza -6- se halla
un platillo de-acoplamiento que hazce solidario sl eje -12-
con la citaeds leve =6=-. El n? -12- indica el eje que pasa
el mo§imiento al plato =26~ & gl distribuidor eléetrico 29-
el n¥ -13- indica el soporte de los balencines -i4-. Dichos .
balaﬁeines ahorquillados que sujetsn a cade pareja de véstg
gos -8~ a fin de ﬁar movimiento a cada pistén en el momento
de aspiracién. El n? -15L indica el soporte gufa de paso de
véstagos -8-. E1l no -16- indica el cuerpo de refrigeracién
de cilindros. El n? -17- indica el soporte solidario del -
cuerpo ~l6- que sujeto el encamisedo de los cilindrosel8-.
Gon el n¢ -19- s¢ indican lbs pistones, con -20- las bujfas
de enceéndido éléctrico, mediante ellas se produce el salto
de chispa gie determinaz la explosién.

El n? -21- indice el cuerpo que cubre los conduce
tos de aspiracibn y de escape. Este cuerpo se apoya sobre
~16- El n¢ -22- indica la carcasa superior que cubre los =
nuelles de las vélvulas y el plato que sincroniza los movi
mientos de apertura y cierre de vdlvulas. Con ~23 se indi

ce ol conducto de escepe, 23-A la salida de gamses, ¥y con24-
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el conducto de admisidn. Con -24~A- se indica la llegada del
combustible. E1 n® -25- indica los muelles de vilvulas. El -
n® -27- indice la remurs gufa, inclinada gue manda les vélvu
les de edmisidn, y con el n®-28-, la ranura gufs, inclinada

que manda las vdlvulas de eécape. Con -30- se indica el so =~
porte salids de eje, para el acoplamiento -31- del distribul
tor eléctrico.

Con ~32- se indice la pieza gufa de los pistones -
que accionan sobre las cabezas de las vélvulas. El n2 -33- -
indica los orificios de paso de agua refrigerante del cuerpo
-21- al ~16~-. El n2 -34- indice la cavidad ocupada por el -

- agua refrigerante. '

Ia inelinceidn del funcionamiento ée hace del mis-

1o modo qué un motor de explositon convencional. Puesto en -
marcia considerando uno solo de los pistones en el momento -
de expensidn, vemos que su eje -8- presionara sobre el correg
pondiente plano inclinado -7- de la leva axisl =6-. En este. .
empuje determinara uns de las componenies que establezca el
giro de la citada pieza -6- y del eje -1~ que lleva en supar
te terminal, '

| La cerrera de este eje que hemos considerado como
motriz, concluird cuando llegue en su posicidn de apoyo sokre
el plano -'-7—-, gl luger més bajo. Entonces ya verd otro de los
pistones que por su explosién determinard el empuje para man-
tener en giro constante a la citada pieza -6-, el eje que ha
llegadoal punto final de la expansidn correspondiente a su -
eilindro,' entonces ascenderd por el plano opuesto y determi-
nard la expulsién de los gases de combustidén. Mediante el bg
lanein -l4-, se ayudard al pistén correspondiente a que efec

tue la aspiracidén. De este modo se establece el ciclo comple
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t0 cldsico del motor de explosidn.

Descrita convenientemente la natursleze de esta -
Patente como ési mismo la'forma de poderla llever a la prég
tice para convertirlo en una reslided iﬁdustrializable, se
hace constgr gue en el miSmb serdn susceptibles de introdu-
cir todas aguellas modificaciones de detalle que las cirewns
tancias y le préctica pudieran sconsejar, siempre y cuando
que con las variantes que sé introduezcan, no se cambie, al-
tere o0 modifique la esencialidgd del objeto descrito.

NOTA::

. Be desclara como de propiedad y novedad para todo
el territorio éspaﬁolre; contenido de las siguientes:

REIVINDICACIONES:

12.-"Perféccionamientos en la organizacién y montg
je de motores de explosién", de acuefdo con los cuales se -
constituyen tres ‘cuerpos sﬁperpuestos en altura y acoplados
convenientemente entre si pare determinar un todo solidario,
traspasaddr en sentido axial por un eje rotor, que prolongs e
el ege motor, ascendentemente, hasta un plato giratorio dote
do de pistan concéntricas mediante las cuales se actuan las
éabezas de las vdlvulas park la correcta sincronizacidén de -
los ciclos motores, y en el terminal de dicho eje rotor se -
inserta el acoblamiento del;distribuidor eléctrico pars el -
fundionamiento del sistema,?

23.-"Perfeccionam;entos en la organizacién y monta-
je de motores de explosidn", de acuerdo con los cusles el eje
rotor, objeto de la reivindicacién anterior, se inserta infe
riormente en un platillo de acoplamiento, centrado, dispuesto
en una leva direftamente relacionada con el &rbol motor, cuya

leva presenta una plurelidad de planos inclinados constituyen
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do pistas sobre lms que insertan y actuan unos vdstagos pro
yectados por los pistones de los cilindros, cuyos véstagos
en su carrera lineal determinan el giro de la citada levaj
caracterizandose ademds dichos véétagos por hallarse rela-
cionados parcadamente en giclos opuestos, mediante sendos -
balancines.

3%.- "Perfeccionamientos én la orgenizecién y mon
taje de motores de explosién', de acuerdo con los cuales de
los tres cuerpos superpuestos en altura y acoplados entre si
para determinar el conjunto motor, el infefiormente dispues
to presenta por su testa baja, medios para reclbir un plato
dotado de dispositivos pars su-regulacidn provisional, en @
ya cass interna se adienta por medios de rodadura adecuados
la lgva objeto de la reivindicacidén anterior, accionadora -
del 4rbol motor; caraeterizandose, ademds dicho cuerpo infe
rior por determinar en uni'on de su immediato una cémara ©
carter rellenada de liguido lubricante pzra el funcionamien
t0 de los organos que\en su interior encierra.

A%,~ "Perfeccionamientos en la organizaci'on y mon
taje de motores'de-cxplosién", de acuerdo con los cuales de
los tres cusrpos’superpuestoé en altura y acoplados entre sf
para determinar el conjunto motor del intermedio comporta in
teriormente 1lbs cilindros y pistones, cuyos pistones se pro-
yectan hacia absjo mediante unos vdstagos los cuales atrave-
zando un soporte guia penefran en al interior del cuerpo ine
ferior acometiendo cada uno sobre una ﬁista de la leva giraw-
toria, caracterizandose ademds dicho cuerpo intermedio por -
presentar compartimentaciones pefifericas conunicadas, por -
las que circula un ifquido reffigerante.

58,- "Perfeccionamientos en la organizacién y mon

taje de motores de explosidén®, de acuerdo con los cuales de
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los tres cuerpos superpuestos en aliura y acoplados entre -
s{ pars determinar el conjunto motor, el superior comporta
los alojemientos-para las bujfas y vélvulas de los c¢ilindros
asi como también las conducciones de admisién y escape, las
cuales c;reundan el sistema, envolventemente, gbarcando sus
respectivas acopetidas a los cilindros disponiendose de mo=
do concentrico y presentando sus fespectivos tubos colecto-
res diametralmente situados.

68,~ "Perfeccionamientos en la organizacion y mon
taje de matores‘de ex@losién,‘de acuerdo con los cuales fae
cultativamente el eje motor del sistema se utiliza como dr—
bol receptor de giro inviwtiendose las transmisiones mecdni
cas del conjunto. \

63.- YPERFECCIORAMIENTOS EN LA ORGANIZACION Y MON
TAJE DE MOTORES DE EXPLOSION"

Todo'e;lo, cbnformé gse describe y reivindica en la
presenta memoria que con§ta de DIEZ hojas escritas a méqui~

na por una sola de sus caras y dibyjos que la ilustran.

drid, 1l nowiembre)de 1.967
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