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El invento se refiere a *ona disposición de amor­

tiguación de ruido para máquinas frigoríficas blindadas 

herméticamente con al menos una cámara de amortiguación de 

ruido y al menos un canal de estrangulación.

Para lograr una buena amortiguación acústica, 

se necesitan cámaras de amortiguación de sonido y cana­

les de estrangulación en la trayectoria del medio frigo­

rífico circulante. Mientras que no presenta dificulta­

des el producir cámaras de amortiguación acústica bien de­

finidas, por ejemplo de piezas-de fundición que se puedan 

cerrar mediante una tapa, deudos piezas de chapa con for­

ma provistas de estampaciones etc., resultaban problemas 

muy notables en la producción de lugares de estrangula­

ción con elevada resistencia de estrangulación. Un senci­

llo taladro transversal en el tabique ofrece una resisten­

cia de estrangulación demasiado pequeña. Ciertamente se 

puede prolongar el canal por el hecho de que se hagan 

transcurrir el taladro inclinado en lugar de paralelo al 

tabique o insertando un tubito en el taladro. Pero aún 

con estas medidas en la mayoría de los casos no se pue­

de alojar una longitud de canal de estrangulación sufi­

ciente con una sección transversal aceptable; además es 

laborioso el procedimiento de fabricación, en especial 

cuando exista un número mayor de canales de estrangula­

ción. Además es oonocido el proveer a dos piezas de cha­

pa con formade tal manera de estampaciones, que se for­

men entre ellas las cámaras de amortiguación de sonido y 

los correspondientes canales de comunicación.

Tampoco estos canales de comunicación pueden 

ofrecer una resistencia de estrangulamiento grande. Su
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longitud está limitada, porque si no ya no habría sitio 

para las cámaras de amortiguación de sonido; su sección 

transversal tiene que tener un tamaño mínimo determinado, 

porque en caso contrario se cerraría al unir por soldadu­

ra las piezas de chapa con forma.

El invento se basa en el problema de indicar 

una disposición amortiguación de ruido, que permita con 

medios sencillos, el prever lugares de estrangulamiento 

con una resistencia de estrangulamiento cualquiera.

Este problema se resuelve por el hecho de que 

el canal de estrangulación se extiende 3I0 largo de la 

pared de la cámara y está formado entre ésta y una placa 

adosada a ella.

A lo largo 'de la pared de la cámara puede exten­

derse ahora de forma cualquiera el canal de estrangulación 

por ejemplo sinuoso en forma de meandros u ondas dispues­

to a modo de laberinto. Puesto que se dispone de toda la 

superficie de pared - bajo ciertas condiciones aun de una 

superficie de pared vecina - para el tendido del canal de 

estrangulación, se le puede dar a éste una longitud cual­

quiera. Esto significa que la sección transversal del ca­

nal de estrangulación se podrá elegir en todo caso tan 

grande, que no se ciegue al soldar la placa a la pared 

de la cámara ni sea afectado inadmisiblemente por el ma­

terial de soldadura. La placa adicional puede ser super­

puesta sencillamente y ser unida luego a la pared de la 

cámara; esto es una operación muy sencilla en comparación 

con la introducción de tubitos en taladros o con el tala­

dro de agujeros profundos.

Preferiblemente esta ejecutado en la placa la
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'1 1
sección transversal del canal. De hecho, una placa de 

este tipo puede ser fabricada de una chapa muy fina fácil­

mente deformable.

En un amortiguacor del ruido de la compresión, 

la placa del canal debiera estar dispuesta preferiblemen­

te en el interior de la cámara de amortiguación acústica. 

Allí está solicitada la placa por ambos lados por la mis­

ma alta presión, de manera que basta un espesor de pared 

reducido. Además, las estampaciones de canales sólo ocu­

pan poco espacio en la cámara de amortiguación acústica, 

porque la sección transversl del canal es pequeña a causa 

del gas comprimido.

Por el contrario', en un amortiguador de ruido de 

aspiración, puede estar dispuesta la placa del canal fue­

ra de la cámara de amoriguación acústica. Allí se tiene 

sitio para dar al canal de estrangulación una sección trans­

versal mayor para el gas aún no comprimido. Además allí 

también esta solicitada la placa por ambos lados por la 

misma presión, puesto que el espacio interior de la cáp­

sula se halla normalmente bajo presión de aspiración.

Como posterior desarrollo del invento, puede 

abarcar la placa a varias cámaras y formar junto con la 

pared adyacente unos canales de unión que, preferiblemen­

te tengan accidh de estrangulación. También puede abarcar 

la placa a varias cámaras y formar varios canales de es­

trangulación o de unión separados entre sí. Por lo tanto, 

con una placa única y en consecuencia con úna única opera­

ción de montaje que pueden producir una multiplicidad de 

canales de estrangulación y de unión para lo que antes 

era necesaria una multiplidad correspondiente de operacio-
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nes. Además recibe la placa de este modo una superficie 

mayor, de manera que se pueda manejar y fijar mejor.

En una forma de realización del invento forma 

la placa junto con la pared de la cámara de amortigua­

ción acústica una antecámara para el sistema de amorti­

guación acústica. Por lo tanto se puede emplear esta pla­

ca no sólo para la formación de canales, sino también pa­

ra la formación de una cámara adicional.

Esta antecámara está formada preferiblemente 

entre una prolongación doblada de la placa y una pared 

lateral de la cámara de amortiguación acústica.

El invento se explica a continuación más deta­

lladamente con referencia a dos ejemplos de realización 

representados en el dibujo. Muestran:

La figura 1, un corte longitudinal a través de 

un amortiguador de ruido de aspiración en combinación 

con un compresor;

la figura 2, un corte longitudinal a lo largo 

de la Línea A-A de la figura 1;

la figura 3, la disposición de la figura 2 re­

batida en 180S sobre el cilindro, en vista en planta des­

de arriba, y

la figura 4, un corte longitudinal a través de 

un amortiguador de ruido de compresión.

En el ejemplo de realización de las figuras 1 

hasta 3, está conectado con un cilindro 2 un cuerpo 1 de 

sustentación del motor. El cilindro está abrazado por 

una tira 3 doblada en forma de estrella. Sobre la tira 

3 y el cilindro 2 está colocada una pieza componente 4 

en forma de cazoleta. Entre las piezas 1, 3 y 4 estén
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formadas cuatro cámaras 5y 6, 7 y 8 de amortiguación del 

ruido de la aspiración. Para el paso del gas están pre­

vistos un taladro 9 en el cuerpo 1 de sustentación y unos 

taladros 10 - 15 en la pared frontal 16 del elemento 4 

en forma de cazoleta. Otras aberturas que conducen fuera 

de las cámaras 6 y 8 no están representadas; estas se ha­

llan en el plano de la superficie frontal del cilindro.

Sobre la pared frontal 16 del elemento 4 en for­

ma de cazoleta está colocada una placa 17 de canales. Es­

ta placa 17 plana posee tres estampaciones 18, 19 y 20 en 

forma de canaletas, que sirven para la formación de cana­

les de unión estranguladores, además de una estampación 

21 cilindrica, que - al i'gual que la estampación 22 co­

rrespondiente del elemento 4 en forma de cazoleta - está 

adaptada a la periferia del cilindro y una prolongación 

doblada lateralmente 23 con una orejeta 24. de fijación.

La prolongación 23 forma junto con una pared lateral 25 

retranqueada del elemento 4 en forma de cazoleta, una an­

tecámara 4.

Los canales de estrangulación 19 y 20 conectan 

a travos de los taladros 11 y 12 y 14 y 15* las cámaras 

de amortiguación acústica 5 y 6 y 7 y 8, respectivamente. 

Pero esta conexión no tiene lugar por el camino más cor­

to, sino por una trayectoria sinuosa que aprovecha toda 

la superficie libre de la placa. El canal de estrangula­

ción 18 conduce desde la antecámara 26 a los dos taladros 

10 y 13 y con ello a las cámaras 5 y 7 de amortiguación 

acústica.

Según esto, en este amortiguador de ruido flu­

ye el gas desde la abertura 9 a la antecámara 26 y luego 

a través del canal de estrangulación 18 a las cámaras 5
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y 7 dispuestas en paralelo. Desde la cámara 5 se sigue 

por el canal de estrangulación 19 a la cámara 6 y más 

allá a la cámara no representada de la válvula de aspi­

ración. Desde la cámara 7 se sigue el camino paralelo 

al anterior por el canal de estrangulación 20 a la cáma­

ra 8 y más allá a la cámara de la válvula de aspiración.

Para el montaje se superponen sencillamente 

las piezas 1, 2, 3; 4 y 17 o se enchufan una en otra y se 

sueldan entre sí con soldadura fuerte - cventunlmente ba­

jo previa soldadura de apuntado para asegurar las separa­

ciones de soldadura.

En la figura 4 está representado un amortigua­

dor de ruido de compresión, que consiste en una primera
(

pieza 27 de chapa con forma, una segunda pieza 28 de cha­

pa con forma y una placa 29 de canales colocada entre ellas. 

La pieza con forma 27 de chapa posee una pestaíía 30, que 

sujeta en la posición correcta a las otras dos piezas al 

unirlas. Mientras que la pieza con forma 27 es aproxima­

damente plana, posee la pieza con forma 28 una primera 

estampación 31 para la formación de una cámara 32 de amor­

tiguación de ruido de compresión y una segunda estampación 

33 para la formación de una cámara 34 de amortiguación de 

ruido de compresión. En el punto 35 que se llalla en me­

dio está llevada la pieza con forma hasta cerca de la pie­

za 27, habiéndose dejado libre meramente una pequeña sec­

ción transversal para un canal de comunicación.

La placa 29 de canales apoya en la mayor parte 

de su superficie sobre la pieza con forma 27. Tiene unas 

estampaciones 36 en forma de canaletas, que forman un 

canal de estrangulación y comunicación que se extiende so-
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bre la superficie de base de ambas cámaras 32 y 34. Este 

canal de estrangulación consiste en un sector 37 en for­

ma de meandros en la cámara 32, un sector de conexión 

38 recto en el lugar 35 y un sector 39 en forma de mean­

dros en la zona de la cámara 34. El comienzo y el final 

de la estampación 36 en forma de canaleta están sencilla­

mente cortados para formar una seoción transversal de en­

trada y una sección transversal de salida. Los lugares 

de conexión 40 y 41 para un tubo a presión de llegada y 

uno de evacuación se han indicado a trazos en las dos 

cámaras de amortiguación acústica 32 y 34.

Esta solicitud que corresponde a la presenta­

da en República Federal Aemana el 18 de Noviembre de 

1966, NS D 51581 Ia/I7a, se acoge a los beneficios del 

artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­

trial .

3

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa­

tente de Invención en España por VEINTE años, son los si­

guientes:

1.- Una disposición de amortiguación acústica 

para máquinas frigoríficas blindadas herméticamente, con 

por lo menogúna cántara de amortiguación acústica y por lo 

menos un canal de estrangulación, caracterizada porque
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el canal de estrangulación se extiende a lo largo de la 

¡ pared de la cámara y está formado entre ésta y una placa 

¡ adosada a ella.

! 2.- Una disposición de amortiguación acústica

! según la reivindicación 1, caracterizada porque la sec- 

í ción transversal del canal está formada en la placa.

3. - Una disposición de amortiguación acústica 

según la reivindicación 1 ó la 2, caracterizada porque en un 

amortiguador cbl ruido de la compresión la placa de cana-

! les está dispuesta en el interior de la cámara de amorti- 

¡ guación acústica.

4. - Una disposición de amortiguación acústi-

¡ ca según una de las reivindicaciones 1 hasta 3y caracte-
i
i rizada porque en un amortiguador del ruido de la aspira- 

i ción la placa de canales está dispuesta fuera de la cá- 

¡ mara de amortiguación acústica.

' 5.- Una disposición de amortiguación acústica

i según una de las reivindicaciones 1 hasta 4, caracteri­

zada porque la placa abarca a varias cámaras y forma jun­

to con la pared adyacente unos canales de comunicación 

: preferiblemente con estrangulación.

; 6.- Una disposición de amortiguación acústica

' según una de las reivindicaciones 1 hasta 5* caracteriza­

da porque la placa abarca a varias cámaras y forma va- 

; ríos canales de estrangulación o de comunicación indepen- 

' dientes entre sí.

7.- Una disposición de amortiguación acústica 

según una de las reivindicaciones 1 hasta 6, caracteriza- 

! da porque los canales de estrangulación se extienden si-.

; nuosamente o a modo de laberinto en la placa.
i
}
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8.- Una disposición de amortiguación acústica

; según una de las reivindicaciones 1 hasta 7, caracteriza­

da porque la placa forma junto con la pared de la cámara 

de amortiguación acústica una antecámara para el sistema 

de amortiguación acústica.

9.- Una disposición de amortiguación acústica 

según la reivindicación 8, caracterizada poique la ante­

cámara está formada entre una prolongación doblada de la 

placa y una pared lateral de la cámara de amortiguación 

acústica.

10.- Una disposición de amortiguación acústica 

para máquinas frigoríficas blindadas herméticamente.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en lbs dibujos que se acompañan

y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hoja.s escritas a 

máquina por una sola cara.

Madrid,

P.Í.

t) t NM.
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