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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS LIMITADORES DE

LA PRESION DE FRENADO DE VEHICULOS"
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Este invento se refiere a un dispositivo
limitador de la presidn de frenado en un vehfculo,
dispuesto para interrumpir la comunicacidn entre
un cilindro principal de control del freno, y ci-

lindros rsceptores de las ruedas de un conjunto de
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frenos de un mismo eje del vehfculo, cuando la decelg
racidn que se produce al accionar el freno alcanza un
valor predeterminado.

Mds especialmente, el dispositive limitador
de la presidn de frenado, de acusrdoe con este invento,
es del tipo que comprende en un alojamiento, un elemen
to mdvil accionado por la inercia, preparado para des-
plazarse contra la fuerza de medios eldsticos previamen
te cargados cuando el elemento acecionado por la inercia

se somete a un valor predeterminade de la deceleracidn

R
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reducida por la accidn de frenado.

Este dispositivo limitador de la presidn de
frenado es mds venta}oso que el dispositivo limitador
del tipo de rampe descendente, bien conocido por todcs
los peritos en la materia, dedo que es mds enérgico y
mds fdcil de conseguir. Ademds, es menos dependiente de
las variaciones de ohlicuidad dsl eje de revolucidn del
elemento en forma de bole accionado por la inercia, En
el dispositivo limitador del tipo de rampa descendente,
la fuerza que actda contra el desplazamiento de la bola
depende del peso de ésta multiplicado por un coeficien-
te que depende principalmente de la oblicuidad de la ram
pa. Esta oblicuidad es importante y hace que una pequefia
variacidn en cada direccidn, con respecto al valor dpti-
mo, implica una gran variacidn del coeficiente de la fusf
za de retorno.

Con este tipo de dispositivo limitador de la
presidn de frenado, objeto de este invento, la fuerza
de retornoc se asegura principalmente por medios eldsti-_ .,

cos previamente cargados, siendo horizontal el eje de
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desplazamiento del elemento accionado por la inercia.

De ello resulta que la variacidn de la FPuerza de retog
na producida por el peso del elemento accionado por ineg
cia, en pequefias variaciones de la oblicuidad en cada dj
reccidn con respecto a la horizontal, serd despreciable,
ya que el coeficiente del pasg para variaciones ligeras
de la oblicuidad contfnua reducido y prdcticamente no
var{a,

Las caracteristicas de respuesta de este tipo
de dispositive limitador ds la presidn de frenado, hace
este Ultimo menos sensible a las variaciones del equili-
brio del vehiculo, debidas al desplazamiento de la carga
al frenar, o a las variaciones de la carga del vehiculo.
Ademds, las tolerancias de montaje del dispositivo limi-
tador en el bastidor, precisan menos exactitud, y son de
aplicacion mds costosa que el dispositiva limitador del
tipo de rampa inclipada.

En este tipo de dispositives limitadores, es
adecuado introducir un coeficiente de compensacidn va-
riable en funcidn de la carga del vehiculo. En efecto,
es bien sabido por el perito, que con un vehiculo carga
da, la intensidad de la deceleracidn mdxima permisible
antes del patinaje, que es mds importante que la intesi
dad de la deceleracicn mdxima permisible cuando el vehi
culo estd descargado. Es posible utilizar upa conexidn
adicional con el limitador, para controlar este dltimo
con la mira de introducir este coeficiente de compensa
cidn, que depende de la carga del vehiculo. Dicha cone-
xidn, pueds realizarse, por ejemplo, por un elemento me

cdnico de transmisidn dependiente de la carpa del vehi-
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el eje considerado. Esta conexidn adicional tiene nu

merosos inconvenientes.

Consiguientemente, uno de los objetos de
este inventa es emplear la presidn de control de fre
nado para introducir este coeficiente de compensacidn.,
fids especialmente, constituye una caracteristica de este
invento el que los medios eldsticos previamente carga-
dos, estén situados entre el elemento accionade por iner
cia, y un medio de compensacidn dependiente de una pre-
sidn variable, dependiente de la presidn de frenado y R
adaptado para aumentar la carga de dichos medios elds-

\

ticos previamente cargados, de acuerdo con la menciona
da presidn.

En efecto, aunque para un vehiculo dado la
presidn de frenado se acciona por el condudtor, depen-
de practicamente de la carja del vehiculo, es evidente
que, para frepar rapidamente el vehiculo, o sea para cp
municarle una deceleracidn précticamente apreciable, la
presidn de control de frenado aumentard con la carga del
vehiculo. Esto es mds apreciable cuando la presidn de
frenado alcanza un valor predeterminado; la deceleracidn
correspondiente serd mds elevada cuando sl vehiculo es-
t4 descargado que cuande se halla cargado. En cualquier
caso, el conductor suprime su esfuerzo o impulsa mds a
fondo el pedal de freno, automdticamente, con objeto de
obtener la deceleracidn que considera necesaria para dg
tener o frenar en la distancia que ss le impone.

La presidn de control de frenado, por tanto, ... .

-

proporciona un medio muy conveniente para estimar de mg,
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do aproximado la carga del vehfculo. Sin embargo esta
estimacidn es completamente suficiente para proporcionar
al dispositive un coeficiente de compensacidn dependien-
te de la carga de dicho vehiculo. Ademds, estos disposi-
tivos estdn libres de cualquier conexidn mecdnica mdvil
con el bastidor y/o el 4rbol o eje considerado. Estén
dispuestos para un montaje rdpida en todos los tipos de
veh{culos, en cualguisr parte del bastidor, adyacente o
nd sl eje considerado.

De acuerdo con otra caracteristica de este in-
vento, dichos medios compensadores comprenden en el alo-
jamiento una ballesta eldsticamente deformable situada
précticamente perpendicular al eje del vehiculo para prg

porcionar una parte relativamente mdvil en la que estd

sujeto 8l mencionado elementv accionado por la inercia;

dicha ballesta coopera con un elemento de ajuste conecta
de al alojamiento y con dichos medios de compensacidn,
de tal modo que la mencionada ballesta se halle sometida
a un primer par de retorno variable en funcidn de la po=
sicidn de dicho elemento de ajuste, y a un segundo par
de retorno, variable en funcign de la posicion del medio
de compensacidn citado.

Esta dispasicidn permite suprimir todo contac-
to entre la bola y el alojamiento en que se musve el men-—
cionado slemento accionado por la inercia se desplaza por
la elasticidad de la ballesta. El alojamiento no tiene sy
perficies de rodadura, ni pivote que forme drbol y por
tanto, es de fabricacidn muy fdcil y econdmica.

Otras caracteristicas y ventajas de este inven
to aparecerdn mds claramente en la descripcidn siguiente

en la que se hace referencia al dibujo adjunto en el que
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se representa yna vista lateral en seccidh‘vertical
de un dispositive limitador de la presidn de frena-
do, de acuerdo con este invento.

En el dibujo, el cuerpo o alojamiento 10,
tiene una cdmara interior 12 dotada de una entrada
14 conectada a un cilindro principal (no representa
do) y una salida unida a los cilindros de las ruedas
(que no se representan) de una serie de frenss de un
mismo eje de vehfcule en el que el dispasitivo 10 es
td situado.

El paso entre la cdmara 12 y la salida 16
se controla por un elemento 18 en Porma de bola md-
vil, accionado por la inercia de forma parcialmente
esférica, en la construccidn representada. Dicha bo-
la 18 estd preparada para ajustarse en condiciones
de cierre en un asiento de vdlvula fijo en el aloja-
miento 10 f conectado por la salida 16, En la construg
ccidn representada, el asiento 20 es de material sin-
tético. Esto dé al asiento 20 una eldsticidad qus asg
gura un buen contacto de clerre, y una comprensibili-
dad,

La bola 18 estd sujeta en uno de los extre-
mos de la ballesta o resorte sn lédmina 22 situado en
gl alojamiento de tal modo que sea practicamente per-
pendicular al eje longitudinal del vehiculo en el que
el dispositvo 10 se halla montado. £l extremo opuesto
de la ballesta se fija por cualquier medio conocido
a un buzo-pistdn 24 montado hermético y deslizable en

un taladro 26 preparado en el cuerpo del alojamiento

et RS

10, para conectar la cdmara 12 con la parte externa o1 ™
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alojamiento., E1l taladro 26 es practicamente paralelo

al eje longitudinal del vehiculo, y se cierra en su
extremo libre por um manguito roscado 20 sujeto en
posicidn por una tuerca de seguridad 32, E1 manguito
28, que tiene una conexidn axial de perforacidn que
conecta el alojamiento 26 con la atmdsfera, se utiliza
como tope para un muelle de compresidn 30 previamente
cargada, situado entre el manguito y el pistdn 24 para
impulsar este (ltimo hacia cl interior dentro de la cd
mara 12, contra un tope 34 provisto en el alojamiento.
En osta parte intermedia, la ballesta se apova prdcti~-
camente sobre un ejo ajustable de sujecidn 36 que for-
ma parte del alojamiento. En la construscidn represen-
tada, el ejo 36 se monta excéntricamente en un drbol 38
rotativo en el alojamiento 10. Se disponen medios de
sﬁjecién (no representados de cualquier tipo) para de-
finir la posicidn anguler del 4rbel 38 y, con ello, la
posicidn angular del ejc 36. A causa.de la deformacidn
nroducida por la situacidn del eje 36, el extremo de la
ballesta 22 fija a la bola 13, se impulsa contra un to-
pe 40 dispuesto .en el alojamiento, frente al asiento 20.
E1 tope 40 ssté conectado con sl cuerpo 10, pero podria
utilizarse cualguier dispositivo conocido tal como un
tornillo para modificar la posicidn axial del tope 40,
Lo mismo puede decirse del tope 34.

£1 funcionamiento del dispositivo limitador
descrito anteriormente, eos como sigue. En la posicidn
de reposo correspondiente a la soltura del freno, la
bola 18 se desplaza contra el tope 40, con una fuerza

inicial funcidn de la slasticidad de dicha ballesta vy,



10.

15,

20,

25.

30.

T .

-8

-

) . . s
de la colocacion relativa de los topes 407y 34 y del

eje de fijacidn 36. El pistdn 24 se apoya sobre el to
pe 34, bajo la sccidn conjugada de las Puerzas eldsti
cas de retorno de la ballesta 22 ¥ del muelle de com-
presidn 30.

AL frenar, la presidn de control del cilin
dro principal llega a los cilindros de las ruedas por
la entrada 14, la cdmara interna 12 y la salida 16 del
dispositivo limitador. E1 veh{culo se somete a una de-

celeracidn que depende principalmente de la carga de

aquél, de las condiciones de Frenado y de la fuerza de

frenado controlada por el conductor. Después de un tiem

pa predeterminade, la deceleracidn, que aumenta al re-
basar la presidn de frenado un valor predeterminado de
la deceleracidn, llamado deceleracidn "ds interrupcidn®
para el cual la fuerza de inercia que impulsa la bola

18 contra el asiento Zd; se hace igual a la fuerza inji
cial de retorno que desblaza la baola contra el tope 40,

En este momento, a causa de la elasticidad del resorte

en hoja 22, 1la bola 18 abandana el tope 40 para ajustar

se en el asiento 20, y por tento, esisla los cilindros
de las ruedas del cilindreo principal. El aislamiento de
una serie de frenos de un mismo eje del vehiculo, cuan
do la deceleracidn alcanza un valor predeterminado, im
pide el blequeo intempestivo de las ruedas del eje con
siderado, por el efecto de una presign de frenado de-
masiado elevada para la carga efectiva del eje. Consi-
guientemente, la presidn del cilindre principal actia

sobre la superficis efectiva en seccidn transversal del

pistdn 24, contra la fuerza de retarnc del muelle 30 de
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carga previa, De ello resulta que la Sgﬁsién oe Gon-
trol on la cdmara 12, sstd adaptada para modificar la
posicidn del pistdn 24 y aumentar con ello (con la
fuerza de retorno actuando sobre la bola 18) el valor
de la deteleracidn de frenade que da origen a3 la in-
terrupcidn de los frencs de las ruedas del sje, La pre
sidn de control, que como ya se ha dicho, s implicita
mente funcidn de la carga del vehiculo, constituye un
control de valor de la deceleracidn de frenado en fun-
cidn de la carga del vehiculo. Asi se proporciona un
dispositivo suministrador de la inercia, en el gue el
elemento mdvil de control de la inercia depende también
précticamente de la carga en el eje del vehicula.

En la construccidn representada, la bola 18
constituye una vdlvula de retencidn que coopera con el
asiento 20. Es evidente la posibilidad de emplear cual
quier tipo de vdlvula de retencidn de conducto dnico si
tuada entre la salida 16 y la cédmara 12, en combinacidn
con un elemento d; control que conecta la bola 18 con
la vdlvula de retencidn, para impulsar esta dltima ha-
cia su posicidn abierta cuando la hbola se ajusta en el
tope 40.

Este invento no se limita a la construccidn
descrita, pueden introducirse en el mismo cualsesquiera
modificaciones, por ejemplo con respecto a las posicio-
nes relativas del pistdn 24, el eje 36 y la bola 18, y
todas ellas han de considerarse comprendidas en el al-
cance del invento.

-N 0 T A=

Descrita suficientemente la naturaleza del



10.

15,

20.

25.

30,

invento, as{ como lghanera de realizarlo on la précti
ca, debe hacerse constar que las disposiciones ante-~
riermente indicadas son susceptibles de modificaciaones
de detalle en cuanto ne alteren su principio fundamen-
tal. También se hace constar que el invento correspan-
de a una solicitud de patente presentada en Francia

ng 83,282 de 10 de noviembre de 1,966 acogiéndose, por
lo tanto, a los beneficios que conceden los Canvenios
Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la

esencia del referido invento y por lo gue se solicita

Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia, sobre: "PER,

FECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVDS LIMI
TADORES OE LA PRESION DE FRENADD DE VEHICULOS", carac-
terizéndose por lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en la construccidn
de dispositivos limitadores de la presidn de frenado
de uehiculoé,'del tipo que comprenden un alojamiento,
un elemento accionado por la inercia mdvil précticamen
te paralelc al eje del vehiculo, y preparado para des-
plazarse contra la fuerzea de medios eldsticos previa-
mente cargados, para cerrar la comunicacidn entre el
cilindro principal de control del freno y los cilin-
dros de las ruedas, de una serie de frencs del mismo
eje de un vehiculo, cuando el mencicnadeo elemento accig
nado por la inercia estd sometido a un valor predeter—
minado de la deceleracidn producida por la operacidn de
frenado, caracterizados porque dichos medios eldsticos
previamente cargados se situan entre el elemento accig
nado por la inercia y los medios de compensacidn mdvi-

les dependientes de la presidn, que son funcidn de la
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presidn de frenado y se adaptan para ahmentar la tuce=
- ga de los medios eldsticos previamente cargados, de
acuerdo con la menciocnada presidn de frenado.
28, Perfeccionamientos segdn la reivindi
5. cacidn 18, caracterizado porque los medios compensa-
dores comprenden un buzo sometido a la fuerza de un
muelle de compresidn, que impulsa a dste lijacia un to
pe provisto, en dicha cémara, contra la fuerza de la
presidn de frenado que actda sobre la superficie efeg
10, tiva del mencionado buzo,
32.~ Perfeccionamisntos segln la reivindica
cidn 22, caracterizados porque el muelle de compresidn
tiene caracter{sticas no proporcionales, disponiéndose
medios de ajuste para modificar la carga inicial de
15. dicho muelle de comprensidn.
| 48,- Perfeccionamientos segin cualquiera de
las reivindicaciones ahterioras, caracterizados porque
el mecanismo de ajuste, se efectua de forma que .pueda
modificar la carga inicial de dicho medio eldstico pre

20, viamente cargado, independientemente de los medios de

el

compensacidn.
58.~ Perfeccionamientos segdn cualquiera de

las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el

medio eldstico previamente cargado comprende un resorte
25, de ballesta eldsticamente deformable que se coloca prég

ticaments perpendicular al eje del vehiculo, para propor

cionar una parte relativamente mdvil en la que estd suje

to el elemento acclonado por la inercia; cooperando dicha

ballesta con un elemento de ajusts que se conecta al men

30. cionado alojamiento y con dichos medios de compensacidn
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de tal modo que la ballesta estd sometida a un primer

s P

par de retorno que varfa en funcidn de la posicidn
de dichos medios de compensacidn, y a un ssgundo par
de retorno que varia en funcidn de la posicidn del
aslemento de ajuste.

68.~ Perfeccionamientos segdn cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque dicho elsmento accionade por la inercia, com-
prende una parts que constituys una vdlvula de reten
cidn que se adapta para cooperar herméticamente con
un asiento de vdlvula cénectado a los mencionados ci
1{ndros de rueda,

72.~ "Perfeccionemientos en la construceidn
de‘diSpositivos limitadores de la presidn de frenado
de vehiculos", tal y como queda sustancizlmente des-

crito en la presente memorfa e ilustrados en los dibu

Esta memor{g consta de 12 hojas escritas a

’
maguina por una solae
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