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1 presente invento debido g los trabgjos de -
Jean DRULAIN se refiere g verfeccionanientos en los fre-
nos del tipo llamsdo "de resorie! para vehiculos de carre-
tera.

Se conocca ya dispositivos de sstc glnecro cn loo
gue el esfuerzo de frenagdo es produeido por un resorie su-—
ficlentemente potcnts que manda la aplicacidn de las guar-
niciones de freno, estando asegurada la desaplicacidn sor
un csfuerzo antagonizsa, por ejomplo ¢l ejercido por un -
fluido a presibn, que mantiéne gl resorte tensado Lurante
la ngrchs norual del vehicuio, ustos dispositivos conoci-

o

dos pusden ser ubiliza os‘eﬁ narticular como frenos de so-
corro y de estacionsaiento.”

Presentan sin embargo el iaconveniente de dgr lu
gar a frenazos intcapestivod ¥ no controlados en caso de -
deterioro del cirewuito de alimentacibn de fluido.

Jstos frenazos intempestivos son peligrosos para
la estabilidad del vehieuIO;principalnentu sl zsbe no es-
t4 en carza maxima, traen cohsigo la inaovilizacibn del -
vehiculo sobre la calzada ¥ la supresidn de la fotalidad
o parve de los uedios de frenado en el caso en gue se desa-
plique manualmente ¢l freno de vesoric pars Gcuplazsar el -
vehiculo.

Por otra parte en los frenos dc resorts actual-
mentse conocidos no existe ningdn medio simple que poraita -
controlar la carrera del éubolo y sabor el womento en que

’

es preciso regular 108 frenos; osta a meunudo provisio g es-

W@
(\

-focto un contacto eléetrico de final de carrera, pero -
su wbilizacidn poco frecuenite hacc su funcionamiento alegm

torio v la informacidn no puede ser conocids mis que para
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una carrera dada generslaente prdxima el méximo.

Bl presente invento tiene por objebo cvitar el
blosueo de los frenos en caso de averia que sobrevenga en el
circuito de fluido, y dar conocimiento al condicsor de la
carrera utilizada por el éubolo,

11 freno de resorte objetvo del invento vicne de
panera conocida un cilindro dc freno qus conbienc un dmvo-
lo cugaachado al varillaje de frenos y sometido a la accidn
de un rosorte que tiende a provocar el frenado y a la de

7 ) i

unn fluido g presion, y por otra parte un distribuidor sus-
centible de ser wandado por ¢l condictor y dogtinado a -
unir la cauara neumatica 4c¢ dicho cilindro, bicn con lg -
llegada del fluido a presidn o bien con la atadsfora. Se-
gin una primera varbticularidad del invento, ol distribui-
dor cstd directasnto adosado.ai cilindro, Ge waucra que el
orificio de conexidn de la cémara neumdtica del cilindro -
de freno desemboca sin la cooperacidn de tuberias en una -
cimara del distribuidor, y csie Ultino tienc ung véivula -
de retencidn quecoopera con un asisnto gque bordea la boca
de aduisiébn.

Asi suponiendo qus se produzca uns averia ea el
circuito del fluido, no pucde estar localizada ads que -
aguas arriba del distribuidor y no enbre &sfte y la sciial -
de freno ya que dicho distribuidor ssta adosado a o inte-
grado cn este ultimo. Cowo por obtra parte estd montada una
vilvula de retencibn a la entrada del distribuidor, la »re
5ibn del fluido cacyd en ol circuito poro quedard estable
en la cémara neumdtifa del cilindro de freno, por cllo se

ovitan los frenazos inteapestivos y ademas se puede inmovi-

lizar el vehiculo en el lugar escogido para la rovaracibn




utilizando una Ultisg vez el freno de estacionsaicnto por

puesta a la atmdsfera de la cémara neumitica del cilindro

de freno siendo evidenie que esta camara no podri scr pues
ta de nuevo a presidn mis gue cuando pueda scr pussto a su

5 vez el circuito de fluido,

Segin otra particularidad del invento, la aproxi-
aacidn del cilindro y del distribuidor permite esitablscur
uitg unidn entre el varillaje de freno y =1 mando Ge distri-
buidor para hacer aparecer la carrers del éubolo y en con—

10 secucncia el grado de desgaste de las gusrniciones de fre-
1no.

De mancra conocida la cémara del digtribuidor -
estd dividida en una cémara de alimentacidén y una céuzra -
de escape, separadas por una cimara interuedia, vor ejemplo

15 por asedio de un enganche de dos valvuleas sujetas a un re-
sorte que tiende ‘a ‘aplicar las valvulas contra asientos -~
respeetivos; la vilvula de alimentacidn coopsra con un -
asiento fijo mientras gue la valvula de escape coopera con

un asicnto mévil llevado por um éumbolo Geslizante.

20 Segun una forma de realizacibn del invento el i
bolo deslizanbe poriador del asiento mdvil estd sometido g

la accibn de un resorte antagonista y estd cagaachado g una
de las extreaidades de un cabls de tipo Bowden cuya otra -
extreaidad estd provistas de ung barrs de magniobra, girave-
25 sando ests cable una funda eldstica cue csid interpuesta -
envre una parte fija y una palanca que constituye parte dcl
variitlaje de freno.
Asi durante un frensdo la posicibn de final de —
carrera de la barra &Ge maniobra, que sigue gl desplazomien—

30 to de la palanca y en consecuencia de las guamiciones de ~

T4%1:67 - 4 -
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freno depcnde de la carverg utilizada del &abolo y enton-
ces dicha barra da al finagl del frenado ung indicacibn del
desgaste de las guarniciones,

tras diversas carvacteristicas del invento res al

tardn de la dcseripeibn siguicnte detallada de ung foruwa -

de realizacidn represcntada a titulo de ejewmplo no limi-

tativo en el dibujo adjunto cuya tmica figura es un corte
longitudinal muy esquemdtico.

En w cilindro de frono 1, estd monialo Gesli-
zante, con cstangqueidad, un émbolo 2 cuyo vastazo 3 estd
articulado en un eje 4 llevado por una de las raaas 5 de
una palsanca de mando 6 en foras de palancag acodads gue pi—
vota alrededor de un eje fijo 7. La obtra rauma & de la pa-

~

lanca de mando § ésta unida por una transmisidn apropiada,
designada nor una flecha 9 a léé nordazas de las guarnicio
nes 4de freno.

Bl &ubolo 2 separa, ein el cilindro de freno 1, -
una céngra 10 de otra céuasra 11 en la que estd alojado un
recorte 12, nor ejemplo del $ipo helicoidal de comprosidn.
Dote resoric sc guoya sobre el fondo del cilindro 1 y estd

anlicado por su otra exbremidad contra una cara del émbolo

2 nara ejercer sobre zsic ung fuerza que, cuando la camara

10 es pucsta a la atubsfers, ejerce el esfuerzo de frenado
naximo sobre las guarniciones de freno.

La cémora 10 estd destinada a ser conectada se-
lectivasente, por wn distribuifior 13, bien sobre un ciroul
to de fluido a »residn 14, que puede ser neumdtico o hi-
dridulico o bien a la atmdsfera.

Sevun wna caracieristice importante del invento

cil el cilindro de freno 1 estd adosado, o bien incluso for-
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mla parte integrante de este cilindro, el cuerpo 15 de un
distribuidor 13. Esta disposicidn tienc por objeto permi-
tir una comunieacidn directa sin ls intervencidn de ningu-
na tuberia, entre la cdmara 10 del cilindro de freno ¥ la
camara 16 del cuerpo 15 del distribuidor y evitar asi cual
guier posibilidad de fuga entre el c¢ilindro vy el distri-
buidor. A este efecto, los orificios 17 del distribuidor -
v 18 del cilindro 1 cstén dispuestos enfreniados.

La cémara 16 del distribuidor es susceptible deo
ser uniGa selectivamente graeias a wn equino de dos valvu—
las 19 y 20, con una cémara de alimentacidn 21 o ung edna-
ra de escape 22.

.

La camara de alimentacidn 21 cstd provisia de una
tuberia de admisién 23, que permite su conexidn gl ciroui—
to de fluido 14. Ademas, una vilvula de reteneibn 24 esth
montada en la camara de alimentacién 21 pars aisler ésta -
del cireuito del fluido 14, cuasndo lg presidn ocn la cdasra
10 del cilindro de freno sea sensiblemsnte igual a la rei-
nante en este cireuito 14. La valvula 24 estd norvialasnto
aplicada contra vn asiento fijo 25 para obturar la bvoca de
admisién 23, por un resorte 26 que se apoya ca una arandelg
perforada 27 aplicada contra wa resalto de la chiara de all
nentacidn 21.

La vélvula de alimentacibn 19 v la vilvuls de es-
cape 20 estén unidas rigidamenie por un vastago 28 y estdn
expuestas 2 la accidn de un resorte 29 interpuesto entre un
reeglto del cuerpo £ijo 15 7 una eubets 30 Que 3¢ groya do-
tréds de la vilvula 20, Este resorte tiende g aplicar la vAl
vula de escape 20 contra un asiento mbvil 33 y por otra par

te la valvula de alimentacidn 19 contrs un gsicato fijo 31
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gue deliaita un paso central 32 que pone normaluente en -
conunicacibén las cémeras 16 7y 21. Bl gsiento mbvil 33 es-
t4 ghuccado en un émbolo 34 que deslizg en una parte ci-
lindrica del cuerpo 15 y que separa de wmancra Sstanca la
cémara central 16 de la camara de escape 22, 51 fmbolo 34
ge prolonsa por el exterior del cuerpo 15 por un vastago
35. Botd ghuecado por un conducto 37 que ponc en comunica-
cibn las clmaras 16 y 22, cuando la valvula 20 no estd apo
voda zobre su asiento. Ia cdmara 22 estd unida a la abtabo-
fera por un orificio de escape 33.

En la forma de realizacibn reoreseabnda el vés-
tazo 35 del éwbolo 34 esti cngauchado g una barra do wanio
bra 306 por medio de un cable 39 que atraviecsa una funda -

flexible 40, la cual se apoya en sus extrenidades por un -

lado éonsra una parte f£ija 41 y por otro lado conitra un eje

giratorio 42 llevado nor la parte teraminal de lg rams 5 de

la palanca de mando 6 y que atraviesa libreaontc ¢l cable

39. Resulta de ello que cuando el freno es anlicsdo, la -
longitud saliente de la barra 36 depende de la posicibdn -
ocupada por la nalanca de nando 6 ¥ por consizuicnte de la
carrcra utilizada del éabolo 2.

Bl émbolo 34 del distribuidor estd exwussto igual
ameinte a la accidn antagonista de un resorte 43, wis poten—
te que el resorte 29, que tiende a aplicar el asicnto md-

1 33 contra la valvula de eseape 20, pudicndo cste resor

e

v
te 43 estar alojado cn el interior de la camara Ge escape
22 0 en otro sitio. Adewds, la carrcra del dubolo 34 esid —
lilitada hacia la valvulg 20, por ejemplo por mcdio de una
arandela elistica 44.

Cuando el freno de estacionamiento no estd apli-
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cado, sus diversos Organos constitutivos estén en la posi;
cibn renresentada en ¢l dibujo. La cdmara 10 estd a vre-
sifn v aislada tanto del circuito 14 estando csrraia la
vilvuls de retencidn 24 por el resorie 26 como de la gb-—
wésfera, estando aplicado el gsiento mbévil 33 contra la -
vilvula de escave 20 por el resorte 43 que mantiene el &u-
bolo 34 en la posicidn de desaplicacidn de lss guarnicio-
nes de freno. En cetas condiclones, el dubolo 2 os empuja-—

do y tensa el resorte 12, Lgs guarniciones de frenc son -

JSVIN
i
G
<
|
foi]
«

pues desaplicadas y la barra de maniobra 36 eut
siondo wixima la distancia 35-42.

Cuando el conductor quiere aplicar €l freno &c -
estaclionaniento ejerce una traccidn sobre la barra de wa-
niobra 36, lo que provoca, por wedio del cable 39, el re-
troceso del dmbolo 34 combra la accidn del resorte 43. ILa
accidn del resorte 29 se hace entonces prenonderante sobre
el equipo mbévil 19, 20, 28 lo que tiene por sfecto cerrar
la v&lvala 19 que aisla asi la cdmara dc slimentacidn 21 e
la chmara interasdis 16, y por consiguicnie de le camara -
10 del cilindro de freno 1l; en este nouento sstando sicayre
ageccionaGo el éabolo 34, el asiento 33 se seugra de la vii-
vula de escape 20 gue deja libre el conducto 37 vue pone -
asi en comunicacidn la camara central 16 con la cauara de
sscape 22. & continuacidn, la camera 10 es puesta a la ab-
mbsfera por ¢l orivicio 38 y el resorte 12 ewmpuja el ¢mbo—
lo 2 del cilindro de freno 1. Bl desyplgzauicuto del émbolo

2 eatraiiz el pivetamiento de la palanca Ge wando (6 alrede-—

dor del e¢je T, lo que provoca la anlicacidn de¢ lag suarni

)

(&)

ciones del freno. A medida gque la palanca o pivota, el cjec

giratorio 42 se desplaza hacia la izynierds y el dlsbonier-
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se el cable 39, el émbolo 34 tiecnde g gprozmimarse g la -

&dlvula de escape 20, pero el conducto 37 queda abicrto —
hasta que gea realizada laz aplicacidn de las guariiclones,
centveniendo el comductor su biraccibn sobre laz barra 36. -
Cuando laz desaplicacidn de los frenos es efcctiva, la bar-
ra 36 se innmoviliza y la longitud sobresalicnte de &sta da
una indicacidn de la ecarrvera del émbolo 2 utilizada.

Una vez las guarniciones de freno en contacto con
el fambor de freno, Lodo gumento de esfuerso cobrz la bar-
ra 36 s¢ traduce por un crecimiento progresivo dc la fuer—
za de frenado hasta el momento en que la chaara 10 esid a
la presibén atmosférieca.

Cuando el conductor suelta La barra 36, el resor-
te 43 1leva el bubolo 34 haciz la izquierda lo quo cicrra
la valvala 2C y sbre la vélvuia!l9° La chmsra 10 co puesta
cen wiidn con el conducto a nresibn y los frenos son desa-
plicados.

Si la presidn en el circuito de'alimsntacién 14

cae gecidentalmente cuando log frenos con degaplicados, lg

"

’

presibn en la cdaara 10 del cilindro de freno gueda bal -
cual en, pues la valvula de retcneidn 24 rerwsnccc cervada.
Ba cotas condiciones, no es de bemer ningln frenazo intewm—
pestivo y, ademds, el freno de rcsorbe permanecc disponible
para un frengdo postcrior ya cue basta entonccs actuar so-
bre la barra de maniobra 36 mara provocar la pucsis a la -
stubsfera de la camara 10, Bicn entendido, no cs ya posivle
o combinupeidn desaplicar los frenos antes de poner de nue-
vo en estado el circuito 14,

onien

el

En lo que preccde, el freno esg desaplicodo,

do la cémara 10 g presidn. Puede obtonerse ol wisio resulta
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o 81 se pone en depresidn la cémara 11l. Pero entoncaes, el

jos?]

distribuidor 13 debe ser concctado a esta Oltimg cdumarg ¥

1lg seccidn del éubolo 2 debe ser aumentada en grandes pro-—
porciones en corresmvondencia con el Indice de lepresibin -

que se puede obtener.

Bl invenbto no esti limitado a la foraa de roali-
zacidn representada y descrita en detalle, pues pueden ser-
le introducidas diversas modificaciones sin sallir de su -
Hareo.

Bsta solicitud que correspondc a lg présentaldsa
en Francia, el dfa O de Noviembre de 1.96G, con el nfme-

ro PV 82967, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vizente Bstatuto sobre Propiedad Industrial.

- N.O ® & -

Los puntos de invencibn propia vy nucva que se -

aresentan para gue scan Objeto de ¢osta solicitud de Pgbea—

te de Invencidn en Bspaiia, por VEINTE afios, son los sig uien

.

l.- Un dispnositivo de freno de resoris Hevicccio-
0do constituido por wn cilindro, un fmbolo dispuesto en -
cete cilindro y enganchado a ung palanca de manio de este

freno, émbolo sobre cl gque actuan en sentidos opuestos res-
pectivawente, un resorte que tiende a provocar el frenszo

v la presibn de wa fluido, y wn dictribuidor suscopiible -
Por otra parte de ser mandato por el conductor nara unir -

a cémara neumdtica de dicho cilindro a la gtmdefsra, es-
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vande este disnositivo de freno caracterizado- particular-
uente por el hecho de que el distribuidor estsd directaunen—
te adosado al cilindro de freno de menera gue la mida en-
tre ellos se cfectua sin tuberia, desembocande ¢l orificio

5 ¢e conexidn del cilindro de freno en una chmars del distri
buidor cotando por otra paric dicpucsia unag valvels de re-
tencibn cn el distribuidor en la desembocadura de la cana~
lizaeibn de alimentacibn del fluido.

2.~ Ui dispositivo de freno de resoric cesdn la

10 reivindicacibn 1, caracterizado por el hecho de que 2l Or-
gano de mando del distribuldor csia unido g ua Orzano de
meniobra por medio de un dispositivo que hace denender lg
vosicidn de estve drsano de naniobra de la de lg rvalancs de
aando de freno.

15 3e= Un dispositivo devfreno segin la roivindica-
cibn 1, caracterizudo por el hecho dc que ¢l drzeno de man-
do del distribuidor es un vpistén deslizante que llGVg cl -

aciento névil de una vélvula que controla el escape de flui

do y que es5%a enganchada a una de las extresidadcs Ge un -

20 cable cuya otra extremidad estd provisia de una barra de -
zaniobra, atravesanlo zous cable una funda flexible inior—

ta cntre unag parte fija ¥ la calanca de aando de fre-

pues
no.
4.— Un dispositivo de freno de regsoric.
25 Tal y comc se ha descrito en lg llcaoris que ante-

Toilo ST - 11 -

L 28K
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cede, representado en los dibujos que se acompaian y con
los fines que se han especificado.
Tsta [flemorig consta de doce hojas csceritas a ud

quina, por una solg cara.

= 7 NOV. 1967

fladrid,

70:{106’7 1). Ce b 12 -
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