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HELCRITA DESCRIPRIVA

que e acompafin a la solicitud de

Urd PAVEGW DR TLVENQION

a favor de Don Ceferino ¥ Don Iuis AIVaRLZ Inrtin, de no-

ATIT

cionalidad espafiola, reésidentes en ARRE (Pamplona),
por

"PERIBCCLOWALININOS Bl (RUPOS UE WIBES AULOUSIRSCCIONALIRS

-

Fala KELOLQUESM.

:‘:.:.:e:.::,::.::.:.:,:::.:.=.:_:.:.=.=:.;:,::.:.::.::,:.::,::,:.::.:':‘:..._

El objeto de la presente invencidn, lo constituye
un grupo de tres ejes, autbodireccionales dog de ellos, rara
los remolques de vehiculos raylert, oue ha sido fruto de
nunerogos engayos sobre su objeto ¥ que constituye uno no-
vedad industrial, con caracteristicas v ventajas que 1o ha-
cen merccedor del privilesio de exnlotacidn que se aolicita,
wuesto que aporta considerables mejoras sobre lo hasta ahora
conocido en éste sentidflo.

Se pretende mediante este invento, dotar & los re-
nolgues ¢e vehiculos articulodos de tres ejes, que nerniten

aumentor proporcionaluente su carga vero gue no impiden el
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porfecto ~iro Gel camion ni favorecenr ol dorrane, »ara 1o

cual se Glgnone &e @eGlion aue cohsisucn que diciuo sruno ~ire

i
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facilumente dontro de clextos limites ¥ venci ndo una rogig-

- B2t 1

Sencla nronorcionnda.

Bn los dibujoc adjuntos que councbituyen »arite in-

“

tegrante de la Hresgente menoria descripiiva, se ha renresen—

g . . . PR P
tado a titulo de ejemplo ilugtrativo, poro no limltativo una

. . ! L4 . ; .
aplicacion practica del nucvo grupo de fres ejcg Hara ronol-

133 e ri -
tues que se patonta.
Dichogs dibujos mucgiran:

Fieqra 128, vigin on nlants del conjurio.

QOIS AiauRhe Ry

. . ! - .
Firura 28, gecclon transvergel el migwo.

st L et sl b

. . ’ - .
Ficura 3%, gcccion transversal Ge un eje.

Con referencia concretamentc a dichos dibujos se-

Py 7y

guidanente se describen con mayor detalle las »orticularida
" . « 7 4 . .
des de consbitucion ¥y caraclteristicas funcionnlegs del sruno
de cjes autodireccionales mnara remolques auc se potentba.
Gaman e in en 1 3 oy 73 .ﬂ-'mi; '
Serun o¢ gprecio en lo Iigura 12 conciste on un
, A < .
arpazon en Tormn cuadrada (1) al cual sc zujetan los ejes

autodireccionalaes (2 v 3) por medio de dos roportes (4) aue
congisten en dos »nartes, una de Ias cuales inicha fija al
armenon ¥ con la ovra se cujetan los ejes. Ios dos menciona--
dos cjes junto con el armasdn van unidos por ucdio Ge cuatro
tirantes (5) a un tambor giratorio (7) mediante juegos de
junta universal, tipo Cardan (6), el cual a su vez estd su-
jeto por medio dc un soporte (8) al chasis del vehiculo re-
nrescntado como (9). Cabe mencionar que la sujeccion entre

«

soporte norta~ftambor giratorio y chasis e lleva a efecto wor

<
nedio de silentblocks que wermiten un poaueiio juerzo a los
o

dos ejes autodireccionales, sufficlente para que sug »roloi-

raciones nagen por el ceatro de giro.
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Bl funcilonanicnto del conjunto descrito eg cencl-
llo, »ues el conjunto siratorio que ces la bage principal del
mnecanicmo permdte la totalidad de establecer amplias ogeila-
clones axiales,

Bote mubor siratorio (7) cs un rodemicnto axial,

s
e

€3

uns varte, la filja, cota sujeta al chasis, v 1la mévil, 8¢
une por medio de los tirantes (5) al arnazén (1) de Torma
que comno éste estd unido a los dos ejoes autodireccionalegs,
cuando ge cslran mediante 1o direccion las rucdas delanberas
del carmidn, éote empieza a tomr la curva ¥y enbonces lus e
ds Ge los ejos aubodireccionales eghian obligudas, wor lo
cue al poder zirar libremente sobre cl rodumiento aminl, asf
ocurrird v sin neccsidgd de ningﬁn otro dispositivo las rue-—
as be colocaran en la posicién correcta aubtomiticamente.

Bl miro moxino egtd controlado por lag ballestbas,
o que llegaré un momento en el cvue al girar el armazon hard
tope en ellas; to permifienﬁo mayor firo el prupo.

Deblido al glgbemn de suspensién que lleva el dig-

pogitivo, al cargar el remolgue las mllestas se enderezun,

7 . . . - . . 7 ¢
aumentando asi la digtancia horizontal desde lo sujecion de

1o ballesta a su extremo. Como la digtancia entre los dos ejes

ea fija debido al armazén, hay que colocar los ejes autodirec—
ciomales de forma que pucdan desligarse sobre las ballestas,
por eso se digpome de un sistem de patin cue hace esto DO—

sible.

Ia figure 28, e uma seccion transversal quenue s—
tra las suspensioneg de los cjes. Dicha suspensién se elec—
“aa wor ballestas (10) sujetns al chasis del vehiculo nor
medio de un soporte (11) ccn cus respectivps abarcones. For
una yarve las ballestas apoyan en la armadura (1) con un sig
tera de patin y por obro exiremo estdn unides nor uedio del

soporte (12) al eje central (13) con lo que se losra la ine
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75 dependencisa de log ¢jes entre sgi.

En la figura 32, se vé un eje normal de camion en
cuyos exbremos esidn colocadog el conjunso del freno, v ol
ubo de la rueda cue gira mediante rodemisntos respecto al
eje 3¢ la wiema cue no gira.

&0 Bn la figuka se representa el cago de un eje con
una irucda en cada exireno pero pueden llevar dos rucdas au-
nentando asi 1o carsa a transportar.

Ins ventajos cue ge derivan del uso del sruno de
tres ejes autodireccionales pora remoloues, objeto de la In-

85 vencidn se regigtra, son congiderables, puesto que nermite
el cupleo de tres cjes sin producir derrapes nor la inscrip~-
cidn en la misma curva de sirvo de lag ruedas delanteras del
grupo trasero, graciss o qug_@os de los tres ecjes son auto-
direccionales y ocupan acutomsticamente la nogicidn correcia

S0 para el giro sin deslizamientos transversales sobre el pa-
vimento evitando asi el congiguiente congunio de fyersa del
motor, desgnste excesivo de cublertas ¥ de navimenvo, Gifi-
cultad de giro, y sobre todo exposicion grave a deslizamion-—
tos del camiéﬁ, con pelisro de acclodentes en lag curvasg, %

95 tanto mis posibles cuanto mayores son los camiones y mayor
la digtancia entre ol ejc delantero y los traseros.

Segﬁn 1z pregente invencién, solemente queda un
eje rigido entre los doz ejes aubodireccioncs que so a.6an—-
tan correctamente o la curva por un rodanientvo axial inter-

100 medio; nor lo Tanto sera el eje rigido en cue Tije la curva
a sequir el camion sesun el girvo de lag ruedas delanteras 1o
mismo que si ge tratase de un remolgue normal con dos ejes.

FL eje rigido del zrupo seguiré eractamente la ‘tra-
yectoria que se le impone, sin producir ninsuns traslacidn

105 lateral, pni deglizamiento de las cublertas cobre la carretora,
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va que es ¢l con ¢l cje Celantero aulenes determinan el cene—

tro de giro en ol puuio donde ge encuentran los prolonszcio-

nes de los dos cjes y wor eso no nabrd pérdidas de potenecia
por el deslircanicnto lateral de lan rucdag.

Las ventajos logrodas nueden resumirce como sisuen:

Sobre los remoleues normales de dos cjos ecte cise
toma tiene la ventaja de poder aumentar la carga por dotar—
les de un eje mis.

Como venlajas sencrales podemos cltar,

a) - Como principal, wm notable securidad v suavidad cn las
curvas, gue cvilard numerosos accidentes.

b) - Fayor duracidn de las cubleriasz.

¢) - layor duracidn del: piso de la carretera.

d) - 'lenor consumo dc pbtencia ¥ vor tanbto moyor ccononia
de narcha.

e) - Byvitar derrapajeg, ¢ue auuque ne llesuen a producirse
aceidentes ocasionan una fatiga suplenentaria al con-
duetor que en este caso condurira mis deseansado alejdan
do asi nosibles accldentes producto de la fatisa.

Tedricamente, lo aplicacidn de csta invencidn no
esta limitada a rewolcues de vehiculos articulados ni tau—
poco circungerita & ejes trascros sino que pucde ser apli-
cada a varios crupos colocados cn toda la lonzitud del vehi-
culo sesin las uccesidades ¥y sicupre que los movimicntios os—
cilatorios no cobrepasen lag amplitudes pernitidas.

» ' . . 4
La forma, dimensiones y materialeg, podran sor va-

cliempre que no altere, cambie o modificuc la egencinlidad
gel objeto aue se deseribe.
’ N . .
Los terninos on «ue queda redactada esta ilenoria,

son ciertos y fiel reflejo del objeto deserito, debidndon
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tornr con caracher amplio ¥ munca en forma limilabiva.

Los peticionaeriog nme reservan cl derccho de obtcn-
cidn Ge los oportunos Certificados de Adiceidn conplementa—
riog, por aquellas mejorag o perfecclonamicatos cuc cin lo sy

cesibo pudicra aconsejor la wractica.

Degerita guficientemente la naturoleza ¥ alcance

- . . 7 (4 o .
Ge 1o presente invenclon, asi como la forma cn gue la mip—

- ’ - 3 3 o .
e puede ser llevada a la vractica, se reivindican a titu-
lo privativo les siguientes particulzaridades caracterioti-
) ) - - 7 -, . .
cas, sobre las cuales ha de rccaer la concegion deol privi-
legio de PATENTE DE ILOVEICION que se solicita.

18,~ Perfeccionamientos en grupos de ¢jes aubodi- -

0

e

(N

reccionabvles para reﬁolques, carac 1za dos
por el hecho de que estd constituido por tres cjes de comidn
formpdo un zolo grupo que se apoyan por medio de sus correg
pondientes ballestas al chasis del remolaue gue susbenta.

28 .~ Perfecclonamicntos en grupos de ¢jes autvodi-
reccionableg »ara remolques, segﬁn 1o reivindicacidn ﬁ% co—
ractcrizados por el hecho de que dos de los tres ejes son
autodireccionales y van unidos entre of Dor un armazdn Hu-
diendo girar libremente gracias a un rodowmicnto central, sicn
do el eje ceniral rigidc ¥ no gira con log dog anberiorcs.

3%.~ Perfeccionamientos en gruvog de ojog auntodi-
reccionables para remolques, segun los reivindicaciones an—
teriores, caracterizados por el hecho de que los dos ejes

autodireccionales que son el primero yv ol tercero Gel SIUDo

pueden deslizarse a lo largo de lag bellesbos, variando su
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posicidn relativa respecto a las misuas.

A8, ~ "PLRFDOCIOLALTELROS ®i GRUPOS UE HduS AUw0-
DIRACCICHABIES Falt HEL.OLJUESM.

Rodo se.in queda cxpuesto en la presente l.omoria,
que consta de sictle hojas folladas y mecanozrafindas por
unn solia cara, ¥y tres hojas de divunjos que con la nmluma oo

aconpuiion.

I DRID, 6 de voviembre de 1.967.
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Escala variable




Consta de tres hojas
hojan®1
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Consta de tres hojas

22

hoja n
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Escala variable

d




Consta de tres hojas
hoja n* 2
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~ Consta de tres heoias
L hoja n= 3
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