10

Cd
w e
<
<y
<>
(&0

PATENTE DE INVENCION
por VEINTE ANOS

afavorde Don Maximiliano ALVAREGZ
Lipkau, de nacionalidad espafiols, domiciliado en Barce=

lona, calle Congejo de Ciento, nimero 409, p o r s

¥ SISTEMA DE GOBIERNO PARA BATERIAS DE PLATAFORMAS ELEVADORAS-"

KEMORIA DESCRIPTIVA

la presente Patente de Invencidn hace referencia, segin

se indica en su enunciado, & un gistems de gobierno aplicable

a baterfas de plataformas elevadoras. Concretamente el expresa-
do sistems de gobierno ha sido proyectado en vistas a su aplica=
cidn a una inestalacidn pars el aparcamiento de vehfculos tal
como la que se reivindica en la patente de invencidn depositada
pdr el propior recurrente con fecha 11 de Mayo del afio en curso;
es decir, una instalacidén que comprende unas sucesién de platafor
mas elevadoras, cada una de las cuales queda en disposicidn de

soportar un vehfculo, y es susceptible de desplazarse vertical-
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mente desde una posicidn limite inferior en la que gqueda situa-
da a nivel del pavimento, hasta una posicidn limite superior en
la que queda situada a una altura apropiada para permitir el
alojamiento de un segundo vehiculo debajo de la misma. Cada uns
de estas plataformas es guiads en sus desplazamientos por dos
pies derechos enfrentados segin un plano transversal central,
aproximadamente central, y recibe su movimiento a travds de un
adecuadi sistems de transmisién desde un &rbol general cuya ro-
taoibn viene determinada por un correspondiente electromotor
tnico, cuys potencia se caloula en vistas a que pueda determinar
el movimiento de una sola o de un nimero redmcido de las plata-
formes integrantes de la bateria. Para poner en marche una cua-
lesquiera de las indicadas plataformas, debe’pues, en primer
lugar, determinarse el embrague de los mecanismos de accionamiens
to de la misma sobre el drbol general de transmisidn, y en segun:
do lugar poner en marcha en el sentido adecuado de rotacién el
electromotor que determina el movimiento del expresado drbol. A
este efecto, en la paténte antes referida se describfa y reivine
dicaba ya un especial mecanismo de embrague, que ara comin a dos
plataformas contiguas, permitiendo embragar a voluntad sobre el
drbol general los mecanismos de accionamiento de una u otra de
eatas plataformss o mantener desembragados ambos mecanismos.'

El gistema de gobierno objeto de la invencidn, segfén dicho,
he sido especialmente estudiado para su aplicacién a la precita-
da instalacién, aunque existe tambien la posibilidad de aplicar-
lo o baterias de plataformas e incluso a simples pares de plata=-
formas, dotadas de caracteristicas diferentes y destinadas a
otras finalidadess

El sistema de gobierno que se preconiza, segin se verd cla=
remente a continuscidn, destace principalmente por su economis

Yy sencillez, por su segurided de funcionamiento, y especialmente,
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por haber sido calculado en vistas a eliminar précticamente tow
das las posibilidades de que se produzcan falsas meniobras que
puedan trdducirse en accidentes, oen dafios 0 averias en los
vehiculos aparcades. A este efecto, conviene especialmente dese
tacar la caracterfstica esencial de que el desembrague de la
plataforms en funcionamiento, se produzca automdticamente una
vez que la misma haya alcanzado su final de carrera ascendente

o descendente y se haya déenido el electromotor, detencidén que
tambien se produce automdticamente. Con ello, aparte de reducir-
se en forma importante las maniobras que debe realizar el opera-
rio, se elimina prdcticsmente por completo la posibilidad de

que se produzcan el movimiento de dos plataformas sikultdneg=
mente.

La invencidn podrd ser mds fécilmente comprendida a la viage
ta de los dibujos adjuntos, a los que en lo sucesivo se referi-
ré la explicacidn, y en los que de manera esquemdtica, y, desde
luego, sin caracter limitativo de ninguna clase, se ha repre-
sentado un ejemplo concreto de realizacidn prdctica de la misma,

En estos dibujos: '

Ia figura 1 es una vista frontal esquemdtica del conjunto
de una instalacién, equipada con el sistems de gobierno que se
preooniza;

la figura 2 es un corte transversal de los propios elemend
tos representados en la figura anteriors

La figura 3 es un detalle a mayor escala, en vista lateral,
mostrando la forma de actuacién de los drgzanos que determinan
el paro del electromotor general y el desembrague automdtico,
cuando la plataforma alcanza el final de su carrera descendente.

Las figuras 4 y 5 son sendos detalles, en vigia frontal y
superior, respectivamente, de los mismos elementos representa—

dos en la figura precedente.
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Le figura 6 es un esquema en planta, mostrando las diferenw-
tes poeibilidades de movimiento de la varilla de gobierno del
emhragueé

Ia figura 7 constituye un ejemplo de realizacidn del esque-
ma de conexiones del circuito eldctirico de alimentacidén del mo-
tor general de accionamiento.

Ia figura 8 es un esquema del mecanismo que determing el
bloqueo de los pulsadores de gobierno de cada plataforma, duran-
te los perfodos de funcionamiento de la misme,

Las figuras 9 y 10 son sendas vistas esquemdticas, en alza-
do y planta, respectivamente, del sistema de transmisidén que de-
terming los movimiento del mecanismo representado en la figura
anteriorys

La figura 11 es un detalle "en vista alzads del propio siste-
ma de transmisidn a que se refieren las dos figuras anterioress

les figuras 12, 12' y 12" gon sendos detalles, mostrando
la formas de mctuacidn de la varilla de gobierno del embrague
sobre el mecanismo queaen definitive determina el bloqueo de los
botones de maniobra de la plataforma.

Lo figure 13 es una vista slzada mostrando el mecanismo
que bloguea en la posicidn de punto muerto los sistemas de awbra-
gue de todas las plataformas integrantes de la batdria., cuando
los mecanismos de accionamiento de una de ellas se hallan embra-
gados sobre el 4rbol general de transmisidéne’

Ias figuras 14 y 15 stn sendos detalles esquemdticos, segin
vistas alzades ortogonales entre sf, del sistema de pestillo que
determing el bloqueo en la posicidn de punto muerto de cada uno
de los mecanismos de embrague.

Y, finalmente, las figuras 16, 16' y 16" son sendos esquemss
mostrando la relacién que se establece entre dos cualesgquiera de

los mecanismos de embrague integrantes de la baterfa.
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Refiriendonos, pues, a estoa dibujos:

En el ejemplo preferente de aplicacidn o que se ha hecho
anteriormente referencia, la instalacién comprende ung sucesién
de plataformas horizontales 1, de estructura cualesquiera apro-
riada, que son guladas por unos pies derechos 2, por ejemplo
de seccidn en H, cads uno de los cuales es comin a dos platafor-
mas cont{guas. Los movimientos de las plataformas vienen deter—
minados por unos husillos verticales 3, alojados en los expresa-
dos pies derechos, en los que roscan unas tuercas 4, convenienw-
temente bloqueadas en giro, gobre las que ae apoyan aquellase
Los dos husillos que determinan el movimiento de cada platafor—
me son simultdneamente acoplados a un 4rbol general de transmi-
sidn 5, movido por un electromotor 6, por ejemplo, por medio de
un mecanismo de embrague del tipo que se desoribfa y reivindica=
ba en la Patente de Inveneidn a que se ha hecho anteriormente
referencha, comin a los dispositivos de accionamiento de dos plas
taformas cont{guas. Los mecanismos de embrague gquedan unidos en-
tre s{ por medio de wios tubos en cuyo interlor se aloja el dr—
bol general de transmisidn y los segmentos tubulares, medianté
los que pueda transmitirse s voluntad el movimiento del drbol al
par de husillos de accionamiento de cada plataforma,

En esencia, de acuerdo con el sistema que se preconiza, la
pogicidn adoptada por el referido mecanismo de embrague, es de-
¢ir, la posicidén de embrague de una u otra plataforma o de deseme
brague de ambas, viene determinada a trawés de un mistems de
transnisién de tipo cualesquiers adecuado por la posicidn adop=-
tada por una varilla vertical 7, que constituye elemento Sunda-
mental del sistema. Esta varilla se halla adosada al pile derecho
comin a las dos plataformas a gobernar, quedando convenientemen—
te fijada en posicidn con posibilidad de glrar libremente y de

desplazarse axialmente entre limites.
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La expresada varilla 7 se halla constantemente impulsada &
adoptar uns determinadaposicidn en giro, por la aceidén de wna £
fuerza eldstica que actia constantemente sobre la miama, tal,
por ejemplo, por medio de un par de muelles helicoidales equilie
brados 8-8', que actdian a traceién sobre un brazo 16 solidario
de la varilla, que puede constituir el érgano de acoplamiento
entre lg misma y el mecanismo de embrague. Esta accidn puede
completarse mediante la disposicidn de un segundo par de muelles
que actien directamente por el exterior de la horquilla 16, En
definitiva, estas fuerzas eldsticas tienden a mantener a las ve-
rills y, consecuentemente al embrague, en una posicidn central
de punto muerbo, es decir, de desacoplambento de los mecanismos
de nccionomiento de las dos plataformas.

Ia expresada varilla 7 se halla ademds sometida a la accién
de una fuerza elistica, tal un muelle 9, que la impulse consten—
temente a adoptar una posicidn 1fmite de descenso. 7

Ia verilla 7 comporta convenientemente solidarizado en un -
punto que resulte féciimente accesible, un 8rgano de gobierno, .
que puede por ejemplo hsllarse simplemente constituido por un :
brazo de maniobra 10, dispusesto en sentido ortogonal y dotado en
su extremidad de una empufiedurs 11. Actuando sobre este §rgano
es posible vencer las fuerzas eldsticas que actian sobre la vari-
1llas 7, impulsandols constantemente a sdoptar la posicidén de pun—
to muerto del embrague, y situar esta varillas y, consecuentemen=
te, al mecanismo de embrague en una u otra de las dos posiciones
extremas que puedd adopter, que corresponden al embrague de ung
u otra de lgs dos plataformas gobernades. Para inmovilizar el
sistema en una cuakesquiera de las dos indicadas posiciones ex=-

tremas se dispone un mecanismo de blogueo, que comprende ung pie

za fija en forma de sector c¢ircular 12, dotada de un reborde en

el que figuran los salientes 13-13', que determinan un entrante
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0 encaje central 14, y dos extremos 15-15', que corresponden

regpectivamente, a la posicidén de punto muerto y a las dos posi-
ciones de embrague de ung u otra plataforma. Este sector puede
actuar en cooperacién con el 'organo de gobierno 10, con el bra-
zo 16, 0 oon cualguier otro elemento solidario de la varilla
que se pueda disponer. En cualquier caso, se comprends gue para
modificar la posicidn de la varilla 7, deberd levantarse la mis-
ma, vencliendo la resistencia del muslle 9, e imprimirle un ade~
cuado movimiento de giro, o simplemente sbandonarle a la aceidn
de los muelles 8-8', si se trata de situarla en la posicién de
punto muerto. Nétese que los alojamientos extremos 15-15' se ha-
llan dimensiongsdos de manera que permiten un movimiento de giro
relativamente amplio de la varilla, con la finglidad due se ex=
pondrd mds adelante.

Ia varilla 7 constituye el érgano que actda el pulsador de
final de carrera 17, de tipo cuslesquiera conoeido, fijado al ple
derecho 2, que determina la apertura del circuito de alimentacidn
del electromotor genera 1 6 cuando la plataforma alcanze su po-
sicién 1fmite superior e inferior. Conviene hacer notar que para
cada par de plataformas, de acuerdo con el sistema que se preco-
niza, se prevé un solo pulsador de final de carrera, el cual de-
termina la apertura del circuito cuando cualquiera de aquéllas
akcanza su posicidén 1fmite superior o inferior. A tal efecto,
el expresado pulsador es actusdo por un tope ebnico 18, fijado
e la varilla 7, de manera que basta con que esta dltima se le-
vante axislmente de la posicidn inferior que se halla eldsticam
mente impulsada a adopiar, para que el indicado tope presione
sobre el pulsador, abriendo el cirecuito. En combinacidn con este
mecanismo, se prevén mecanismos que determinan el levantamiento
axial de la varilla 7 cuando una cualesquiera de las dos plaja—
formas gobernadas alcanza su posicién limite superior o inferior;
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A los efectos enunciados en el pdrrafo anterior, la vari-
lla 7 comporta solidarizadas a altura adecuads dos arandelas 19
- 20, de las que sobresalen radialmente sendos pares de pitones
21=21%,

Los pitonss 21-21' de las arandelas superio 19 e inferior
20, quedan situados en los mismos planos verticales, y funcio-
nan de la mismg manera en reladidn con los topes filios a las
plataformas o actuados por las mismasg., Por su mayor complejidad
los detalles de las figuras 3 y 6, se han referido exclusivamen-~
te a la forms de actuscidén de los pitones 21-21' gsolidarios de
la arandels inferio 20, que - seglin se verd mis adelante — coo-
pera con unos balancines movidos por las tuercas sobre las que
ge apoyan laes plataformas 3, cuando una de éstas alcanza el fi-
nal de su recorrido descendentes La forma de actuacidn de los
pifonés 21-21! fijos a la arandela superior 19, en relacidn con
los topes solidarios de las plataformas, es idéntica a la de los
pitones 21-21' de la arandela inferior 20, por lo que no ha pa=
recido necesario detallarls en los dibujos.’

le arandela superior 19, o mejor dicho, cada uno de los dos
pitones radieles solidarios de la misma, coOpera con un véstago
22, £fijo a la plataforma 1. Cumndo la varilla 7 ocupa su posicibn
de embrague de una w otra de las dos plataformas, uno u otro de
los pitones 21-21' solidarios de la srandela 19 hace tope con el
véstego 22, fijo a la plataforma en movimiento, de manesga que
cuando esta plataforms alcanza su posieién limite superior, el
expresado vdstego tropieza con el pitén, levantando al conjunto
de la varille 7 a contrarresistencis del muelle 9. En este movi-
miento, el tope cdnico 18, actla sobre el interruptor 17, gbriem-
do el ecircuito de alimentacidn del electromotor. AL propio tiem-
po, el levantarse la varilla, se zafgndel sistema de topes esta-

blecido en el sector 12, quedando en condiciones de obedecer a
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los muelles 8-8', de manera que inmediatamente que cesa la pre-
sidn sobre los engranajes del embrague, por haberse parado la
transmisidn, aquélla recupera su posicidn central, realizando

el desembrague. En esta posicidn, el pivote 21 6§ 21! queda sgi-
tuado en distinto plano vertical que el vistago 22, de maners
que nada se opone ya al descenso eldgstico de la varilla, quedan=
do el conjunto bloqueado en la posicién de punto muerto, y ce—~
sando la accién del tope ednico 18, sobre el pulsador 17.

Por su parte, la arandels inferior 20, o mejor dicho, los
pltones radisles 21-21' solidarios de esta arandela, quedan en
disposicién de cooperar con unos balancines iguales 23, articug
lados a un correspondiente eje 24, fijo al pie derecho 2, y elds
ticamente impulsados a adoptar una determinada posicién engiro,
por ejemplo, por la acecidn de unos muelles helicoidales 25. Cada
uno de estos balancines queda en disposicidn de cooperar con una
de las dos plata%oimas &gohernedas, en vistas a determinsr la
detencidn y el desembrague automdticos muando la misme alcanza
su posicidén 1fmite inferior. En efecto, en la posicién de embra—
gue de la varilla 7, que corresponde al funcionamiento de una
plataforma, el pitdn 21 § 21' queda en disposicidn de cooperar
con la extremidad de un balancin 23. Cuando la plataforma co-
rrespondiente alcanza el final de su recorrido descendente, la
tuerca 4 sobre la que tal plataforma se apoya, actda sobre la
extremidad opuesta del expresado balancin, obligdndolo a bascular
a contrarresistencia del muelle 25. En este movimiento, la ex-
tremidad del belancin empuja hacia arriba a la varilla, con lo
que se produce la apertura del cirouito eléetrico y la regresién
eldstica del conjunto a 1la posicidn de desembrague, en la misma
forma ya estudiada. Tambien en este caso, cusndo la varilla ocu=
pa la posicidn de punto muerto, el pitén y la extremidad de la

palanca quedan situados en planos verticales distintos de mane=-
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ra que nada se opone a que la varills obedezca al muelle 9 y
recupere su posicidn limite inferior, en la que queds enclavada.
En una forma de realizacién tal como se ha representado en los
dibujos, se dotard a las expresadas palancas de un cierto juego
de colisa sobre su eje de articulacidn, a fin de que no se pro=
duzca el enclave si por error se embraga y pulsa el boitén de ba=
jada de la plataforma, estando ésta ya en su posicién limite ine
ferior, permitiendo en este caso la vuelta de la tuerca 4 a su
posicidn anterior sin que el citado balancin se lo impidae

Para realizar el embrague a pertir de la posicién de punto
muerto, deberd determinarse maenualmente, actuando sobre el drga-
no de maniobra, el desplazamiento hacis arriba de la varilla 7
¥ hacerla glrar hasta una de sus posiciones extremas, en la que
quedard retenida por los pitones 21 6 21' de las arandelas 19 6
203 hast# que se inicie el desplazamiento de la plataforms, en
cuyo momento la varilla se zafard de este sistema de topes, que-
dando retenida en la posicidn de ombrague por los salientes 13 &
13' del sector 12,

Se tiene, pues, que con un inico mecanismo, por demds per—
fectamente sencillo, es posible gobernar la posicién de embrague
0 desembrague sobre el arbol general de transmisidéng, de 1los me-
canismo de sccionamiento de dos plataformas contiguas, con la
ventaje esencial de que el desembrague se produzca automdtica=
mente al alcanzar ls plataforma en funcionsmiento su posicidn
1fmite superior o inferior. Ademds, la apartura del circuito al
alcanzar las plataformas su £inal de carrera se realiza por mew-
dio de un ¥nico pulsador para asmbas plataformes y para ambas po-
giciones 1fmite. Si se produce un fallo del sistems de desembra-

gue automdtica, de manera que la plataforms continde embragada
despues de glcanzar el final de su recorrido, la varilla 7 queda~

rd retenida en su posicidn superior, permaneciendo la actuacién
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del tope cénico 18 sobre el pulsador de fin de ocarrera 17, y

quedando cortads ls corriente a todo el sistema, hasta que se
realice menualmente la operacién de desembrague.

El mecanismo ¢ sistema expuesto puede evidentemente come
binarse con muy distintos circuitos eldctricos de alineacidén
del motor general de accionamiento. Un esquepa particularmente
vnetajosc es el que se ha representado en lao figura T. Este es-
que,s comprende esencialmente un contactor-inversor 26, con
protector térmice incorporadec, unas botoneras 27, cada una de
las cuales comprende tres pulsadores, uno ( 27a) de paro de
emergencia, y otros dos ( 27b y 27¢ ) de puesta en marcha en
uno u otro sentido, y los contactores o pulsadores de final de
carrera 17 antes referidoss Conviene, sin embargo, advertir
que en muchos cagos cabrd prescindir del pulsador de paro de

emergencia; suetituyendo en particular este pulsador por una

¢

actuzcidn 1imitada de los pulegadores de puesta en marcha en

uno u otro sentido. Se manera especial, segfn uns caracteris~
tica de la invencidén que se estudiard mas adelante, los indi-
cados pulsadores de puesta en marcha quedan parcialmente blo-.
queados de mane¥a automitica durante los periodos de funcio-
namiento de la plataforma, de forma que pueden Ynicamente ac-
tuar como interruptores, bastando presionar cualquiera de e-
1llos para determinar la detencidn, Todos estos finales de cam
rrers ge hallan conectados en serie, de maners que sl estar
uno abierto corta la corriente a todos los demds. Estando los
finales de carrera en la posicidn de cierre, basta pulsar uno
cualesquiera de los contactos 27k § 270, para que se excite
la bobina del contactor, poniendo en marchs el electromotor
general;‘Como caracteristica especialmente destacada, cabe se-
fialar la situacidén adoptada por los botones de puesta en mar=

cha sobre las plataformes, en vistas o imposibilitar la reali-
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zacibn de maniobras equivocadas. A tal efecto, el pulsador

.

correspondiente a la puesta en marcha del electromotor en
el sentido de descenso de la plataforma se situa en la par—
te inferior de esta dltimas, y el correspondiente al ascenso
en la parte superior, situdndose el de paro de emergencia
en cuslquier punto intermedio. De esta forma, cuando la pla=
taforms ocups su posicidn 1fmite inferior results imposible
accionar el pulsador de descenso, y cuando aguélla ocupa su
posicidn 1imite superior resulta muy diffeil, casi imposible,
accionar el pulsador de ascenso. Cabe tambidn destacar que,
con el sigtema que gs preconiza, las manlobras para pueata en
mercha de una plataforma, deberdn forzosamente realizarse se=—
gén un orden preestablecido, es decir, deberd empezarse por
embragar le plataforma y saliriluego al exberior para pulsar
el botdn de puesta en marcha en el sentido que interese. Si
gse invierte este orden, o sea, =i se pulsa primeramente el
botén, al actuar sobre el embrague levantando la varilla T
ge actuard sobre el pulsador de fin de carrera, determinando
la gpertura del circuito. Em éste un detalle importante, por
cuanto evita totalmente la posibllidad de que se produzcam ac—
cidentes por desidia o distraccién

Previendo la posibilidad de que se produzeca un fallo gee
neral del sistems de automatismo, cuando una plataforms ale
cance la posicidén limite superior, se dispondrd en los hugi-
llos 3 una zona superior lisay de maners gque cuando las tuer-
cas 4 alcancen la misma dejen de ser arrastradas en sentido
axial; disponiéndose, ademds, enlas plataformas y en 1los cos
rrespondientes pids derechos unos sistemas de engatillado au=
tomdtico, que immoviliza a aquéllas en la indicada posicién
superior; Un gatillo de este tipo puede, por ejemplo, hallar-
se constitufdo por un véstago de extremidad troncocdnica, en=
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chufado en un correspondiente alojamlento horizontal prace

ticado en la plataforma, y eldsticamente impulsado a sobresalir,
pregionando por su extremidad contra el pie derecho correspon—
diente; este vdstago coopera con un orificio practicado en el
pie derecho, en el que se introduce al alcanzar la indicada
posicidn 1lfmite, efectuando la retencidén. En una forma pre-
ferente de realizacidén, en el expresado vdstago se prevé un
reborde extremo sobresaliente, qie impida la extraceién a me~
nosg que se provoque prevismente dn ligero movimiento de ascenw-
80 de la plataforms, todo en vistas a evitar que una maniobra
imprudente del operario que efectda la reparacién pueda pro-
vocar la cafda brusca de la plataforma,

la inveneidn se refisre, ademds, a un ingenioso disposi-
tivo, combingdo con el sgistema de gobierno del embrague que
ha quedado expuesto, que determina el blogueo de los pulsadores
de puesta en mareha de todas las plataformés integrantes de
la instalacidén cuando una cualesquiera de ellas se halle en
funcionamiento. Mas concretamente, el mecanismo mantiene cong=
‘tantemente bloqueados todos los pulsadres de gobierno de las
distintas plataformas, excepto los pulsadores de goblerno da
la plataforma, que en cada caso se haya enbragado al 4rbol
general de transmisién, y ello Unicamente hasta el momento
en que esta plafdbrma inicls su movimiento, en cuyo momento
se produce automdticamente el bloqueo de los indicados pulsa-
dores. Esta disposicidén elimina, evidentemente, cualquier po=
sibilidad de que se produzcan falsas maniobras, evitando, de
manera especisl, gue pueda cambiarse bruscamente el sentlido
de desplazamiento de una plataforma en movimiento, con el cone
secuente quebranto de los érganos de transmisién.

El indicado mecanismo comprende esencialmente ina placa

28, susceptible de deslizar entre limites, convenientemente
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guisda, a 1o largo de lg vigueta de la plataforma 1 sobre la
que se hallan montados los pulsadores 27Tb y 27¢ mediante los
que puede determingrse el movimiento de 1z misma en uno u
otro sentido. Esta placa 28 presenta un orificio 29, dig-
puesto paras cooperar con la extremidad del vdstago 30 de uno
de log indicedos pulsadores, y una ranursg longitudinal glare
gnde 31, en la que encaja a travéds de una correspondiente re=
gata 32 el botén de mando del otro pulsador. Esta ranura 32
termina en un orifiocio 33, a través del que puede pasar li-
bremente el expresado botén. Se tiene, pues, que los indica=
dos pulsadores resultardn dnicamente acciochaBies cuzndo la
placa 28 ocups una posicidn en que log orificios 29 y 33
gueden alineados con el vdstago 30 y el correspondiente bo=
tén, mientras que en cualguier otra posicidn de la placa, ca=
bré unicamente provocar un desplazamiento minimo de los pule-
sadorea@ que resultard suficiente pars que los mismos actuen
como un interruptor, tal como puede verse en la figura 82
La placa 28 se halla sometida a la accidn de una fuerszs
eldstica, tal un muelle 34, que lg impulsa constantemente a
adoptar una posicidén 1fmite, en la que los pulsadores quedan
bloqueados. Esta placa, por otra parte, se halla relacionade
con lag varills 7 del mecanismo de gobierno del embrague a
través de un sistems cualesquiera apropiado de transmisidny
preferentemente un cable de mgndo a distancia 35, alojado en
ung correspondiente funda 36, que se fija a aquélla por una
extremidad. La extremidad opueata de este cable, sme halla
fijeda a una pleza 37, que es soportada por un elemento de
gufa 38 fijo a la plataforma, a lo largo del qus puede desw=
lizar libremente. Finaolmente, esta pieza presenta un tope
extremas, dispuesto pars cooperar con un saliente conformsdo

por una arandels 39 solidaria de la varilla 7 de gobierno
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del embrague, de maneras que los movimientos de giro en un

sentido de esta varilla, determinan una aceidn del expresa-

do saliente sobre el indicado tope, determinando un desplae
zamiento lineal de la pleza 37, una consecuente traccidn

sobre el cable 35, y, por tanto, en definitiva, un desplaga=
miento de la placa 28, a contrarresistencia del muelle 34,
hesta qpe los orificlos 29 y 33 quedan enfrentados con el
vdstago 30 y el botén pulsador 27c, respectivamente, en

cuya posicidn puede actuarse libremente sobre estos pulage
dores. La disposicidn de estos elementos de caleoula de mane-
ra que en la posicidn de giro de la varilla 7 correspondien—
te a la posicidn de puqto nuerto del embrague, las placas

28 correspondientes a las dos plataformas gobernadas por

este mecanismo de embraguep queden simplemente abandonadas

a la sceidn de los muelles 34, ocupando consecuentemente su
posicién de bloqueo de los pulsadores. A partir de esta posi-
eibn, bastard hacer girar en uno u otro sentido la varilla 7,
determinando el embrague de una u otra plataforms sobre el
érbol general de transmisidn, para gqye uno de los dos saliend
tes previstos en la arandela 39, actfe sobre el tope sxtremo
de la pleza deslizante 37 que corresponds, determinando el des
Plazamiento de la misms, y, por tanto, la traslacién de la pla
ca 28 hasta la posicidn en que permite la actuacién sobre los
pulsadores. Nétese, ademds, que, como sea que la pleza 37 sme
halla fijada a la plataforms y se desplaza consecuentemente

al mismo tiempo que esta, en tantoque la arandela 39 es fija

8 la varilla y permanece immévil, bastard con que la platafor-
na 1 inicie su movimiento, para que el tope extremo de lao exw
presada pieza se zafe del saliente de la arandela, recuperando
todo el conjunto del mecanismo su posicidn inicial, a la que

se hallg constantemente impulsado por el muelle 34, y estable=~
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ciéndose de nuevo el blogueo sobre los pulsadores. Evidentemen—
te, sobre cada varilla 7 deberdn disponerse dos arandelas 39
como lg desorita, en vistas a permitir el funcionamiento del sis
tema tanto si la plataforma se halla situads en la posicidn 1{-
mite superior como en lg inferior. En una forma preferente, de
realizacién, el tope de la pieza 27 se hallard simplemente cons-
titufdo por una doblez ortogonal extrema prevista en esta plezs,
la cual presentard seccién circulsr, de maners que puedas girar
libremente con respecto el elemento de gufa 38; de esta forms
el expresado saliente extremo podrd bascular libremente,sin ha-
cer tope con las ufias de las arandelas 39 cuando la plataforma
alcance sus posiciones limite, y recuperard inmediatamente su
posicidn inicial horizontal, merced a un muelle que actda sobre
la nmisma, o simplemente merced a la fuerza eldstica desarrollads
por el propio cable, cuando se produce el desembragueﬁ

En definitiva, pues, segin se ha anunciado anteriormente,
resultard imposible actuar sobre los pulsadores de gobierno de
cualquier plataforma excepto que se haya embragado previamente
lg misma; y casi inmediatamente que se haya puestio en movimientc
la plataforma embragada, quedgrén automgticamente blogueados de
nuevo los pulsadores de gobierno de la misma.Evidentemente que
en su realizacidén prdotica el dispositivo que ha quedado expuese
to serd susceptible de ung infinidad de varisciones, pudiendo se
realizado bajo formas muy diversas. Asf, cabrd modificar amplia-
mente la pleza deslizante de cuya:posicién depende el bloqueo o
liberacidn de los pulsadores de‘ngierno, y la pieza que es ac-
tuada por los topes fijos a la varilla vertical de goblierno del
embrague, cabiendo también modificer el sistema de transmigién
que se establezca entre estas dos piezas, sigtema que preferente

mente, tal como se ha deserito, comprenderd un simple cable de

mendo a distancia actuando a traccidn, pero que podrd también
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resolverse, por ejemplo, por medio de un enlace hidrdulico o
mediante una transmisidn de varilles articuladas.

Finglmente, la invencidn se refiere tambien g un ingenioso
mecanismo que determine el bloqueo sutomdtico de lag varillas
de gobierno de los mecanismos de embrague de todas las platafor-
mas integrantes de la instalacidn, cuando ung sola de estas rla=-
taformas se halla embragada al drbol general de transmisidn.En
otras palabras, merced al indicado mecanismo resulta dnicamente
posible llevar a cabo el embrague de una plataforme, cuando toé
dos y cada uno de los mecanismos de embrague que comprenda la,
instalacién ocupen la posicién de punto muerto. De esta forma,
resulta totalmente imposible que por distraccidn se pongan simuli
téneamente en marcha dos o mas plataformas, determinando una
consecuente sobrecarga en el electromotor general, y la actuacim
de los elementos de proteceidn del mismo.

El indicado mecanismo se basa fundamentalmente en el hecho
de que, segin se ha descrito anteriormente, para llevar a cabo
el embrague de una determinadg plataforma, es necesario levan#ar
axialmente lag varilla 7 correspondiente, y despues imprimir a la
misma un movimiento de giro a derecha o izquierda. En relacidn ’
con estos movimientos se prevé en la parte superior del pie de-
recho 2 sobre el que se halls fijada cada varilla una pieza 40,
susceptible de desplazarse en sentido horizontal, guiada, por
ejemplo, por un par de bridas o abrazaderas 41, fijas al indica-
do ple derecho. Esta pieza mévil presenta dos salientes centrales
42-42%, entre los que puede encajar una sleta 43, fija a la extre
midad de la varilla 7. En la posicién normal, de reposo, del
conjunto, es decir, en la posicidn de punto muerto ds la varills
T, la aleta 43 ocupard una posicidn central y quedard situada por
debgjo de la pieza 40, quedando enfrentada con el alojamiento de-
terminado entre los salientes 42~42', A partir de esta posicidn,
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cuando se determine el levantamiento amial de la varilla 7 pars
realizar el embrague, la aleta 43 encajaras entre los salientes
42-42', y al reaslizar el movimiento de giro de la varilla arras-
trard consecuentemente la pieza 40, determinando el desplazamien
to horizontal de lg misma en uno u otro sentido. Finakmente, de
manera esencial, tédas las piezas 40 correspondientes a los dige
tintos mecanismos de embrague que comprenda la instalacidn (uno
para cada dos plataformas) se hallardn enlazadas entre sf, de
manera que el desplgzamiento de una de elles determine un des-
Plazemiento andlogo y simultdnec de todas les demds. Este enlace
podré indiferentemente realizarse mediante un sistema de cables
44 dispuestos pars actuar a tracoidn y empuje, tal como se ha
representado en los dibujos, mediante un doble sistems de cables
dispuestos para actuar exclusivamente a tracecidn, por medios
hidréﬁlicos, a través de un sistema de cable sinfin, por medio
de una varilla rigida superior dispuesta en sentido longitudinal
con respecto al conjunto de la instalacidn y capaz de deslizar
libremente en sentido axial, o por otro sistema cualesquiera
apropiado de los muchos que cabe imeginar. En estas condiciones,
se tendra que el desplazamiento de une sola de las piezas 40,
como consecuencia de haberse situsdo un mecanismo de embrague

en la pogicién de acoplamiento de uns u otra de las dos platafors
mas gobernades, determinard un desplazamiento andlogo en todas
las demds piezas 40. En la nueve posicidn adoptada por estas pie-
zas, uno u otro de los salientes 42-42'(seglin sea el sentido de
desplazamiento), quedard alineado verticalmente con la aleta 43
de la varille T correspondiente, de manera que resultard impogi-
ble determinar el levantamiento axial de esta varilla, no pudiens
do consecuentemente realizarse el movimiento de embrague. Cuando
la plataforma embragada y en movimiento alcance el finsl de su

recorrido ascendente o descendente, se produckrd el desembrogu
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gue automgtico en lg forma ya estudiada, invirtiendose 1os mo=

vimientos expuestos y recuperando consecuentemente todas las
piezas 40 su posicidn inielal, de manera que el conjunto de la
instalacidn quedard en disposicidn de permitir el embrague de
una cualesquiers de las plataformas que la integrand

Resta ya dnicemente hacer constar de una maners general y
expresa que, como ge comprende y es ldglco, en la realizacién
practica del sistema de gobierno que ha quedado expuesto, cabrd
introducir todas aquellas adiciones y mofiificaciones de detalle:
que no afecten a 1o que constituye la esencialidad del registro

que se solicita.

SE REIVINDICA:

1 = Sistema de gobierno para baterias de plataformas eleva-
doras, concretamente baterias de plataformas elevadoras destina=
das al gparcamiento de vehfculos, del tipo que comprende un elecs
tromotor comin que determina el movimiento de giro de un 4rbol
general de transmisién dispuesto en sentido longitudinal con res-
pecto al conjunto de plataformas, sobre cuyo 4rbol pueden ser
embragados a voluntad los mecanismo de transmisidn que determi-~
nan el movimiento de ascenso y descenso de cada una de lag indi-
cadas plataformas, a través de un mecanismo de embrague que es
comin a cada dos plataformas contiguas, caracterizado porque la“
posicidn adoptada por este mecanismo viene determinada por la
pomicién de una varille vertical adosada al ple derecho comfn que
guia los movimientos de las dos plataformaes, cuya varilla es suse
ceptibla de un cierto movimiento axial, hallandose eldsticamente
impulsada a adoptar una posicidn limite inferior, y puede tambier
girar entre limites, hallandose eldsticamente impulsads a adoptax

una posicidn central, que corresponde al desembrague de las dos

plataformas, pudiendo ser manualmente situada en una posicién
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limite girade a derecha o izquierds, que corresponde a2l embrague
de uns u otra plataforma, en cuya posicidn queda blogusada, mer-—
ced a su tendencia eldstica a descender, por medio de un adecua~
do sigtema de topes; esta varilla comporta un tope fijo que, al
produckrse el ascenso de la misma, tropieza con el Srgeno de ma-
niobrae de un pulsador-interruptor de fin de carrera fijo al pie
derecho, determinando lg apertura del circuito de alimentacidn
del electromotor, con la caracteristicas, ademds, de que el in=
dicado movimiento de ascenso de la varills sea determinado a tra«
vés de adecundos sistemas de transmisidn por wna cualquiera de
las dos plataformas gohernadas al alcanzar su posicidn 1{mite
superior o inferior; de maners que cuando la plataforma que en
cada caso ge halle en funcionamiento, convenientemente embragada
al &rbol general de transmisién,- alcance su posicidén lfmite supe-
rior o inferior, automdticamente se produzca el des@lazamiento
axial hacia arriba de la varilla, con lo que se determina la ap
pertura del eircuito de alimentacidn del electromotor, y la vari-
lla queda libersda del sigtema de topes que la retienen en la
posicidn de embrague, recuperando la posicidn de punto muerto
inmediatamente que se prodimce la detencidn y cesa consecuente- d
mente la presidn sobre los engranajes del mecanismo de embrague3
2 - Sistema de gobierno, segdin la reivindicacién anterior,
caracterizado poeque la varilla referifia comports conveniente-
mente solidarizada ung arandela de la que sobresalen radialmente
un par de pitones, dispuestos para colaborar con sendos topes
fijos a una y otra de las dos plataformas gobernadas, cuyos pi-
tones quedan situados de manera que cuando la varills szdopta su
posicidn en giro correspondiente al embrague de una pletaforma,
uno de aquellos queda situado en el mismo plano vertical que ol
tope previsto en esta plateforma, siendo empujado por este tope

cuando la plataforme alcenza la posicidn limite superior, con
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lo que se determins el ascenso de la varilla hasts que el tope

fijo a la misma actda sobre el interruptor de fin de carrera, y
al propio tiempo, la varilla ss liberada del mecanismo que la
retiene en lg posicidn de embrague, quedando en disposicidn de
obedecer a la fuerza eldstics que actda sobre la misma impulsan-
dola a adoptar una posicidn en giro central - de desembrague -
en cuya posicién el pitén y el tope fijo a la plataforma, quedan
situados en distintos planos verticales, de manera que nada se
opone a que la varilla, obedeciendo a la fuerza eldstica que
actia sobre la misme descienda axialmente, cesando en su acoidn
sobre el pulsador de f£in de carrersa.

3 - Sigtema de gobierno, segin las dos reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque la varilla referidas comporta conw
venientemente solidarizada una segunds arandela de la que sobre—
salen radialmente dos pitones, dispuestos para colaborar con
sendog balancine; giratorios sobre un eje £ijo al plie derecho
correspondiente y eldsticamente impulsados a adoptar una deter-
minada posicidn en giro; cada uno de estos balancines queds en
disposicién de ser actuado por los elementos de soporte de una
de las plataformas gobernadas, de manera que cuando esta platad
forma alecanza su posicién 1fmite inferior, los indicados elemen—
tos,’ determinan la basculacidn del balancin, y los referidos pi-
tones quedan situados de forma que al adoptar la varilla la pow
sicibn en giro correspondiente al embragus de una plataforma,
uno de aquellos coinclde con el plano vertical del balancin actum
do por la expresads plataforma, quedando en disposicidn de ser
empujado por este balancin, con lo que se produce el ascenso
axial de la varilla, la actuacidn del tope fijo a la misma sobre
el pulsador de fin de carrera, la liberacidn de la varilla para
volver a la posicidn de punto muerto, y el descenso de la vari-

1lla, y consecuentemente la liberacidén de este pulsador.
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4 - Sistema de gobierno, caracterizado porque la varilla
referlda en las reivindicaciones anteriores se halla constante-
mente sometlds a la accién de dos guelles o dos equipos de mue-
lles que se equilibran, impulsandola s adoptar uns posicién
centrad - de punto muerto - y queds sometida ademas’s la accidn
de un muelle helicoidal que actfa sobre la misma en sentido axidl
impulsandols adoptar una posicidn limite inferior, y determinan—
do el enclavamiento de un érgano solidario de la varills en uno
cualesquiers de tres encajes previstos sobre una pieza fijay
que corresponden al bloqueo de aquella en la posicidn de embra-
gue de una u otra plataforma o en la posicidn central de punto
muerto, respectivamen$e}

5 - Sistema de gobierno, caracterizado porque el circuito
de alimentacidn del electromotor que determina el giro en uno u
otro sentido del rbol general de transmisién referido en la rei
vindicacidn primera, comprende un contactor-inversor con protec-
tor térmico incorporado, una hotonera por plataforma, congtituis
de por dos pulsadores de puesta en marcha en uno u otro sentido,
que al ser actuados en forma limitade pueden tambien funcionar
como interruptores de paro de emergencia, y los pulsadorés de
fin de carrera referidos en las reivindicaciones 2% y 32, - uno
para cada dos plataformas contiguas - cuyos pulsadores se hallan
todos conectados en serie, de manera que la apertura de uno solo
de ellos determina la apertura del econjunto del eircuito.

6 -~ Sistems de gobierno, segin la reivindicacién anteriory
caracterizado porque el pulsador de puesta en marcha en sentido
ascendente se situs en la parte superior de la plataforma, de
manera que no pueda ser ectuado cuando la misme ocupa la posicidn
1fmite superior y el pulsador de Duests en marchas descendente,
se situa en la parte inferior de la plataformas, de manera que no

puede ser actuado cuando esta ocupe su posicidn limite inferior.
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T - Sistema de gobierno, segin la reivindicacidn primera,
caracterizado porque los dos pulsadores de puests en marcha con
que cuenta cada plataforma pueden ser bloqueados por una rieza,
fija a la plataforma y susceptible de deslizar entre lf{mites,
convenientemente guiada con respecto a la misma, cuys pieza se
halla constantemente obligeda a adbpbar una posicién de bloqueo
¥ puede ser desplazads de esta posici6n, Pars pasar a ocupar ung
posicidn en la que permite la libre actuacidn sobre los indica-
dos pulsadores; viniendo en definitive determinados los mivimien
tos de traslacidn de esta pieza desde la primera s la segunds
de las posiciones dichas a través de un apropiado sistema de
transmisién, por el movimiento de rotacibn que debe imprimirse
2 la varilla del embrague, para reaslizar el acoplamiento de log
drganos de accionamiento de la plateforma sobre el drbol general
de transmisién; de manera que sea Gnicamente posible accionar
los,botones de p&eéta en marche de una determinads plataforma
despues de haber realizado la maniobra de embrague de la misma.

8 -~ Sigtema de gobierno, segin las reivindicaciones primera
y séptima, c,racterizado porque la pieza que bloquea los pulgge=
dores de maniobra a que se ha hecho referencia en la reivindicgp
oidn anterior, es accionada a través de un adecuado sistema de
transmisidn por una pleza fija a la plataformae y susceptibze de
deslizar convenientemente guiada con respecto a lsa nisma, ocuya
pieza es accionads, a sw vez, en cualquieras de las rosiciones
1i{mite que puede adoptar la plataforma, por un sistema de topes
fijo a la varilla de gobierno del embrague, al provocarse la ro-
tacidn de la migma, de manera que la indicads pieza se zafa de
estos topes inmediatamente que se inicia el movimiento en uno u
otro sentido de lg plataforma, con lo que la primera piezs refe—
rida queda en libertad paras recuperar su posicidn inicial, de

blogueo de losg pulsadores}
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9 - Sistema de gobierno, segin la reivindicacidn primera,
cargcterizado porgue cada uno de los pies derechos g que se ha-
1lan fijadas las varillas de gobierno de los corregpondientes
mecanismos de embrague, comporta uns pieza susceptible de desli-
zar libremente en sentido horizontsl, cuys pieza conforma un
alojamiento central, con el que - en la posicidn de reposo del
sistema - queda verticalmente alineado un saliente extremo pre=
visto en la correspondiente varillas, de forma que al determinar
el movimiento axial de ascenso de dsta Wltima, el expresado sa~
liente encaja en el indioado alojamiento, y al determingr lg ro=
tacién en uno u otro sentido de la varilla, para realizar el eme
brague de una w otra de las dos plataformas gobernadas, se opli-
ga a la expresada pieza a deslizar horizontalmente; con la carace
teristica esencial de que las piezas correspondientes a todas
las varillas de gobierno que comprenda ls instalacién, gse hallen
enlazadas enire si a través de un apropiado sistems de transmi-
gién, de manera que los desplazamientos imprimidos & una cuales—
quiera de ellas se tra&uzcan en desplazamientos andlogos y simul-
tdnees de las restantes; con lo que al accionar un mecanismo de
embrague cualesquiera, se determina el desplazamiento de todas
las piezas correspondientes a los demds, de manera que 1os 3loe
Jamientos centrales previstos en estas piezas no queden ya ver-
ticalmente alineados, con los salientes extremos de las corres-
pondientes varillas, impidiendo el levantamiento axial de estas
varillas, y, consecusentemente, el embrague de una plstaforms
cuando otra cualesquiera se halle ya embragada}

10 - Sistema de gobierno para baterias de plataformas ele-

vadoras.

Conste la presente Memoria Descripe
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MAXIMILIANO ALVAREZ LIPKAU
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