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Este invento se refiere a una vdlvula para inte
rrumpir la commicacién de presidén a un dispositivo de
fluido comprimido, mientras la presién producida por un
generador de ls misma se eleva a un valor predeterminado.

5. La vélvula de retencién de presidén de acuerdo
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.con: este invento, estd especialm‘hke proyectada para un

sistema de frenos, de un vehiculo automévil, que incluye
un par de conjuntos anteriores de frenos de disco y un

par de conjuntos posteriores de frenos de tambor. En un
sistema de frenado de esta indole, como comprenderdn los
peritos en la materia con la que este invento se relacio-
na, la presidn de actuacién necesaris para el accionamien
to de los conjuntos de frenos de disco es apreciablemente
inferior a la precisa para el funcionamiento de los conjun
tos de los frenos de tembor. Esto se debe, principalmente,
al muelle recuperador que interconecta las azaﬁatas de los
frenos de tambor, que ha de rebasarse durante una aplica-
¢ién inicial del freno. Por tanto, solo se necesita una
ligera presidn para aplicar el freno de disco, mientras
que para vencer los muells de retorno de los frenos de tam
bor, antes que las zapatas de frenado se ajusten en los
tambores de freno, se precisa una presidén apreciable. Cong
tituye por tanto un objeto de este invento el proporcionar
un sistema de frenado con una vdlvula de retencidén suscep-
tible de comunicar a los frenos de disco una presién limi-
tada, al principio, y luego terminar el suministro de fldi-
do comprimido a dichos frenos, hasta llegar a una presién
predeterminada, después de lo cual la vilvula controlard
la comunicacidén de fldiido a los mencionados frenos de dis-
co.

Constituye otro objeto de este invento, el propor-
cionar una vdlvule de retencién de la presidn que, después
de alcanzar la presidén determinads para activar los frenos
de tambor, como se dijo, calibre la presién de fliido & los
frenos de disco delantero hasta que igualen a la del gene-
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rador de la misma, después de los cuales ia vdlvula de re-
tencién establece una comunicacidén pricticamente sin des=—
truceidn entre el generador de presién y los frenos de dig
co citados.

Es todavia otro objeto de esta vdlvula de reten-
cibn, el mentener comunicacidn abierta entre el motor de
fliido a presidén y el generador de ésta, para permitir el
manejo de la corriente de fliido originada por la contrac
cldén térmica, impidiendo con ello la creacidén de un vaelo
en el sistema de fldido.

Otros objetos de este invento resultardn eviden-
tes para los peritos en la materia, de la descripeién si-
guiente con referencia a losg dibujos adjuntos en los que:

La figura 1 es una vista esquemdtica de un siste
ma de frenos al que este invento puede aplicarse, y repre
senta una seccidén de detalle de la vdlvula de retencién de
este Ilnvento.

La figura 2 es una representacién grifica que re-
presenta el funcionamiento de la vdlvula de retencidn de
presién de acuerdo con este invento; y

La figura 3 es una seccidén a mayor escala, de de-
talle, de una parte de la vdlvula de retencién de presidn,
a que este invento se refiere.

Con referencia a la figure 1, un cilindro princi-
pal 10, gque se halla dispuesto para el accionamiento de un
paso de frenos de disco delanteros (uno de los cuales se
representa en 12) y un par de frenos posteriores (uno de
los cuales estd representado en 14). Un conducto 16 conec—
ta wna cémara de accionamiento del c¢ilindro principel con

loz cilindros de ruedas de los frenos posteriores, y un



54

10.

15,

20,

25.

30.

-4 -

346781

conducto 18 conecta la otra cdmara del cilindro prineipal

con una vdlvula de retencidn de presidn 20 que, a su vesz,
estd unida, por un conducto 22, a los cilindros de ruedas
de los frenos de disco delanteros 12.

Un accesorio o adaptador de entrads 24 se sujets,
& rosce, & un extremo de un alojemiento de vilvulas 26,
con un cierre u opturador 27 comprendido entre aquellos
dos elementos., El accesorio 24 tiene una prolongeseidn tu-
bular 28 que penetra en un taladro 30 del alojamiento 26.
Una védlvuls de corona anular 32, dotada de un collar 34,
estd colocada a deslizamiento sobre la prolongacidén 28.
Egte collar 34 tiene mberturas 36 radialmente separadas,
adyacentes a sus bordes terminales, y un elemento eldsti-
co 38 se inserta en el collar 34 para apoyarse contra un
resalto 40 de la corona 32. La parte tubular 28 y el acce
sorio 24, estd preparads con un asiento de vdlvula 41 para
formar normalmente contacto con el elemento eldstico 38 y
a su vez colocar la corona 32 en el interior del taladro
30, venciendo la accién de un muelle 42 que se comprime
entre la corona 32 ¥y una placa 44 de apoyo de muelle, si-
tuada en el extremo del taladro 30. Asi, se disponen, en
el interior del alojamiento 26, una cdmara de entrade 46
y otra de salida 48,

En el interior de la corona anular 32 se guia a
deslizamiento un cabezal de vdlvula 49, por medio de una
brida o aleta 50, sobre un vdstago de vdlvula 52 que estd
también sostenido deslizablemente por un extremo de peque-
fio didmetro del taladro 30, prolongado & través del aloja-
miento 26. Alrededor del véstago 52 existe un anillo 54 de

retencién del muelle, representado en una posicidén normal,
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en la que estd situado para formar contacto con la pesta=-
fia 0 aleta 50 y la corona 32, sometidos a la accidén de un
muelle 56 dispuesto enire el anillo 54 y la placa de sopor
te de muelle 44. En el extremo derecho del taladro 30 y
alrededor del vdstago 52, con objeto de cerrar la cdmara
de sglida 48, se disponen un cierre u opturador 58. Ade-
més, el véstago 52 tiene un botén 60 en el exterior del
alojamiento 26, y una caperuza 62 que se ajusta forzadamen
te en un rebajo 64 del alojamiento, sobre la prolongacién
del védstago 52 a su trdves, para impedir la penetracién

de polvo etec. en el taladro 30.

Lo cédmara de entrada 46 puede considerarse que
estd constituida por un orificio abocargado en la parte
tubular 28, centralmente en el asiento de vdlvula 41; di-
cho orificio abocargado tiene una cara 64 que coopera con
una prolongacién 66 del cabezal de vdlvula 49, para limi-
tar el movimiento del cabezal de vdlvula y del vdastago de
la misma hacig la izquierdas, como se indica en la figura 1.

Con referencia & la figura 3, se deseribirén
a continuacidn los detalles de comstruccién y de la accidn
del elemento eldstico 38 y del cabezal de vdlvula 49. Es-
te cabezal tiene una serie de pasos axiales 68 prolonga-
dos deade su cara anterior 70 a su cara posterior 72. la
cara anterior 70 estd preparada para formar una superfi=-
cie en dngulo 74 desde el borde exterior de los pasos 68
& la parte periférica del cabezal 49; este dngulo, en
la construceidén preferida, es del orden de 200; mientras
que en lg misma construccidén preferide, una superficie
Tforme un dngulo de unos 14° desde el borde interior del
paso 68 a la paerte central del cabezal de vdlvula 49 (ha—
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cia la prolongacidn 66). A ceusa de los distintos dngu-

los de las superficies 74 y 76 en la cara T0 del cabezal

de vdlvuls -49, la vdlvula de retencidén 38 se apoyard nor-
malmente contra 1ls muperficie 74 cuando el cabezal de vdl-

vule se prolongue por el muelle 56 hacia la parte interior
de la corona 32. Esto proporcionard un paso 78 para el
fluido, entre las superficies 76 y la vdlvula 38 de reten-
cidn, dirigido hacia los pasos axiales 68.

En funcionamiento, el conductor acciona el pedal

80 y se desarrolla una presidn en el cilindro principal 10,
Esta presidn se suministrard por los conductos 16 y 18 a
los frenos 14 de las ruedas, y la vdlvula de retencién 20,
respectivamente. Con referencia a la figura 2, esta signi-
fica que la presidn en el generador de lg misma, se desarro-
llard a lo largo del desnivel de la linea 82, y la presidn
a la vdlvula 20, se desarrollard de acuerdo con la linea
84, As i, primeramente, la presidén a la vélvula 20, a cau-
sa de la abertura 68 y del paso 78 se desarrollard hasta
un determinado valor previsto 86 en la cdmara de salida 48,
A esta presidn predeterminada, el viastago de vdlvula 52 se
prolongard hacis la derecha contra la accidén del muelle 56
después de lo cual la vdlvula de retencidén 38 quedard al
ras de la superficie 76 y se separarsd ligeramente de la su-
perficie T4. En este punto, como se representa en 86, figu-
ra 2 la presidn no pasard ya a través de la vdlvula 20 des~
de la cémara de entrada 46 a la cdmara de salida 48, hasta
que la presidén de entrada alcsnce aproximadamente 7 Kg/cm2
como representa el punto 88 de la figura 2. Por encima de
esta presidn la que actua en la cémars de entrada 46, Ope-

rando dentro de la superficie preserita por el asiento de
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vélvula anudar 41, vencerd sl muelle 42 y empezars a
desplazar hacia la derecha la corona 32.

El movimiento de 1la corona 32 hacia la dere-
vha descubrird una superficie ligeramente superior pers
gque la presién de la camera de entrada 46 actue sobre
ella y, al mismo tiempo, empiece a abrir gradualmente
un paso entre el asiento 41 y la valvula 38 para cali-
brar la corriente de fldido a la cdmara 48, por una se-
rie de aberturas radiales 36 del collar 34, Este cali-
brado del fldido desde la cdmara de entrada 46 a la cé-
mara de salida 48, continuard hasta que se iguale la
presidén entre las cdémeras 46 y 48. En este momento,las
1ineas 84 y 82 de la figura 2 se unen en un punte de
presién 90 y prosiguen a 1o largo de la inclinacién de
la 1inea 82, a continuacidn. Esto significa que la v&l-
vula 20 no es la eficaz para comprobar el desarrollo
de una presién diferente en los frenos de disco con res
pecto a la creada por el cilindro prineipal 10,

En el sistema construido de acuerdo con los
principios. de este invento, se ha comprobado que exis=
ten dos acciones iniciales que la valvula puede tener
al aplicar primero la presidn.
1.~ Si la corriente es muy pequefia, la vdlvula dejard

pasar fliido sin movimiento alguno de ninguno de
los elementos, hasta que la presidn alcance una ba-
ja presién predeterminada (en el sistema que forma
parte integrante alrededor de 1,05 -Kg/cmz), ¥y lue-
go el vdstago 52 se desplazard hacia la derecha has-
ta que se apoye en un rebajo 6 tope 92 de la corona

32. Este movimiento permite que la valvula de reten
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eibn 38 cierre los orificios 68 y ej‘:;bezal 48 de la
vélvule. En esta disposicidn, pa presidn del fldido se
desarrolla esencialmente como antes se indied, o sea,
emyieza en cero, se eleva hasta el punto 86 y luego per
menece en este punto hasta que la presidn de entrads
alcanze la magnitud representada por el punto 88, des~
pués de lo cual empieza a elevarse en un gradiante has-
ta llegar al punto de unidn 90 después de lo cual se
une a la pendiente de la presiéﬁ del cilindro prinecipel,
representada por la linea 82,

2.-51 se lleva a cabo una aplicacidn mds rapida del freno,
la vdlvula de retencidn 38 se desplazard hacia abajo
contra la cara T6 y cerrard los orificios 68 del cabe-
zal de védlvula 48. Luego, aproximadamente a 1,05 kg/cm2
representados por el punto 86 de la figuras 2, el vis-

tago 52 se desplazard hacia la derecha hasta que se
apoye, como se ha descrito, de tal modo que la linea
84 representard la pendiente para la relacién entre la
presidn del cilindro principal a la presidn de salida
de la vidlvula, para los frenos de disco 12,

El botén 60 se dispone en el vastazo 52 de la
vélvula, con objeto de purgar el sistema de frenos hidrdu-
lico durante el servicio normal del mismo; 0 sea, un mecé-
nico puede deprimir el botdn 60 para abrir los orificios
68 y permitir la purga.

Finalmente, debe observarse que cuando la pre-~
sidn se aplica al paso de entrada del accesorio 24,aesta
presidn contra la superficie comprendida entre los limi-
tes del asiento 41, se oponen dos fuerzas eldsticas (mue-

lles 44 y 56), la friccidn de cierre, y la presidn en la
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cémara de salida 48 aplicada a una superficie calcula~
da restando la superficie del véstago 52 de la super-
ficie comprendida entre los limites del asiento 4l. Asi,
al gumentar la presidn de entrada, aumenta la presidn
de salida en mayor proporcidn, hasta que la presidn de
entrade iguala a la de salida en el punto 90, como se
observa en la figura 2. Luego o presiones mis elevadas,
la vdlvula 20 permanece abierta en la valvula de reten-
cién 38, y la corona 32 se apoya en el tope 94.

Ademds, cuando la presidn de entrada se redu-
ce, la. presidén de salida se reduce igualmente. A este
respecto, debe observarse que el fliido pasa a través
de la védlvula de retencidén 38 y por el asiento 41, has-
ta llegar al punto de unién 90. Luego el fluido pasa a
través de las aberturas 68, al interior del paso T8,

y desde éste, al cilindro principal 10.

Cuando la presidn desciende desde 1,05 Kg/cm2
como se representa por el punto 86 de la figura 2, el
muelle 56 desplaze el vastago 52 hacia la izquierda y .
los orificios de la vdlvula de retencidn 38 se abren
de nuevo de tal modo que el sistema puede "respirar®
para las contracciones térmicas,

Como puede verse fdcilmente, los objetos an-
teriores se consiguen por el invento gue acaba de des—
cribirse, Desde luego, se incluyen entre los limites
de las reivindicaciones sigulentes todas las aplicacio-
nes equivalentes de este invento, por medio de las cuaw
les puedan obtenerse resultados iguales o prdcticamen-
te iguales,

NomTaA
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Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la menera de realizarlo en la précti-
ca, debe hacerse constar que las disposiciones anterior
meﬁte indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalle en cuanto no alteren su prineipio fundamental,
siendo lo gue cinstituye la esencia del referido invenw-
to y por lo que se solicita Patente de Invencidn por

20 afios en Egpafia sobre: " PERFECCIONAMIENTOS EN LA
CONSTRUCCION DE VALVULAS DE RETENCION", caracterizdndo-
se por lo siguiente:

1- Perfeccionamientos en la construccidén de
vélvulas de retencidn del tipo empleado especialmente
pare sistemas de frenado, y que se situan entre una se-
rie de cilindros receptores y un generador de presiédn,
para controlar la actuacidn de los cilindros menciona-
dos, caracterizados porque se dota a dichas vdlvulas
de medios valvulares y normeles abiertos y dependien-
tes de la presidén preparados para cerrar la comunica=
cidén entre los pasos de entrada y de salids de la véle
vula citada, cuando la preéién de entrada es superior
a un valor predeterminado, y medios valvulares depen-
dientes de la presidn, normalmente cerrados,para sal-
var los primeramente citados y preparédos para contro-
lar la comunicacidn desde el paso de entrada al paso
de salida, cuando la presidén de entrada es superior
e un segundo valor predeterminado, mds elevado que el
valor primeramente indicado.

2.- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 1, caracterizados porque los medios vdlvulares

normalmente cerrados son ademis dependientes de la pre
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presidén de salida, de tal modo que dichos medios v4l-

vulares normalmente cerrados se impulsan a su posicién

compdetamente abierta cuando la mencionada presidn de

salida es superior a un tercer valor predeterminado,

més elevado que el valor citado en segundo lugar.

3.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de
las reivindicaciones 1 ¢ 2, caracterizados porgue los
medios valvulares normalmente abiertos, dependen ade-
mds del ritmo de la corriente de fluido que los atravie
a8,

4,- Perfeccionamientos segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
los medios valvulares normalmente cerrados incluyen unae
vélvula de corona anular impulsada por medios eldsticos
previamente cargados sobre un asiento de valvula, conec_
tados al paso de entrada; y los segundos medios valvula
res comprenden un vdstago de vdlvula deslizable, impul-
sado por un muelle, que pasa a través de la corona cita=-
da y mévil con respecto a la misma, y un cabezal vdlvu-
lar sujeto & dicho vdstago de vdlvula y preparado para
cooperar con la mencionads corona, para controlar el pa
g0 de fluldo, situado entre el vastago y la corona.

5.~ Perfeccionamlientos segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
los medios vdlvulares normelmente abiertos comprenden
un cabezal de vdlvula y un vdstago de valvula impulsa-
dos por un muelle para deformasr la regidn central de
un asiento de vdlvule anular y eldstico alejandolo de
aberturas a través del cabezal de vélvula, para permie
tir una corriente limitada de fldido a través del cabe-
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zal de.vélvula, hasta que la presidén de entrada citada

alcanza dicho segundo valor predeterminado, para impul-
sar el vdstago a una posicidén en la que el asiento elds-
tico se pone al rés de la aberturae a través del cabezal
de la valvula, de tal modo que se terming la corriente
en su través.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
5, caracterizados porgue la cara de la superficie del
cabezal de la vélvula estd preparada para deformar . el
asiento de valvula eléstico, el cual estd preparado for-
mando un dngulo desde el borde de las aberturas provis-
tas a través de dicho cabezal de vdlvula a le periferia
exterior de esta Gltima y con un dngulo inferior desde
el borde interno de dichas aberturas a la parte interna
de la superficie.

7.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de
lag reivindicaciones anteriores, caracterizados porgue
dichos medios vdlvulares normalmente abiertos tienen
una prolongacidn sujeta al vdstago de la valvula y que
gée prolonga exteriormente del alojemiento, para prolon-
gar el cabezal de vdlvula desde su asiento, a fin de
proporcionar un paso de fliido para el servicio del sis-
teme de fluido a presidn.

8.- Perfecciobamientos segin le reivindicacién
4, caracterizados porque se proporcionan medios parsg
ajustar la carga de los mencionados medios eldsticos
previamente cargados, y de dicho vdstago de vdlvula,

9.~ Perfeccionamientos en la construccidn de
vdlvulas de retencidn, tal y como queda sustancialmente

descrito en la presente Memoria, ¥y en los dibujos ad-
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Esta Memoria consta de trece hojas, escritas

a méquine por una sola cara.

THE BENDIX CORPOR TION.
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