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PATENTE DE INVENCION

I

"Perfeccionamientos en los mecanismos de enclava 
miento para acoplamientos de tope central".

e%^/%z77,¿g.' KNORR - BREMSE K.G., entidad alemana, residente en 
Moosacher Str. 80, 8 München 13, ALEMANIA.

La invencián se refiere a un mecanismo de en- 
clavamiento para acoplamientos de tope central automáti. 
eos, de vehículos ferroviarios, cuyos cabezales de aco­
plamiento, desarrollados en igual forma, llevan cada vez 

5. dos garras rígidas, que en estado acoplada se rodean par

Mod. H3



cialmente entre sí, y an los que sa han previsto un ce­
rrojo de acoplamiento, un palpador movible por el cabe­
zal de acoplamiento contrario y un miembro do acciona­
miento movible a mano, en el que el miembro de acciona- 

g. miento, en su movimiento en una de sus direcciones, mué 
ve el cerrojo de acoplamiento desde su posición de aco- 
plamientodelantera a una posición da desacoplamiento 
trasera y en su movimiento an dirección contraria, des­
pués de soltar un bloqueo, desde la posición de desaco- 

10. plamiento a la posición de acoplamiento.
Por la patente alemana 887.952 ya es en sí co 

nocido un mecanismo de enclavamiento de la clase arriba 
mencionada. Para accionar el mecanismo de enclavamiento, 
de muchas piezas, se ha previsto aquí una leva, girato- 

15. ria a mano, que al girar en una dirección mueve el meca 
nismo de enclavamiento, mediante deslizamiento de una 
vía de curva en el cerrojo, desde la posición de acopla 
do a la posición de desacoplado. En la posición desaco­
plada se sujeta el cerrojo por su forma mediante unos 

20. topes mientras esté presente un cabezal de acoplamiento 
contrario. Mediante giro de la leva Bn dirección contra 
ria se pueden levantar los topes, de manera que el ce­
rrojo, estando aún todavía presante el contraacoplamien 
to, cae de nuevo hacia adelante a su posición de acopla 

25. miento. En el caso de que el cerrojo aón se enganche,
no existe la posibilidad de empujarle, desde fuera, des 
de su posición de desacoplamiento trasera hacia su posi 
ción de acoplamiento delantera. Cuando partiendo del es 
tado desacoplado del mecanismo de enclavamiento se retí 
ra el cabezal de contra-acoplamiento entonces queda li­30



bre un palpador que gira hacia fu¡jr^^ájo su propio pa­
so, con lo cual quedan fuera de *&igrane los topes, que 
sujetan el cerrojo en la posicidn de desacoplamiento.
El cerrojo cae entonces hacia delante y el mecanismo de 
enclavamiento llega a la posicidn lista para acoplar.

En la patente alemana 1.179.981 (Knorr-Bremse 
KG) se ha dado a conocer un mecanismo de enclavamiento 
que se puede gobernar a mano mBdiantB al avance y retro 
ceso de una palanca. Este mecanismo da enclavamiento de 
sarrollado en forma relativamente complicada, ofrece 
sin embargo la posibilidad, al volver a acoplar despuds 
de un desacoplamiento errdneo, de empujar el cerrojo, 
en el caso de un enganche, por desplazamiento de la pa­
lanca desde fuera con gran fuerza desde la posicidn de 
desacoplamiento trasera hacia la posicidn de acoplamien 
to delantera.

Como complemento sea mencionado en ralacidn 
con esto el objeto de la solicitud de patente K 59.2S0 
Il/2Ge (1/2-5032) que muestra cerrojos de acoplamiento, 
palpador y gatillo similares en su construccidn al obje 
to de la presente solicitud.

La invencidn tiene ahora por cometido crear 
un mecanismo de enclavamiento, de la clase mencionada 
al principio, que sin embargo solo se compone de pocas 
piezas de forma sencilla y en el que el miembro de ac­
cionamiento opone, a su movimiento al volver a acoplar, 
una resistencia de accionamiento exactamente determina 
ble y que según el ulterior desarrollo segdn la presen­
te invencidn ofrece la posibilidad de un avance realiza 
ble desde al exterior de un cerrojo enganchado al vol-
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ver a acoplar. **
La invención sa caracteriza porque entre el 

miembro de accionamiento y el palpador se ha dispuesto 
un miembro da enmuescado elástico que solo enmuesca con 
el miembro de accionamiento en la posición de soltado y 
con el palpador encontrándose en una posición que corres 
ponda a la presencia de un cabezal de contra-acoplamien 
to, enclavando así el miembro de accionamiento en esta 
posición y por que suelta el miembro da enmuescado al 
mover el miembro de accionamiento en dirección del mo­
vimiento del cerrojo de acoplamiento hacia su posición 
de acoplamiento después de vencer la fuerza de un resor 
te.

En los dibujos se han representado dos ejem­
plos de ejecución del mecanismo de enclavamiento y de 
sus piezas individuales.

La figura 1 muestra un cerrojo en alzado 
La figura 2 una vista en planta del cerrojo 
La figura 3 es la representación del palpador, en 

vista
La figura 4 BS una planta del mismo 
La figura 5 muestra una lava en vista 
La figura 6 en planta
La figura 7 es una sección según la línea VII-VII 

de la figura 6 de la primera forma de 
ejecución

La figura 8 muestra un gatillo en alzado 
La figura 9 muestra la vista en planta sobre el ga 

tillo
30 La figura 10 representa el indicador



La figura 11 muestra un resorte sn vista 
La figura 12 en planta
Las figura 13 hasta 15 muestran piezas para la se­

gunda forma de ejecución, en vista, 
como sigua:

La figura 13 muestra una leva
La figura 14 muestra su resorte correspondiente 
La figura 15 muestra un miembro de bloqueo 
La figura 16 muestra una vista en planta sobre un 

cabezal de acoplamiento equipado con 
el mecanismo de enclavamianto 

Las figuras 17 hasta 22 muestran al mecanismo de 
enclavamiento de la primera forma de 
ejecución y

Las figuras 23 hasta 25 el de la segunda forma de 
ejecución en varias posiciones en una 
carcasa cortada, en vista lateral 

La figura 17 muestra el estado listo para acopla­
miento

La figura IB muestra el estado acoplado 
La figura 19 muestra la posición de soltado 
La figura 2D muestra una posición intermedia 
La figura 21 muestra el cerrojo despuás de un Bven 

tual engancha al volver a acoplar 
La figura 22 muestra una posición intermedia desa­

coplada después de retirar el cabezal 
de contra-acoplamiento

La figura 23 muestra la segunda forma de ejecución 
en estado listo para acoplar 

La figura 24 muestra la posición de soltado
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La figura 25 muestra una posición intermedia.

En el dibujo según las figuras 1 y 2 está el 
cerrojo 6 desarrollado en su parte delantera como una 
caja 18 estrecha, abierta hacia atrás, en posición per- 

5. pendicular. La superficie inferior 19 de la caja 18 es 
horizontal. Aproximadamente en la parte trasera de la 
caja posee el cerrojo 6, casi en su cuarto superior, un 
lugar de asiento 20 para la recepción de un bulón. A la 
altura del lugar de asiento 20 posee el cerrojo 6, en 

10. su parte trasera, un ulterior lugar de asiento 21 para 
la recepción de un bulón relativamente pequeño. Poco de 
lante del lugar de asiento 21 posee éste una superficie 
de presión 22 plana, muy pendiente hqcia abajo que trans 
curre desde su borde superior hasta aproximadamente la 

15. mitad de su altura, delante de la superficie de presión 
22 se encuentra en su lado superior una superficie de 
asiento 23. Por debajo de la superficie de presión 22 
se encuentra una perforación 24 de curso inclinado hacia 
abajo y adelante, en forma de sección de anillo, con 

20. asiento de giro 25 trasero como punto central, que se en 
cuentra en el extrema inferior del cerrojo 6. La parte 
del cerrojo 6 que continúa hacia atrás en la caja 18 se 
compone de una placa 26 que representa una prolongación 
de la pared de la caja trasera, que muestra una perfora 

25. ción 24, que, comenzando en su lado inferior a poca dis 
tancia de la caja 18 y en su lado trasero,está enmarca­
da por un refuerzo lateralmente saliente 27. Cerca y 
por debajo de las lugares de asiento 20 y 21 se encuen­
tra, entre estos, una perforación 28 en la cual, conti 
nuando hacia atrás muestra al refuerzo 27 una perfora-30
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cion 29. La pared trasera del cerrado 6 forma, por enci 
ma del asiento de giro 25, una superficiB de asiento 30 
aproximadamente vertical. Entre el asiento de giro 25 y
la perforación 24 lleva la placa 26 una nervadura de re 
fuerzo 31. En el cerrojo 6 se ha preuisto una pared li 
mitadora 130 con tope 230.

El palpador 4 se compone, según las figuras 3 
y 4, de una placa 33 que en forma de sector circular se 
extiende, desde un lugar de asiento 32, inclinada hacia 
abajo y atrás y en la cual se ha dispuesto, aproximada­
mente a media altura, un brazo 34 sobresaliente hacia 
adelante. El extremo delantero dsl brazo 34 lleva una 
una placa de tope 35 sobresaliente hacia un lado. La pía 
ca 33 lleva en un lado un refuerzo 36 cuya limitación 
trasera 37 transcurre aproximadamente plana y cuya pun­
ta superior forma delante una superficie de asiento 38. 
El palpador 4 posee en la superficie inferior de su bra 
zo 34 una superficie da asiento escalonada 200, 210.

Las levas representadas en las figuras 5,6, 7 
poseen un cuadradillo 7 encajable en un eje rectangular 
2 girable a mano, representado en la figura 17, y que 
lleva un disco de curvas 12 mostrando dos superficies 
curvadas 8 y 10 y un tope 11. La leva 60, figura 5, es 
tá además provista de una placa 40 que muestra un asco 
te aproximadamente triqngular 39 y una sujeción de re­
sorte 41. El resorte en la figura 11 se engancha con su 
extremo en forma de gancho 42 en la sujección de resor 
te 41, sobresale con su sección 43 del escote 39 y asien 
ta con su final del brazo 44 contra un refuerzo 45 de 
la leva 60 (figura 7).30.



En la figura S y 9 se muestra un gatillo 450 
con una aleta 46, una lava 47 y una superficie frontal 
trasera 48.

La figura 10 muestra un indicador 49. La car 
casa 1 está, según la figura 16, incluida en un cabezal 
de acoplamiento de tope central 14 quB, en su extremo 
inferior, lleva rígida una garra 15 en forma de gancho 
y una garra prismática 16. Ademas se puede haber provis 
to en el lado de la garra 16 da un cuerno de guía 17.
La carcasa 1 está dispuesta de manera que su . abertura 
delantera, que sirve para el paso dBl cerrojo 6 y del 
palpador 4, se encuentra adyacente a la garra 16 en­

tre las garras 15 y 16. En estado listo paca acoplar 
sobresalen, como SB muestra en la figura 16,el cerrojo 
6 y el palpador 4 en el recinto libre entre las garras 
15 y 16. Durante el proceso de acoplamiento empuja la 
garra 16 del cabezal de contra-acoplamiento, que pene­
tra en este recinto al principio el cerrojo 6 y el paĴ  
pador 4 hacia atrás, llaga entonces a la parte da gancho 
de la garra 15, deja libre el cerrojo 6 y mantiene el 
palpador 4 empujado hacia atrás. Los cerrojos 6 dB am­
bas cabezales de acoplamiento se mueven nuevamente ha­
cia adelante, se colocan uno al lado del otro y evitan 
una salida de la garra 16 fuera de la garra 15 del co­
rrespondiente cabezal de contra—acoplamiento. De esta 
manera se ha logrado el estado acoplado. En estado lijB 
to para acoplamiento asumen las piezas del mecanismo de 
enclavamiento las posiciones indicadas en la figura 17. 
Según la figura 17 y siguientes posee el cabezal de acó 
plamiento de tope central una carcasa 1 abierta hacia



adelante que está atravesada transversalmente por un 
eje de accionamiento 2. La carcasa posee en la parad de 
carcasa lateral, cortada en la figura 17, aproximadamen 
te en el primer tercio de la carcasa 1 dispuesto en po 

5. sición transversal un bulón de carcasa superior 3 para 
el alojamiento del palpador 4. Aproximadamente en el 
centro de su extensián longitudinal está la carcasa 1 
atravesada por un bulón de carcasa inferior 5 que sir­
va para el alojamiento del cerrojo 6. Aproximadamente 

10. en el tercio trasero posee la carcasa 1 una superficie 
da tope 9 que actúa inclinada hacia adelante y arriba. 
Delante del bulón de la carcasa 5 posee el fondo de la 
carcasa 1 una superficie de asiento horizontal 13. El 
tope 11 está aquí a una distancia que permite justamen 

15. te un retroceso completo del cerrojo hasta detrás de
la pared de limitación 13D del cerrojo 6. De esta mane 
ra se garantiza en forma conocida, un desarrollo rápido 
del proceso de acoplamiento al chocar contra un cabezal 
de contra-acoplamiento. El gatillo 450, alojado en el 

20. cerrojo 6 en el lugar de asiento 20 asienta con su ale 
ta 46 sobre una superficie de asiento 23 del cerrojo 6. 
Al acoplar se empuja pasajeramente el cerrojo 6 hacia 
atrás y vuelve a caer de nuevo hacia adelante. El pal­
pador 4 es empujado hacia atrás llegando su superficie 

25. de tope 38 a reducida distancia por detrás de la super̂  
ficie trasera 48 del gatillo 450. El cerrojo 6 se ase­
gura de esta manera contra un indeseado movimiento hacia 
atrás. En estado acoplado asume el mecanismo de enclava 
miento la posición segón la figura 18.

30. Para desacoplar se gira la leva 60 (figuras



5, 6, 7) en sentido de giro del reloj. La superficie 
de curva 10 levanta aquí primeramente al tropezar con­
tra la leva 47 del gatillo 450 a éste hasta por encima 
de la superficie de tope 38. Seguidamente empuja la su 

5. perficie de curva 10, a través de la superficie 22 del 
cerrojo 6, a éste de nuevo a la posicién de soltado.
La sección 43 del muelle, figura 11, es empujada aquí 
al tropezar contra la superficie 200 del palpador 4 en 
el escote 33 radialmente hacia dentro y engrana poco 

10. antes da terminar el proceso de soltado para asegurar
el cerrojo 6 en la posicién alcanzada detrás de la super 
ficie 210 del palpador 4. De esta manera se ha alcanza 
do la posicién de soltado según la figura 19. El palpa 
dor 4, alojado en la carcasa, mantiene aqui, a través 

15. del muelle figura 11, la leva 60, figura 5-7, en su po­
sicién da giro. La leva mantiene, por el asiento de la 
superficie de curva 10 contra la superficie 22, el ce­
rrojo 6 en la posicién de desacoplamiento.

Para volver a acoplar estando aún presente el 
20. contra-acoplamiento se gira la leva 60 en sentido con­

trario a la marcha del reloj. La seccién 43 del muelle 
es empujada por la limitacién exterior 50 del escote 39 
de esta leva, dB curso inclinado hacia dentro, con la 
superficie 210 del palpador 4, mantenida en su posicién 

25. hacia abajo hasta que quede fuera de engrane con la su­
perficie 210. En la figura 20 se ha representado esta 
posicién intermedia. La resistencia de movimiento de la 
leva está aquí determinada principalmente por la fric- 
cién de la seccién 43 contra las superficies 210 y 50; 
las variaciones por tolerancia en la posicién de las su30.
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pérfidas mencionadas y la tensión del mualla dan solo 
reducidas variaciones do la fuerza de accionamiento. En 
el ulterior desarrollo de volver a acoplar se gira la 
leva a la posición segón la figura 17 y el cerrojo 6 cae 
bajo su propio peso a la posición de acoplamiento, figu 
ra IB. En caso de que el cerrojo se enganche al volver 
a acoplar llega la superficie de curva B de la leva du­
rante su giro a engranar con el tope 230 del cerrojo 6 
y la empuja a áste en su ulterior giro, por la forma, a 
la posición acoplada (figura 21).

En caso de que, partiendo de la posición desa 
copiada segón la figura 19, se retira del cabezal de con 
tra-acoplamiento de queda libre elpalpador 4 y gira ha­
cia fuera bajo su propio peso. Llega así, como se repre 
senta en la figura 22, la superficie 210 del palpador 
fuera de engrane con la sección 43 dBl muelle (figura 11), 
La leva queda, por lo tanto, libre y ya no puede sujetar 
al cerrojo 6 en la posición de desacoplamiento, El cerro 
jo 6 cae hacia adelante girando la leva a través da su 
superficie 22 y la superficie de curva 10. El mecanismo 
da enclavamiento llega por lo tanto de nuevo a la posi­
ción lista para acoplamiento segón la figura 17.

En la segunda forma de ejecución del mecanismo 
da enclavamiento se forma el miembro de enmuescado por 
un muelle 51 y un miembro de bloqueo 52 en forma de es­
labones de cadena. En asta forma de ejecución depende la 
fuerza de accionamiento para la leva 53 principalmente 
de las medidas de tolerancia y de la tensión del muelle 
51, no sin embargo de las fricciones.

La leva 53 muestra, en lugar de la placa 40 de
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la leva 60, según la figura 5, dos ganchos 54 y 55. Por 
lo damas corresponde ampliamente a la leva ya descrita 
en primer lugar. El muelle 51 se engancha con uno de sus 
extremos en el gancho 54 y con su otro extremo en el mi 
embro de bloqueo 52 que, a su vez, está sujetado en el 
gancho 55. La tensión del muelle 51 sujeta al miembro 
de bloqueo en una posición del gancho 55, referida al 
eje de giro de la leva 53, inclinada en sentido contra­
rio a la marcha del reloj sobresaliente hacia fuera. En 
la figura 23 se ha representado el mecanismo de enclava 
miento en estado listo para acoplar. El acoplamiento se 
efectúa como descrito para la primera forma de ejecución

Si se gira la leva 53 para desacoplar llega 
entonces el miembro de bloqueo 52 a asentar contra la 
superficie 200 del palpador 4, se desliza a lo largo de 
esta y engancha, poco antes de terminar el proceso de 
soltado, detrás de la superficie 210. De esta manera se 
ha alcanzado la posición representada Bn la figura 24.
El palpador 4 mantiene aquí, a través de la superficie 
210, el miembro de bloqueo y el muelle 51, la leva 53 
en su posición de giro y ésta, a su vez, mantiene el ce 
rrojo 6 en la posición de soltado.

Para volver a acoplar después de un desacopla 
do erróneo se gira la leva 53 en sentido contrario a la 
marcha del reloj contra la fuerza del muelle 51. El miam 
bro de bloqueo 53 gira aquí alrededor de su lugar de 
asiento contra la superficie 210 hasta que, referido al 
eje de giro de la leva 53, alcance una posición en sen­
tido de marcha del reloj sobresaliendo en forma pendían 
te hacia arriba, Esta posición intermedia está represen30
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tada an la figura 25. Al seguir girando la leva salta 
el miembro do bloqueo 52 fuera de su sujeción en la su­
perficie 210 del palpador 4. De esta manera queda libre 
la leva 53, se puede girar a la posición segdn la figu- 

5. ra 23 y el cerrojo cae a la posición de acoplamiento o, 
en el caso de que esté enganchado, es empujado Bn la for 
ma ya descrita a la posición da acoplamiento.

El restante funcionamiento del mecanismo de 
enclavamiento corresponde al de la primera forma de eje 

10. cución.
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del in 
vento así como la manera de realizarlo en la práctica, 
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen- 

15. te indicadas son susceptibles de modificaciones de deta
lie en cuanto no alteren su principio fundamental. Tam­
bién se hace constar que el invento corresponda a una 
solicitud de Patente presentada en Alemania con fecha y 
numero siguientes: 31 de Octubre de 1966 na K 60.598 

20. Il/20e, acogiéndose por tanto a los beneficios que con­
ceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo 
que constituye la esencia del referido invento y por lo 
que se solicita Patente de Invención por 20 años en Es­
paña sobre: "Perfeccionamientos en los mecanismos de eji

25. clavamiento para acoplamientos de tope central"; carac­
terizándose por lo siguiente:

IB.- Perfeccionamientos en los mecanismo de 
enclavamiento para acoplamientos de tope central automá 
ticos de vehículos ferroviarios cuyos cabezales de aco- 

30. plamiento, desarrollados de igual forma, llevan cada vez
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dos garras rígidas, que en estado acoplado se rodean 
parcialmente entre sí, y en los que se ha previsto un 
cerrojo de acoplamiento, un palpador movible por el ca­
bezal de acoplamiento contrario y un miembro de acción^ 

5. miento movible a mano, Bn el que el miembro de acciona­
miento en su movimiento en una de sus direcciones mueve 
el cerrojo de acoplamiento desde su posición de acopla­
miento delantera a una posición de desacoplamiento tra­
sera y en su movimiento en dilección contraria, después 

10, de soltar el bloqueo, desde la posición de desacoplamien 
to a la posición de acoplamiento, caracterizados porque 
entre el miembro de accionamiento y el palpador se dis­
pone un miembro de enmuescado elástico que salo enmues­
ca con el miembro de accionamiento en la posición de sol 

15. tado y con el palpador encontrándose Bn una posición que 
corresponde a la presencia de un cabezal dB contra-aco­
plamiento, enclavando así el miembro de accionamiento en 
esta posición y porque suelta el miembro de enmuescado, 
al mover el miembro de accionamiento en dirección de mo 

20. vimiento del cerrojo de acoplamiento hacia su posición 
de acoplamiento, después de vencer la fuerza de un re­
sorte.

23.- Perfeccionamientos segón la reivindica­
ción 18,caracterizados porque el miembro de accionamien 

25. to posee un disco de curva que muestra dos superficies 
de curva y un tope y una placa con un escote aproximada 
mente triangular, así como una sujeción de resorte para 
un muelle que, con un extremo en forma de gancho, engan 
cha en esta sujeción y con su sección central esíS guia 
do a través del escote y con su otro extremo está ancla30.
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do en t

33.- Perfecciohamientos ̂ s'egún las reivindica­

ciones 13 y 23, caracterizados porque en el palpador, en 

el lado inferior de su brazo, se preve una superficie de 

asiento con un escalón para el mando y el Bnmuescado pa­

ra la parte central del muelle o bien el miembro de blo 

queo.

43.- Perfeccionamiento según las reivindica­

ciones 13 hasta 33, caracterizados porque en el miembro 

de accionamierto se prevé una superficie de curva para 

desplazar por su forma el cerrojo al volver a acoplar.

53.- Perfeccionamientos según las reivindica 

ciones 18 y 43, caracterizados porque el miembro de en 

muescado se forma por un resorte y un miembro de bloqueo 

en forma de eslabón de cadena, estando el muelle sujeta 

do en el gancho de la leva y en el miembro de bloqueo 

que, a su vez, está sujetado en el gancho de la leva.

63.— Perfeccionamientos según las reivindica­

ciones 13 hasta 53, caracterizados porque el gatillo, en 

su lado inferior, está provisto de una leva, que está 

acoplada cinemáticamente con la leva y que además posee 

una superficie frontal trasera que funcionalmente corres 

ponde 9Ía superficie de tope del palpador.

73.- Perfeccionamientos en los,mecanismos de 

enclavamiento para acoplamientos topá/tent ¡Al; tal 

y como queda sustancialmente descrito enfila presente me 

moría y dibujos adjuntos.

Esta memoria consta 

quina por una sola cara.
Madi/id,

KNORR - BRTf.lSE K!, G.
" 69^7-' * - Kirr-''"

itas a má
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