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D. José Maria Zubiage Carles.



Se

10.

15,

20,

250

30.

-9 -

La presente Patente de Invencidén se refiere a ﬁejoras
en los dispositivos para las maniobras de apertura o cierre de -~
las escotillas tipo "Folding", que cubren las escotillas de los
buques, pudiendo ser-accionaéo mediante energia hidréulica, neu-
matica o eléctrica.

7 te todo, deseamos aclarar que los cierres tipo "Fol-
ding" que cubren las escotillas de los bugues, son aquellos‘que
estéﬂ formados por dos secciones o pontones abisagrados entre s1
y por el otro extremo, de una de las secciones, abisggradas en -
la brazols de la escotilla. Su maniobra puede compararse perfec—
tamente con la apertura o cierre de las hojas de un libro, cuyo
lomo permanecers siempre en la parte mas alta. Cuando el libro -
este cerrado, la escotilla estara abierta, y cuando el libro es~
té abierto, la escotilla estaré cerrads.

La novedad de este sistema esta caracterizada por los
siguientes puntos:

-En el espacio existente entre los dos pontones conse-
cutivos que forman un juego "Folding'", se dispone verticalmente
de uno o varios cilindros neumdtico o hidrdulico, que llevan en
sus costados dos tetones, dispuestos de forma tal gue, dichos te
tones sirvan de eje de giro a las bisagras gque unen entre si ém~
bos pontones "Folding". De modo que las orejas que hacen de bisa
grs por la parbe de estribor, pivoten sobre el tetdn de estribor
y exactamente lo mismo en la parte de babor. Este cilindro motor,
ests envuelto por un manguito cilindrico, que a su vez tiene —--
otros dos tetones, uno por babor y otro por estribor, que sirven
de eje de giro a cuatro bielas, dos por cada banda del citado —-
manguito. Las cabezas libres de estas cuatro bielas, pivotan en
unos ejes dispuestos en el interior de la estructure de ambos —-

pontones "Folding", dos bielas en cada ponton. Por otra parte el
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véstago del cilindro motor (el cilindro interior) esta afirmado
mediante un pasador a la parte bajs del manguito que envuelve el
citado cilindro motor.
-Cuando ambos pontones "Folding", se encuentran en su -
56 posicién horizontal de cierre, elﬁcilindra motor se encuentrg —-
alojado verticalmente en el espacio libre que queda entre ambos
pontones, ¥y por la parte inferior, asomaré parte del manguito en
volvente y de las bielas. Al ser alimentado con un fluido & presion
el pistén de dobls efecto dispuesto en el interior del cilindro

10, motor, empuja al vastago obligando el manguito envolvente despla
zarse hacig abajo en sentido vertical y reciprocamente se despla
zars hacia arriba en sentido vertical al cilindro motor, hasta -
sobresalir por encima de los pontones cuando éstos se encuentren
en posicién vertical o de escotilla abierta.

15, ~Con objeto de darle un espacio suficiente para el elo
jamiento a1l manguito envolvente cuando los pontones se encuentren
en posicidn de escotilla abierta, es necesario hacér un vaciado
en los frentes vecinos de ambos pontones "Folding".

=La velocidad de maniobra podréAser tankgrande como se

20, quiera al abrir la escotilla, sin perjuicio de que en la manio--
bra de cierre sea disminuida convenientemente para evitar el clg
sico golpe de los pontones sobre la brazola, ya que al ser el ci
lindro motor de doble efecto actuard como snortiguador cuando se
empleen en la maniobra energia neumatica o hidraulica.

25, ~3i este dispositivo se proyectara pars maniobrar a bg
se de energla eléctrica, el cilindro motor quedar{a sustitufdo -
por un motor eléctrico con su correspondiente reductor y el vas-
tago por un tornillc de rosca cuadrada, que al girar realizaria
el mismo servicio que el vastago del cilindro metor. Todo ello =

30, dispuesto verticalmente en la forma enteriormente expresada.
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Concreterenos las caracteristicas del sistema que se indl-

ca, con referencia a las adjuntes figuras, que corresponden ﬁnicameg
te a una forma de ejecueién, gin caracter alguno limitador, que se -
presentan a titulo de ejemplo de realizacion con el fin indicado y -
que en forms, dimensiones y materiales con que se fabriquen las dis-
tintas piezas de los mecanismos, serén, en cada caso, las que se es—
timen pertinentes para la aplicacién concreta de que se trate, sin -
que tales variantes, gsf como las que puedan hacerse en detalies de

presentacién u organizacién, afecten & la esencialidad reivindicada,
de acuerdc con la idea general resefiada, y cualquiera de esas modifi
caciones no serén sino variantes, igualmente comprendidas y protegi-
das por el presente registro. )

El nuevo mecanismo para le maniobra de las escotillas "Fol
ding" de los buques es descrito 2 continuacion haciendo referencia a
las %iguras ¥ a los dibujos gue se acompaiian.

La figura 1 muestra el mecanismo elevador cuando los pontg
nes "Folding" estén en posicion horizomtel o de cierre.

) La-figura 2 presenta el mecanismo elevador, cuando los pon
tones "Folding" estén verticelmente o en posicién de escotilla abier
ta. i

Lz figura 3 muestra una vists (desde la parte supericr) --
del mecanismo elevador, cuando las secciones "Folding" se encuentran
en posicién vertical o de escotilla abierta. ) )

La figurse 4 presenté, en seccién, el cilindro motor del me
canismo elevador. BEn el presente caso se supone que la energia em===
pleada es un fluido hidréulico, pudiendo realizarse el mismo trabajo
a base de energ{a neumética, o bien sustituyendo este cilindro por -
un motor eléctrico rotativo, que mueve un vastego, donde se ha talla

do. una rosca de filete cuadrado.

La figura 5 presenta el manguito que rodea gl cilindro mo=~
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tor, destinado a conectar el vastago de dicho cilindro motor con las
pegqueflas bielas de apoyo.

La figura 6 presenta una vista en plante de la figura 5.

Le figure 7 presenta un cierre tipo "Folding", de dos sec-
ciones, con su mecanismo elevador. Horizontalménte (coﬁ 1inea 1lena)
en posicion de escotilla cerrada ¥y verticalmente en posicién de esco
tilla abierta (en lines de puntos), Refiriéndonos a dichas figuras -
¥ a los nimeros que sobre ellos designan los puntos y detalles de -
los elementos representados, que interesan a los fines de esta memo-
ria,la.descripcién de los mismos es como sigue:

1 ¥ 2 - Secciones o pontones que forman un cierre Folding,
la n¢ 1 gbisggrada a la contrabrazola, y la n? 2 conectada con la —-
ne 1 mediante las bisagras y el mecanismo elevador.

- 3y 3'y 4, ¥y 4' - Bisagras solidarias a las secciones 1y 2
¥y que sirven de punto de apoyo a2l mecanismo elevador.

5 = Ejes correspondientes a las bisagras anteriores.

6 y 7 - Pequefias bielas que unen las secciones 1y 2 ¥y que
sirven de punto de apoyo &l mecanismo elevador.

8 y 9 - Ejes solidarios a las secciones 1 y 2 donde pivo--—
tan las bielas anteriores.

10 ¥ 10! ~ Ejes solidarios a2l manguito 14, donde pivotan -
por su parte baja los juegos de bielas 6 y 7.

11 —= Cilindro motor del mecanismo elevador,

12 = Orificio pasante en el véstago 13 del cilindro eleva-
dor, destinado a unir el citado vastago 13, con el manguito 14, me——
diante un passdor adecuado.

13 - Véstago del cilindro motor del mecanismo elevador,

14 - Manguito que rodea al cilindro motor 11 ¥ que se une
al véstago 13 mediante un pasador introducido en el orificio 12,

. . - 4
15 - Visera correspondiente a la seccion 2.
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16 - Visere de la seccidn 1, que forma el alojamiento de ~

la junta de estangueidad 17.

17 - Junta de estanqueidad transversal.

18 - Ilanta que coopera con la junta elastica 17 pars con-
seguir le estanqueidad.

19 - Pistdn del cilindro motor 11.

20 - Conducto de alimentacidn de la region alta del cilin-
dro motor 11.

20' - Conducto de alimentacion de la region baja.

21 = Tgpa zlte del cilindro motor 11.

22 - Eje fijo a la contrabragzola, sobre el que pivota ia -
seccion 1 del juego "Folding".

23 - Brazo~solidario 8 la seccidn 1, dispuesto para que pi
vote sobre el cje 22.

24 - Contrabrazola de una escotilla cerradsa por un Jjuego -
"Polding".
) ) 25 y 25' = Concavidades previstas en ambas secciones, con
objeto de tener alojemiento suficiente para'el sistema elevador.

FUNCIONAMIERTO

Maniobra de aperiura:

Suponemos que el cilindre motor esta movido mediante un ——
fluido hidraulico a presién. El cilindro motor 11, lleva en su inte-
rior wn pistén 19, de doble efecto, que puede impulsar en ambos sen-—
tidos al véstago 13.

Este cilindro motor 11, tiene dos tetones 5 y 6, que sir--
ven de eje & la bisagra formada por las alas 3 y 4, soldadas a las -
secciones 2 ¥ 1. Este cilindro motor 11, esta rodeado por el mangui-
to 14, que tiene en ambos costados unas escotaduras suficientemente
amplias para que puedan jugar en._ellas verticalmente el eje 5 de las

bisagras. ElL manguito 14 a su vez, tiene otros 2 tetones 10 y 10', en
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los que pivotan las bielas 6 y 7; Cuando el pistén 19 del cilindro -
motor {1 comienza a trabajar bajo la accidn del fiufdo hidrdulico de
alts presién, el véstago 13 desciende gl mismo tiempo que el mangui-
to 14, ya que el vastago 13 y el manguito 14 estén unidos entre si -
mediante el pasador introducido por el orificio 12. Pero como 1lgs ==
bielas 6 y 7 estan a su vez pivotando sobre el eje 10 y 10', el ci—
lindro motor 11 se ve obligado a ascender separéndose progresivamen—
te los ejes 10 y 5, hasta alcanzar la posicidn extrema que muestre -
la figure 2, quedendo ambas secciones verticales, en posicién de es=~
cotilla abierta, tal como se representa en la figura 7; Debemos des-
tacar, que cualquieras que sea la posicidn angular de las secciones 1
¥ 2, el mecanismo de elevacion se encontrars siempre en posicidn ver
tical, alojado entre ambas secciones, para lo cual estan previstos -
los espacios 25 y 25%, que evitan entorpecimientos cuando la escoti-
lle esté abierta.

Meniobra de cierre:

Encontrandose la escotilla "Polding", en posicidn abierta,
para cerrarla, bastara con gbrir lg vélvula qﬁe permita lg salida ~-
del aceite acumulade en la region alta del cilindro motor 11, ¥ &l -
mismo tiempo se dara entrada al fluido hidraulico s presién por la -
toma de alimentacion 20' de la regidn baje del cilindre., La accidn -
del pistén 19 y del véstago 13, que, como hemos dicho anteriormente,
estan unidos al manguito 14, obligaré a que los ejes 10 y 5 se gpro-~
ximen, y por tanto las secciones 1 y 2 se irdn separandoe pauwlating-—-
mente hasta llegar & su posicién horizontal, tal como lo presenta la
figura 1. La velocidad de cierre podre regularse segin se desee con
le simple meniobra de las valvulas de entrads y salide del fluido hi
draulico.

La entidad solicitante se reserva el derecho de extender -
esta demanda a los palses extranjeros, reivindicando la misma priori

dad de la presente solicitud al amparo del Convenic Internacional pa



re la proteccién de le Propiedad Industriel.

La solicitante, igualmente, se reserva el derecho de in-
troducir en la presente Invencidn cuantos perfeccionamientos sobre
la misma puedan derivarse, mediante la solicitud de los correspon-

5 dientes Certificados de Adicidn en la forme sefislade por la Ley.

N _O0 T A

La Patente de Invencién, gue se solicita por veinte afios,
pare Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién, debers recaer -
sobre: "MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS PARA LAS MANIOBRAS DE APERTURA

10 O CIERRE DE IAS ESCOTILIAS DE LOS BUQUES", segin las caracter{sti--
cas esenciales de las siguientes: )

REIVINDICACIONES

128,.- Mejoras en los dispositives pars las maniobras de ==
apertura o cierre de las escotillas de los buques, del tipo denomi-
15. nado "Folding" que cubren las escotilles de los buques, pudiendo —-
ser accionados mediante flwidos a presidn hidfdulica o neumdticos,
o bien mecénicamente mediente husillo roscado y motor eldetrico, cg
racterizadas porque los mecanismos elevadores estan situados verti-
calmente en el espacio libre existente entre las dos secclones que
20, forman el cierre "Folding" apoyéndose por la parie baja en el eje -
central comun a lés cuatra bielas pivotantes en ambas secciones y -
por la pgrte alta, estd unido a los ejes de las bisagras que unen -
ambas secciones, de forma que cuando el mecanismo motor se distien—
de, el eje comin a las cuatro bielas y el eje de lag bisagras se se
25, paran abriendose la escotilla y cuando el mecenismo motor se contrae,
gl eje comin a las cuetro bielas ¥ el eje de les bisagras se aproxi
men cerrendose la escotilla. 7 '
28,~ lejoras en los dispositivos para las maniobras de ==
apertura o cierre de laé escotillas de los buques, segﬁn la 18 rei-

30, vindicacién, caracterizadas porque el cilindro motor lleva en smbos
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costados unos tetones que sirven de ejes de giro a las bisagras =-
que unen ambas secciones.

38,~ Mejoras en los dispositivos pare las maniobras de ==
aperturs o cierre de las escotillas de los buques, segun la 12 rei-
vindicacion, caracterizadas porque el cilindro o mecanismo motor es
t& provisto de un mangulito envolvente en el que se hen previsto dos
egscotaduras, que permiten el libre juego del eje de las bisagras —
reivindicadas en el punto 2.

48,- Mejoras en los dispositivos para las maniobras de =-
aperturea o cierre de las escotillgs de los bugues, segin la reivin-
dicacion 18, caracterizadas porque el citado manguito que envuelve
al cilindro motor lleva, a su vez, otros tetones, uno por cads ban-
da, que sirven de ejes comunes a las cuatro bielas (dos pivotando -
en una seccion vy las otras dos pivotantes en la otra seccion) que -~
girven de punto de apoyo al mecanismo elevador.

58.- lejoras en los dispositivos para las maniobras de --
aperturs o cierre de las escotillas de los buques, segﬁn la reivin-
dicacidn 12, caracterizadas porque el véstago cuando se trate de man
do hidrdulico o neumdtico ¥y el husillo roscado cuando se trate de -
mando electro-mecanico, estd unido al manguito mediante un pasador
que obliga a dicho manguito y gl eje que el goporte e seguir los mg
vimientos de expansion y contraceidén del cilindro motor.

68,- Mejoras en los dispositivoé pare las maniobras de —-
apertura o clerre de las escotillas de los bugues, segﬁn las ante~-
riores reivindicaciones, caracterizadas pdrque el mecanismo eleva--—
dor permaneceré siempre vertical al plano de la boca de escotilla,
cualquiera que sea lg posieién angular de las doe secciones que for
men el cierre "Folding". )

75.—qujoras‘en los dispositivos para las meniobras de =-

gpertura o cierre de las escotillas de los buques, segﬁn las reivin



dicaciones anteriores, carascterizadas porque, cuande las secciones
estan en posicidn vertical, escotille abierta, el mecanismo eleve=
dor y su manguito quedan alcjados en unos peguefios espacios previs—
tos en la estructura de ambes secciones, lo que permite suprimir el
5. Vvano o espacio de separaeién entre las partes bajas de ambas seccig
nes, cuando se encuentren en posicion vertical.
88,- MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS PARA LAS MANIOBRAS DE ~-
APERTURA O CIERRE DE IAS ESCOTILLAS DE 1OS BUQUES, o
Segin queda sustancislmente deserito en la presente Memo-
10, ria, que consta de diez hojas, escritas a méquina por une sola carg

y dibugos,

Madrid, 25 de Octubre de 1.967
ASCARGO, S.A.
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