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MEMORIA DESCRIPTITIIVA
de una Patdnte de Invencidn, a nombre
des LICENTIA PATENT-VERWALTUNGS G.m.
b.H., de nacionalidad alemanas, domi~

¢iliadsa en 6 Frankfurt 70, Theodor-—

Stern-Kai 1 (ALEMANIA), poxr: "SISTE-

LA DE DISPOSICION PARA EL AISLAMIENTO DEL
RECINTO DE LAS CABEZAS DEL ARROLLAMIEN-
TO DE MAQUINAS ELECTRICAS"

El invento se refiere & un sistema de disposicién pars el
aislamiento del recinto de las cabezas del arrollamiento de mdquinas
eléctricas de poca potencia, por ejemplo los motores para impulsar
mdquinas de oficina. Estos motores han de tener gran potencia con di-
mensiones reducidas, aunque a pesar de su construceidn compacta tie-
nen que satisfacer plenamente 1o exigido en las pertinentes disposi-
ciones sobre aislamiento, sobre todo las que se refieren a las cabe-
zas del arrollamiento del estator. Hasta ahora, con miras al aisla-
miento, lo corriente era dejar una separacidn o cémara de aire entre
las cabezas del arrollamiento del estator y las piezas metdlicas

contiguas, como p. ej. el escudo de cojinete. La tendencia a reducir
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cada véz mds las dimensiones de estos motores hace, sin embargo, gque
sea necesario disminuir también esta separacidn. Pero por otra parte,
esto no puede lograrse tan sencillamente ateniéndose a las perti-
nentes disposiciones de seguridad y a log requerimientos de la re-
frigeracidn.

El presente invento, apunta, sin embargo, un procedimiento
para sayisfacer las condiciones exigidas. Segin la idea del mismo,
entre las cabezas del arrollamiento del estator y las piezas metéli-
cas contiguas de la mdquina van dispuestas unas piezas de meterial
aislante, que, merced a su forma, influyen parcialmente en la con-
duccién del aire refrigerante.

Semejante disposicidn tiene la ventaje de que, COmMO conse-
cuencia de la capa aislante situada entremedias, la separacidén entre
les cabezes del arrollamiento del estator y las piezas metdlicas que
las rodean puede ser mucho menor que en las ejecuciones corrientes
haste shora con aislamiento por aire. Por consigulente el motor, con
idéntica potencia, puede tener unes dimensiones mds pequeflas.

Segin un ventajoso perfeccionamiento del invento se sugie-
re que en la placa terminal que cubre el paguete de chapas del esta-
tor vaya situada una pieza perfilade de materiesl aislante concebida
a modo de regleta de bornes, le cual tiene unas escotaduras dispues-
tas en forma de peine para la sujecidn con traccidén compensada, tan-
to de los terminales del arrollamiento como de los hilos de cone-
xidn, y ademds en su parte central unas bolsas abiertas por arriba
destinadas a alojar con aislamiento las partes mutuamente unides de
los terminales del arrollamiento y de los hilos de consxidn.

En ol dibujo adjunto se representa un ejemplo de realize~-

cidn del invento, el cual se describe a continuacidn con mes detalle.
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Fig. 1, una vista de conjunto, parcialmente en seccidn,

En aquel muestran:

del motor.

Fig. 2, una vista de la pieza perfilada de material ais~-
lante situada junte al escudo ds cojinete.

Fig. 3, una vista de lade de lza pieza perfileda de material
aislante concebida a modo de regleta de bornes.

Fig. 4, una vista en planta de la pieze perfilada de mate~
rial aislante concebida & modo de regleta de bornes.

Pig. 5, una viste en planta de la placa terminal.

Fig. 6, una vista de lado de la pieza perfilada de material
aislante situada junto al escudo de cojinete.

En el paquete de chapas 1 del estator expuesto en la fig.
1 se encuentra un arrollamiento que forma la cabeza 2. Dicho paquete
de chapas 1 es atravesado ademds por cuatro manguitos distanciadores
3 en total, & los cuales estd sujeto el escudo de cojinete 4. Direc-
tamente junto al lado orientado al motor, del escudo de cojinete 4
se encuentra una pleza perfilade de material aislante 5 gue cubre
completamente a dicho escudo 4 hacia el recintoc de la cabezs del
arrollamiento. Esta piezae perfilada 5 estd representada en detalle
en la Fig. 2. De ella se hablard todevia mds adelante. EL remate del
raquete de chapas 1 del estator lo constituye la placa terminal 6,
la cual estd construfida con material sislante inyectable. Para aislar
los manguitos distanciadores 3 frente al recinto de las cabezas del
arrollemiento se han fundido por inyeccidn en la placa terminal 6
unos maenguitos de material aislante 7 que rodean & 1los manguitos dis-
tanciadores 3 en toda la longitud que sobresale del paquete de chapas.

La fig. 2 muestra la pieza perfileda de material aislan-
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te 5 situada Jjunto al escudo de cojinete 4. Esta pieza tiene un
anillo conductor de aire 6 concénitrico al eje del rotor, el cual
anillo tiene forma de embudo y sirve pzra conducir el aire refrige-
rante agpirado por las aletas del ventilador del rotor. Las esqui-
nes de la mencionada pieza perfilada 5 estdn arqueadas en direccidn
del recinto de las caebezas del arrollamiento con el fin de cubrir,
¥ mantener aislados de la cabeza 2 del arrollamiento del estator,
los extremos agrandados del escudo 4 utilizados para fines de suje-
cién.

Las figs. 3 y 4 muestran esquemdticamente, uns pieza perfi-
lada de material aislante 9 concebida a modo de regleta de bornes,
1z cuzl puede ir también fundida por inyeccidn en la placa terminal
6 y estar unide fijamente & los dos manguitos aislante 7 contiguos.

Por el lado vuelto hacia el escudo de cojinete, la regle-
ta de bornss 9 tiene veriocs huecos 12 con aberturas laterales 10 ¥
11 en forms de peine. Las absrturas pequefigs sirven de alojamiento’
de los terminales del hilo del asrrollamiento. Las aberturas gran-
des 11, que por su forma parecida a un ojo de cerradurs constituyen
dispositivos eldsticos de embornado, sirten para admitir los hilos
de conexién. Por lo tanto, los huecos 12 representan unas bolsas en
las gue se pueden meter los terminales del hilo del arrollamiento
que estén empalmados & los hilos de conexidn, Estos Wltimos se do-
blan en dngulo recto hacis afuers y se embornan en la abertura 11.
Se consigue de esta manera un perfecto aislamiento y compensacidn
de tracecidn de los extremos del hilo entre si y frente a la cabeza
del arrollamiento, que resultan menos costosos que los métodos nor=-
males hasta ahora y son ademds muy ventajosos en lo que se refiere

a las dimensiones. Llenando las bolsas 12 de resina fundible auto~
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sndurecible se tiene ademds la posibilidad de immovilizar y aislar
los empalmes y aumentar mds todaviae la resistencia a la traccién.

Le fig. 5 muestra en planta la placa terminal 6. En esta
figura se sefiala la posibilidad de que la regleta de bornes 9 ses una
pleza independiente y encajable. A este fin existen en los manguitos
eaislantes 7 unas ranuras de introducecidn 14 por las que se pueden me-
ter las partes latersles de la regleta 9 y que estdn representadas en
las figs. 3 y 4. La placa terminal 6 tiene un recorte 13 con pequeilas
cavidades o entallas 16 en las que enganchan unos salientes triangu-
lares 15 (fig. 3 y 4) existenies en la regleta 9. Una regleta de bor-
nes concebida de esta maners se puede cambiar siempre que haga falta.

L £ig. 6 muestra de lado una pieza perfilada de material
aislante 5 mds perfeccionada que por un lado estd provista de pias
17 las cuales estando el motor armado, encajan exactamente en las es-
cotaduras 10 y 11 de la regleta 9. Los hilos y conductores metidos en
lag escotaduras 10 y 11 respectivamente quedan de este modo presiona-
dos adicionalmente en la regleta de bornes e immovilizados en ella;
con esto se tiene una compensacién mejor todavia a la traccidn.

En las ejecuciones conocidas hasta ahora se procedia gene-
ralmente & unir por soldadura con llama o soldadura blanda 1los ex-
tremog de los hilos del arrollamiento & los hilos de conexidn, a cu~
brirlos con tubo aislante o cosa parecida y a encintarlos en las ca-
bezas del arrollamiento. En estas quedaban formados entonces unos
abultamientos por los que se reducia considerablemente el espacio des-
tinado &l arrollamiento. Aparte de esto se originaba un gasto de
tiempo mucho mayor.

La realizacibn conforme al invento acorta sensiblemente es-

ta inversidén de tiempo ya que no hay que hacer mds que empalmar los
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éxtremos de conexién entre si y luego meter simplemente los mismos
en la regleta de bornes 9. Ademds, puesto que shora ha desaparegido
el encintado compensador de traccidén y las uniones protegidas con
los tubos aislentes, se logra economizar espacio y, por lo tanto,
obtener un recinto para las cabezas del arrollamiento gque en su con-
junto tiene dimensiones mds pequeilias; por otra parte, esto permite,
por ejemplo, sujetar un interruptor térmico de proteccidn en la ca-
beza del arrollamiento, sin que para sllo se requiera un espacio su-
Plementario. Dicho interruptor es conveniente sujetarlo directamente
a la regleta de bornes 9, de forma que togue la cabeza del arrolle-
miento y pueda recibir su temperatura. Para lz sujecidn del menciona-
do interruptor puede colocarse una gerra de retencidn en la regleta
de bornes 9. Si fuese necesario, el interruptor en cuestidn puede
cambiarse juntamente con este regleta, Después, merced a la perfecta
compensacién de la traccibn, no es necesario ya que los conductores
de conexidn pasen por todo el recinto del arrollamiento, por lo que
en el caso de una produccidén en serie, el shorro de meterial conduc-
tor llega a ser considerable.

Las ventajas que se consignen con el invento consisten, pues,
principalmente en un aislamiento total del recinto de las cabezas del
arrollamiento, por el cual es posible dar a este Wltimo unas dimen-
siones més pequelias que en los motores tradicionales de la misma po-
tencia. Ademds por la disposicidn de lzs piezas perfiladas de material
aislante con anillo conductor de aire situadas entre las casbezas del
arrollamiento del Estator y los escudos de cojinete se tiene mejor
refrigeracifén de las referidas cabezas y, por consiguiente, mejor
aprovechamiento de los arrollamientos, Por dltimo, la realizacidn de
una pieza perfilada de material aislante haciendo las veces de regle-
ta de bornes tiene todavia miltiples ventajas, las cuales han sido ya

sefialadas detalladamente en el pdrrafo anterior.
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NOTA.

Se reivindican los téraminos siguientes:

1.~ Sigtema de disposicidn para el aislamiento del recinto
de las cabezas del grrollamiento de mdquinas eléctricas, caracterim
zado porque entre las cabezas del arrollamiento del estator y las
plezas metdlicas contiguas de la mdquina van colocadas unas piezas
perfiladas de material aislante que, por su forma, inflmyen parcisgle-
nente en le conduccién del aire refrigerante o sirven para la suje-
cidn con traccidn compensada de los hilos de conexidn.

2.- Sigtema, segin lo reivindicado en el punto 1, caracte-
rizado porque entre las cabezas del arrollamiento del estator y los
egscudos de cojinete se encuentran unas pilezas perfiladas de m2terial
aislante, las cuales estédn adaptadas & la forma de los escudos, tie—
nen un anillo conductor de aire en forma de embudo concéntrico al eje
del motor, y sus cuatro esquinas estan dobladas para tapar las partes
abultadas de sujecidn de los referidos escudos de cojinete.

3.~ Sistema, segin lo reivindicado en el punto 1, caracte-
rizado porque las placas terminales que cubren el paquete de chapas
del estator son de material aislante inyectable, y porque en estas
placas ge han inyectado manguitos aislantes en los que ge alojan los
manguitos distanciadores.

4,~ Sistema, segin lo reivindicado en los buntos anterio-
res, caracterizado porque en la= place terminal se ha inyectado una
pleza perfilada de materiasl aislante concebida & modo de regleta de
bornes, la cual tiene unos huecos - vueltos hacia el escudo de coji-
nete — con escotaduras laterales en forms de peine destinados a la
sujecidn con traccién compensada, tanto de los extremnos del arrolla-~

niento como de los conductores de conexidn, y al alojamiento aislado



10

15

20

34

de las partes mutuamente unidas de los extremos del arrollamiento y
de los conductores de conexidn.

5.~ Bistema, segin lo reivindicado en los puntos anteriores,
caracterizado porque la regleta de bornes estd concebida a modo de
pileza suelta encajable en unas escotaduras en forma de ranura forma-—
das por dos manguitos aislantes, y por medio de salientes triangula-
res encaja -en las correspondientes entallas de la placa terminal.

6.~ Sistema, segin lo reivindicado en los puntos anteriores,
caracterizado porque las escotaduras de la regleta de bornes gque es-
tén destinadas a la edmisidén de los extremos del hilo y de los conduc-
tores de conexidn respectivamente, estdn provistas de dispositivos
eldsticos de embornado.

7.~ Sistema, segin lo reivindicado en los puntos anteriores,
caracterizado porque en la pieza perfilada de matérial aislante se
han inyectado plas vueltas hacia la regleta de bornes.

8.~ Bistema, segin lo reivindicado en los puntos anteriores,
caracterizado porque la regleta de bornes tiene por su lado vuelto
hacie la cabeza del arrollamiento una garrs de retencién inyectada,
que estd destinada a la admisidn de un termointerruptor de proteccidn.

9.~ SISTENMA DE DISPOSICION PARA EL AISLAMIENTO DEL RECINTO
DE LAS DABEZAS DEL ARROLLAMIENTO DE MAQUINAS ELECTRICAS.

Todo conforme queda descrito en la presente Memorie, que
conste de OCHO HOJAS mecanografiadas por una sola cara, folladas y

dibujos que se acompafian.

vadrid, 24 0CT. 1567

P
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