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‘e particularmente aplicable al tefiido y acabado de ﬁedias
"No obétant9,~también es aplieéble él tnétamiento.de otros

an une forma dada e incluso para materiales no termopldsti-

unidense 3.131.849 golicitada el 5 de mayo de 1964. Estas

patentes’désoriben un. aparato de tratamiento de textiies

- — 2 - ’
Este invento se refiere a un método para tefiir, -er-—

mofijar y secar articulos textiles, preferiblemente ..chos

de hilo sintético té;mopléstico; en el cuzl. se coloc 108 |
géneros cru&és en formas hormadas montadas en carre - se

pasan a través de cédmaras sucesivas en las que los _uicu—
log se someten primero a tfatamientos de tefiido y~:,;_ofi;

jado, con lo que se tiflen y fijan en la forma de ... LOTRES!

y despuds se secan. la ¢xpresidén “hilo sintético He: ;lés—

t1i00" comprende el hilo hilado e bhilos de mdltipi.. . .smei

tos constituldos por material termopldstico y tami.... inelu-

ye un monofilamento de material termopldsticos EL inVento-;

de sefiora de nylon o de otro hilo sintético termopléstico.

.

artloulos textiles que requieren el tefiido y la fijacién

eoé, como los gue requieren tefiido y secado sin fijacibn. !
o !
El aparato utilizado en’la técnica anterior es simi-

lar ol descrito en la patente estadounidenss 3.162.031 so—~

1icitadé el 22 de digiembre de 1964 y en la patenic estado-

parsa termofijar y acabgr articulos téxtilés que se encuen-—

tran montados en formas hormadese Es bdsico para.ci  _rato

el elemento constituldo por una plurslidad de £o.... . .iage
das para los artiéglos textiies, cuyas hormes estdn ... -
des en carros mévilese Los cérros_estén unides & un s,

transportador que presenta un cierto pﬁmero de ectaciones o
paradas donde se trabaja gobre el material textil. Por ejen

plo, en la pfimgra estacidén los articulos textiles crudos
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~hormase. Un aparato de este tipo estd desorito en la . . .ante

~tifien en un autoclave. Después de salir del aubociave . co

36155

se cargan en las hormas del carro. A continuacién el carro

pasa a &na segunda estacidn, que puede ser una posicié.. en |
un autoclave 0 en una cémara sxmllar, donde 108 articulos
sufren 1os tratamlentos de termofiaado, teflido y secado.

Después el carro se saoa del autoclave ¥y pasa a una <. ta—

016n donde los materiales textiles amcabgdos se sacan . las

estadolinidense ne 3.%31.840. _ L
La patente.esﬁadounidenge n? 3.162.031 deécriﬁ;‘gn i

po similar de aparato en el que las medias se termaosl ) 21 ¥

locan tempdralmente en un bastidor de almacenamiento | .~

puds se .pasan a .una segunde odmars donde se secan. .

e

Este invento proporciona un método de manipui...s: de

formas.harmadas textilés‘montadas an grupos sobre carros,
en sl cual iqs‘oarros son pasados intermitentemente por ung
clrculto cerrado g través de dos cdmares sucesivas de tra~ |
tamlento térmico, una de las cuales es también una cdmara
de secado y.a través de una regién de- oarga y descapga exX— ;
térior a dichas oémarés; proporcionandoe el recorrido inter-
mitente una pausa de cada carro en cada una de las cémaras

vy en diéhé regidne Esta trayectoria puede influir una rama

a lo largo de la cual los carrog entran y salen de una de

las cdmaras, tal como la.cémara de secado. Bsta rema pucags
ser unidireccional en el -sentido de que loa carros ‘se mue—:
ven a lo largo de ella yendo y viniendos . _

El objeto prinoipal de este invento es proporcioﬁar
un método automatizado, mejorado, sen01llo . eflcaz, para

el ﬁratamlento de productos textlles termopléstlcos, comb

las medias devnylon, que utlilza un némero minimo de opera=
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ciones y que reduce el tilempo refuérido para producir el

producto acabadow

La Flgura 1 es un diagrama plano que 1lustra 8l sis=
tema de oarrlles cerrado, las dos cémaras y las diversass
estaciones por las que pasan‘suoe51vamente los carros; 5

La Figura 2 es una perspectiva de un carro mosirando
las formas hormadas para medias, montadas sobre el mismo;

La-Figura 3 es un diagrama plano de la parte infe-
rior del cgrro mostrando la posicidn de log cojinetes y'de
las ruedas utilizados para atravesar‘el sistgma de carriles!
indicado en la Figura 1; . o - ';

La Figura 4 es un detalle que muestra los medios de
colocacién del carro en ia'poréién de los carriles dispues—
ta en la parue inferior de la' puerta de la pequefia cdmara
mostrada en la Figura 1, y 7

Las Flguras_5A a 5D ilustran esqueméticamenﬁe la for-
ma en qué los carros son trasladados alrededor de la -tra-
vyectorisa cerrads indicada en la_Figura Te

| Aunqué bara ilustrar losrdibujos se han ssleccionado
formas especificas del invento y la desoripeldn que sigue
se da en #érmihos especificos con ijeto.de degeridir estas
formas del iﬁvento, no se.preteﬂde que esta. descripeidn li-
mite el alcance de la invencidén que estd definido en las

reivindicaciones- aneaas.

Reflrléndonos a la Flgura 1, las dos cdmares sucesi~ i
vas estén ilustradas en 11 y 12; siendo 11 un autoclave o
eémafa de tefiido y 12 una estufa de secados Lc trayectoria
cerrada esté 1nd1cada por el 515uema de carrlleg deglnnadog
en ‘términos generales por 13, ton porqlones longitudinales

134 y 13B y porciones transversales 13C y 13D Ta direccidn

-
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mostrado se encuentran seis :carros designados por los nime-

-medias se cargan y descargan estando las hormas colocadas ep.n

culos en’ las mlsmas. Puede utlllzarse cualquier: montaae, co

‘mo es sabldo en la técnlca.-;.

del movimiento estd indicada por las flechas. En el aparafc

ros romanos I a VI y,parcados con lineas 'sombreadas en sus
posiciones iniciales en el sistema de carriles.

| Todos los carrbs son semejdntes al mostradp en la Fi-l
gura 2, designado por 14, y llevan un grupo de formes horu'
madas de51gnadas por 15. Estas formas son bien con001das en
la técnlca y cada una de ellas esté constitufda por wn ele—~
mento en forma de horma esencialmente plana configurada pa—_i
ra dar al érticulo textil. dispuesto sobre la misma su fsrma
final aproplada. Por egemplo, en el caso de las medias de
seflora, cada horma adopte la configuracidn de la pierna-y
Ql ple de la medise. EL procedlm}ento normal de carga y des—

carga no supone la retirada de las hormas del carro. ILas

su sitioe No obstanue, estd dentro de los limites del 1nven‘
to realigar la carga montando sobre 1los carros las hormas
sobre las que ya se han colocado los articulos crudos N
efectuar la descafga gacando de los carros las Hormas que
lleven ‘los articulos acabados, que después pusden ser sace-
dos de las Yormas. En la disposicién preferida,, las Hormas
estén montadas verticalmente ‘sobre los. carrog, de forma que
queden .de pié gobre los mismos en planocs vertidales parale—
los,'cbnlun hueco entre-hbrmés sugesivas'sobre oéda carrb.
De‘preférencia las hormas estén.montédas en los carros me;
diante %isagras'de maners que se abren oomb.las,hoﬁas de un

1ibfo, paré pérmitir sacar y meter con facilidad los arti-

ReflrLéndonos de. nuevo a lg Figura 1, la cémara 11

e S L 05 & < A v ot et £ L e 2 ke e @b
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tiene upa puerta vertical 16 que se mueve horizontalmente
sobre una guia adécuada knofindicada)_mediante un mecanismol
motor, tal domo el gato hidréulido 1%, entre la posicidn
abierta indicada en la Figurs 1 y una posicién cerrada in- .
dicada més claramente en la Figura 5C, todo ello como eI%d,
descrito en las patentes estadounidenses 3.131.840 ¥ .
3.162.037« En la posicidén cgrrada, la puerta, 16 clerra heg-g
méticamente la cdmara 11.

La cémara 12 que actia de estufa dispbne ds una puer;
ta deslizante 18 adecuada para cerrar su entrada y una_puef

te plegable o avisagrada 19 para cerrar su salida. Estas

puertas son operadas mecédnicamente.

S |

i . t
El sistema de carriles 13 sobre el que se mueven 105 i

carros 14 alrededor de la tra&ectoria, tiene una porcién 20!'
que estd montada en el'iﬁterior de la puerta 16. En la pb—r
sicidén abierta de dicha pu@rté, la porcién de carril 20. es-!
t4 en linea con las porciones adyacentes 21 y 22 del siste-
ma de carriles, en cualquier lado del mismo. En esta posi-
¢ién, la porcidén de carril 20 pﬁede recibir un carro de la
poreidn de carril 21 y descargarlo-en la porcidn de carril

22+ Cuando la. puerte 16 pasa a su posicién cerrada, introdw

ce en la cémara 11'1a>porcién de carril 20 y el carro so=-

portado por la mismal.

Como puede verse en la Figurg 1, el sistema de carri-
les 13 tiene lag forme de una trayecforia rectangular cerr.
dge Por lo tanto, al movérse'atloflérgo de esta trayscio. .
cada uno de log carros 14 tiene que ser capasz de ... . pe
formando dngulo recto con su anterior direccidén de 2
toe. Por esta razén;.cada carro estd provisto de dos . :u

de oilindpoé'28'separados ¥y dos parejas de cojinetes I

-
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zantes 29 separsdos (ver Figure 3).
- Se obgervard que el sisteme de darriles es_continuo

8 ihinterrumpido.a excepcidn de la-poroidn 20,lante5 G oo

crita, que entfa y.sale en la cémara 11. Para pasar un ca-

7o a“trayés.dei hueco 24 entre la porcidn 21.y.1a porciin

20 de los carriles,-los ¢ojinetes deslizantes 29 que 0T

tan el carro se deslizan a lo largo de 1as barras deslizan-

‘teu horizontales 214 hagta que los rodillos 28 en el extrexn.

delantero del carro engranan los ralles verticales 20A so—
bre la porcidn 20 del carril. El'mlsmo principio: es utlllza
do para llevar el carro desde la porclén 20 Gel rail a la
poreidn . 22, es decir, los cojilnetes desllzantes 29 soportan
el carro hasta que los rodllloa delanteros 28 cruzan el hue
co entre’ 1a poreién 20 y la poreidn 22 y engranan los rai-
les vertlcales 22A. . '7 R ' .
| LOS‘:ailes verticales ?OAfdé la porcidn 20 del.cafril
estdn provistos de unas depresidnes 20B en su suﬁerficie
superior, édmo indicaila Figura 4. Los rodillos 28 &el ca—~ -
rﬁo avanzan a lo largo de los ralles verticales 204 hasta

que caen en lés depresiones 20B que sirven pars fijar la

}posicldn del carro en reglstro con la cémara 11e

Cade, carro se mueve de una p051016n a otra e el sis-
tema de carriles medlante unos medios'de 001003016n, talesf:
como'pi;tones hidrdulicos. En la Figura 1, los pistones
264 y 26B funcionan para, eﬁganchaf los carfos y colocarlos
a lo 1argo de lags poxrcilones. long gitudinales- del carril 13A
y 13B respectlvamente. Los pistones 26C y 26D funciuﬂan Pa~
ra enganchar, los carros ¥y oolooarlos a lo largo G. © + DPOT-
ciones transversales 130 y 13D res peotlvamentem Los pisto—

nes hldréullcos son ac01onados por oilindros ridrdulicos

- -
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nal del sistema de carriles. Por lo'tanto, refiriéndonos

| jinetes ©29 y no sobre los raiillos 28. Se desliza sobre los

2

(no mogtrados) movidos de la forme habitual ¥y éh@anchan a

log carros de los mismos mediante las barras de empuje 27.

Cuando.los carros llegan a.los extremos de las respec—
+tivas pbrciones'longitudinalés 13A ¥ 13B &ei sistens Ge.ca—
rriles se desenganchan los pistones longitudinales 264 7 E
26B respectivamente y vuelvép a sus posiciones iniciaies f
indicadas en lé Figura 1. A continuacién los carros se muej
ven a lo largo de las porciones transveréales 13C y 13D,
respeotivaﬁente,.eh 1é di?gccién'de lasg flechas. Pgr & j e
plo, para llevar el carro III desde sﬁ posicidn incicade
en la Figura 5B a la posicién indicada en la Figura 5C, el
pistén hidrdulico 26C enganche el carro y lo desliza sobre |
los cojinetes 29 a 1o lergo de las barras deslizantes de I
porcidn 13C del sistema de cérriles? Nétebe>que los railes

verticales no se extienden sobre toda la porcidn longitudi-

a las Figuras 1, 5A y 5B, cuando el carro III sale de los
railes verticales 22A en la Figura 1 y pesa desde su posi-

cién en 54 a su posicién en 5B, es soportado sobre los co-

cojinetés 29 a lo largo de ias barfas deslizantes de la
poreidn 22 del carril hasta que'descgnsa en la posicidn in
dicada en lg Figura 5B. En esta posicidén los rodillos 28
ja no engranan con los_railes'Verticales 22A y por lo tan-
to no se.produce interferendia con lqélrafles cuando cl
carro es movido hasta la posicidn indicada en la Figura 5G.
Las bafras de empuje estédn construldas y digpuesﬁas de %al
forma que, &l volver los respeqfivos pistones, son empuja—;
das a ﬁﬁa posicién inoperante de forma que no arrastran log

carros hacia atrése.

-
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La puerta 16 estd dnterconectada ocon las puertas 18 y
19 de la cémara 12, de’ forma Que las tres puertas se abren
J se cierran simulténeemente en combinacidén con el movimien
to de 1os carross

-ﬁefiriéndonos_a la Figura 5,_encontragos sels carros
mostrados esquemiticamente en~pbsiéidn de funclonamiento en
el-aparéto._ﬂay que suponer que 1a'puerta 16 se acaba de
abrir después de una operacidn de teflido y que las puertes
18 ¥ 19 de la cémara 12, que.contiene los carros III, IV

¥y V, estén gbiertase. El carro I se ha carg ado con los arti-

culos en tratamiento. Para més oomodidad podemos oon51derar )

que éste es el punto de partlda del ciolo de operaciones.

En 1a etapa siguiente, los gatos nidrdulicos se PO~

nen en funcionamlento para transportar 105 carros a las po-

giciones 1nd1cadas en 1a Flgura 5B, es deoir, todos los ca—

“rros se mueven longitudinalmente a lo largo de los carriles

haste sus nuevas estaciones. Asf, 61 carro I que habla sido
cargado con una femesa nueva de articulos para tratar esté
ahora’ooincidign@o'con-la abertura al autoclave o'cémara 1%
de forma que en la etapa siguiente puede ser insertado en .

el autoclave pare su tratamientos’ EL carro Il, que habla -

estado en el autoclave 11, Se mueve ahora hasta el interior!

‘del. secadero 12. Ios carros III y IV permanecen en el seca-

dero 12. El carro V sale del secadero 12 y pasa a una pogi-
cién en la que pueden sacarse sus art;cﬁlos de less hormas.
Entonces los pistohes hidrdulicos 26A.y 26B son retirados
8 sus posieidneé originaleé, como indicg la Figura 1. Tan
prento como llegan al-final de su trayectoria, los pistones

260" y 26D actian para mover el carro III a la posicidén in-

t

dicéda'en-la'Figura 5¢ y el carro VI & la posicién indicads

~
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‘etapa en el proceso. El ciclo se repite de nuevo. .

. misidén del vapor y del tinte fijados a la cémara’ 11, . =

3461353

en la Figura 5C. Simulténeamente se cierran lag puertaes 1o

y 19 del-secadero y la puerta 16 del autoclave y‘la seccidn
20 del carrilycon el carro ‘@obre .la misma, entra en el U~
toclave. En este momento comienza ol tratemiento eh el &u-
téclave-y en el secadero y los piétonés 26C y 26D son e~
tirados & sus posiciones originalese Durante este intervalc
de fiempo se déscargan los artioulog‘ababadoé del carro, V

¥y 8o carga ung nueva remesa de articulos crudos en el ca-

rro.VI. . .
Cuando los articulos delAéutoplave 11 estdan tefiidos
y termofijados, la puerta 16 se abre arrastrando el carro I
a la posicidn indicada en.la,F;gura 5De -Simultdneamente se
abren l;s puertas 18 y 19. Debe 6Bservapse que las posicio— -
nes relativas de los carros gén exactémente iguales a las

indicadas en la Figura 5A; habiendo avanzado cada carro ung

Le operacidén de secado en la cémara 12 se efectlia pox
clrculaclén de aire caliente a través de la mlsma. Le admi~
sibn de alre caliente se interrumpe mlentras estén ablertas
las puen%as 18 ¥ 19

Las diversas oper301ones etapa por etepa, la duracién

de les pausas y el progrema de tlempos y duracidén de -z ed-

variables o ge controlan de forme ajustable mediante w wpa

rato adecuado de control-de tlempos y tempsraturas (no e

dicado en las figuras)s _ . ;

Debe entenderse que, ios éxpertos en la técnica pueden

introducix dlversos camblos en los deualles, ‘materisles v

. dlSpOSlcién de las partes que han 31do desorltos e 1lustrc'

dos aqul para explicar la naturalaza de este 1nvenuo,.s14

-

.
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apartarge de los principios y limites del invento expresa-

dos en las siguientes reivindicacionese.
Tn restmen, la Pabente de Invencién que se solici-

ta, recaerd sobre las siguientes:
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ticulos textiles hechos de -hilos termopldsticos. sintéticos
susceptibles de ser termofijados en una forma previamente

determinada, que comprende las operaciones de

a)

b)

d)
e)

Af)

. locados en el carro a una operacién de secado en -su in-

h)

formg previamente determinada, estando montadas dichas

REIVINDICACIONES

1. Un método de termofijado, teflido y secado de ar-

montar dichos articulos sobre Hormas adaptadas a dicha
hormas sobre un carro,

avanzar dicho carro a lo largo de una trayectoria cerra-
da pricticamente rectangular haste una primera estacién
g introducir el carro en una cdmara de tratamiento si-

tuada en dicha estacidn,

tefiir y termdfijar los artfculos ‘colocados en el carro
en dicha cédmara de tratamiehto,.

sacar el carro de'lé éémara,

hacer avanzar el carro hasta ung segunda estacién en di-
che trayectoria cerrada dentro de una cémara Ge secado,

cerrar diche cédmara de secado y someter los articulos co

terior,

hacer avanzar el carro hasta por 1o menos otra estacién

adicional en lg tréyectoria cerrada dentro de la cdmara
de secado y sometgr‘log articulos- citados a uﬁ nuevo ge-—
cado en dicha céﬁara, con lo cual dichos, artlculos se |
estén secando durapte un periodo de tlempo que es por 1&
menos dbs veces mayor qﬁe el tilempo de’ permanencia de '
los articulos dentro de la cémara de tratamiento,
abrir la segunda oémara ¥ saéar ol carro de dichs cé@aré'

pasdndolo a una estacién'subsiguiente en dicha, trayecto-~

ria cerrada y
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le primers cdmera de tratemlento citada, & lo largo de una

" cho carré he gido admitido en la cdmara de tratamiento y de

- 13_
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i) sacar los articulos de las hormas colocadas en el carro.

+ 2« Un método segin la RelVlndlcaclénl1 en el que
a) una pluralidad de carros se ﬁdeven a lo largo de 1o tre=
yectoria. cerrada de una estacidn a 6tra sucesivamente y
b) déﬁtro de la cédmara de secado selenbuentrah dispuéstos
por 16 menos dos carros simulténeamente con la estancie
de un tercer carro on la cfmara de tratamiento. |
3. Un método segin la Reivindicecién 1 que incluye

la operacién de hacer avanzar el carro hasta el interior de

trayectoria un?difeobional gue se extlende fuerg de la ci=
tada trayectoria préotiqamente,:éctangulaﬁv

4+ Un método segiin la Reivindicacién 3 en el que ung
pluralidad de carros se mueven a lo largo de la trayectoris
corrada desde una estacldn 8 otra sucesmvamente y donde por
lo menos tres}carros g6 encuentran dentro de la cémara’de
secado simultédnesmente con la.estancia de:unﬁcuarto carro
en la cémara de tratamiento. _'
_ 5+ - Tn método seédn la Beévipdipacidn 4 que comprende
las operaciones de cerrar herméticamente la cémara de tre-

tamisento simultdneamente con la'oémara'de gecado cuando di-

abrir slmulténeamente la cédmara de secado y la cédmara de
tratamlento ouando dicho carro es sacado des la odmara de
tratamlento. _ _

6 rUh;méfodo de termofijado, tefiido y secado de ar-
ticﬁloé fextiles hechos de hilos fermopldsticos sintéticos
susceptlbles de ser termofijados en una forma prevmamente
determinada, que COmprende 1as operacmones de

a) montar dlChOS articulos sobre hormas adaptadas a dicha

”

S
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b)

¢)

d)
e)

£)

- colocados en el carro a una operaciém de secado en su

g)

. t4n secando durante un periodo’ de tlempo que es po lo

| )

les hechos de hilo, gque comprende las operaciones de

8)

-

- 14 -
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forma previamente determinada, estando montadas dlchas

hormas sobre un carrd,
rodar dicho carro a lo largo de una, traychorla cerrada
préctlcamente rectangular hasta una primera estacidn e
introducir el carro en una cdmara de tratamiento situa-
da en dicha estacidn, ' ‘
tefiir y termofijar los artlculos colocados en el carro
en’dicha cémara de tratamienfo; ‘ o .}:
sacar el carro de la 6émara," ‘
rodar el cerro hasta una seguﬁda:éétaoién_em d;ché tra-
yectorié cerrada dentro do una cfmare de secado,
cerrar dicha cdmara de secado y someter ios articulos

i
interior.

[}
.

deslizar el carro hasta por lo menos otra estacién adi-
cional en la trayectoria cerrada dentro de la cdmara de
gsecado y someter los articulos citados a un nuevo seca-

do- en dicha cdmara, con lo cual dichos articulos se es-

menos dos veces mayor que el tiempb de permanencisa de
los érticulos dentro de la cémera de- tratemiento,

abrir la ségunda ééﬁara ¥y sacar rodando el carro de di-
cha, cémara.paséndolo e una estacidn subsiguiente en di-
cha trayectorla cerrada, -

sacar los articulos de las hormas ¢olocadas en el carro y
deslizer el carro hasta una estacién sub51gu1ente para
montsr articulos similares y repetir el procesos’

T. “Un método de tefiido ¥y gecado de articulos texti-

montar dichos artlculos sobre hormas, estando montadas

[
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dlchas hormas gobre un carro, -

B) evanzer dicho carro a lo largo de una trayectorie cerra-
da, précticamente réctanéular hasta una primers estacidn
- introducir el carro en una cdmara de ﬁrétamiento si—.
tuada en dicha estacién, |

¢) teflir los articulos colocados en el carro en dicha cé—
mare de trataniento,

d) sacer el carro de la oémara,

o) avenzar el carro hasta una segunda estacién on dicha
trayectéria cerrada dentr6 dé una cdmara de secado,

£) cerrar dicha cdmara de secado y someter los.articulos
oolocados en el carro a una operacldn de secado en su
1nﬁer10r,r

g) agvanzar el cerro haste por lo menos otre estacidn adi-
cional en'la tfayéétofia cerrada dentro de la cémara de’
secado ¥y someter los articulos ¢ltados a un nuevo seca~
do eh dicha cémaca, con 1o ocual dichos artioulos 5@ eg-~
tén secendo durante un periodo de tiempo que es por 1o
menos dos veces‘mayor que el’tiempo de permanencia de

~ "los artfoulos dentro de la cdmara de tratemlento,

h) abrir la segunda cédmara ¥ sacar 6l carro de dicha cdma-
ro, paséndolo a una estacién subsiguien%e en dicha tra-—
yeqtoria cerrada y : S , .

i) sacar los articulos de las hormas colocadas en’ el carroy

8. Se reivindica por §ltind como objeto sobre el que
ha de iecaer_la Patente ‘de Invencién que se solicita: "UN

METODO DE TERMOFIJADO TENIDO Y SEGADO DE ARTICULOS TEXTI-
LES". |
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Todo conforme queda descrlto ¥ relvindlcaco en la -

presente Memoria descriptiva- que consta de dieciseis pagi- |

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 17 de Octubre 1.967

BERNARDO UNGRIA
p.p.
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