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El invento se refiere a un dispositivo de cilindro ac
cionador en sistemas de frenos hidrdulicos; especialmente en

as! llamados frenos de disco, preferentemente en vehiculos auto

4

méviles, en cuyo taladro guiador estd conducide, moviéndose en
vaivén entre dos posiciones extremas, un pistén, que aplica al
accionarse el correspondiente forro de freno contra la superfi-
cie contraria .de la parte a frenar, sirviendo la superficie guim

dora, que limita al taladro del cilindro, como superficie de

o

aplicacién para su superfic@e de envuelta, en lo que para el ci
rre hermético entre la superficie de envuelta del pistdn y la
pared del taladro guiador, estd previsto un anillo de junta en
una de las dos superficies cooperantes,

En las disposicionies conocidas de la clase aquil consil

derada existe el peligro de que la conducci&n para el pigtdn se
dafie después de algdn tiempo y se destruya la protececidn de co-
rrosidn. Besto debe achacarse a que & causa de la dilatacidn de
la silla de freno durante el accionamiento del freno en los al-
cances superiores de frenaje, se produce un mayor #ngulo de di-
latacidn de lo que permite la holgura del pistén en el taladro
gulador al pistdn en el dngulo de bésculamiento, Por esta razén
roza el canto del pistén durante la dilatacidn de la silla del
freno en la pared, que limita el taladro guiador, es decir que
el canto del pistdn se clava por asl decirlo en el sector del

taladro situado delante del anillo de junta, produciéndose el

asl llamado efecto de cajén corredizo. Esto tiene por consecuen
cia un dafio en la gula del pistén, lo que se dificulta ademds
porque el pistdn estd cromado duro y en el correspondiente can-

to obtiene un revestimiento de canto como no puede evitarse al
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ta hacia el forro de freno, La disposicién segin el invento tie-
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utilizar el procedimiento galvénico para el cromado, de modo

que se constituye un canto agudo y duro, Sin embargo, mientras

que el canto en el pistdén es duro y agudo, el taladro del cilin
dro, que para la obtencidén de una proteccidn contra la corrosid,
por via galvénica, estd provisto un revestimiento de cadmio, es
blando, lo que tiene por consecuencia que al'colocarse de cantg

el pistdn no solo se dafia y excava el taladro guiador, sino qu#

¥

también se dafia el revestimiento protector contra corrosidn, Es
to puede tener por consecuencia en circunstancias un bloqueo
por oxidacidn. El objeto del presente invento consiste en elimi-
nar estos inconvenientes.

Al objeto arriba mencionado, segin el invento, en el
nuevo cilindro accionador estd previsto que la éona del taladrd
guiador del cilindro, que visto en la direccidén axil y hacia el
forro del freno, sigue inmediatamente al anillo de junta en la
posicién ¢oordinada a la posicidén activa del pistdén, tenga un
mayor didmetro que la parte restante del taladro guiador, Aqui
en un cilindro accionador, en que el anillo de junta estd intrg-
ducido en una ranura en la pared interna del taladro guiador dgl
cilindro, la disposicidén estd establecida adecuadamente de tal
modo que la zona del taladro guiador, que posée un mayor didmet
tro, se extiende entre el extremo axil del cilindro en su cara
vuelta hacia el forro del freno y una posicién en la pared del

taladro, que se encuentra en la zona del lado de la ranura vuel-

ne la ventaja de que el canto del pistdn basculado, en caso de
dilatacidn irregular, ya no puede clavar, sino que el pistén,

con su contprno exterior finamente labrado, se estira por encit
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ma del canto de cilindro shora formado. Por ello se le ha quita

do su agudeza al efecto de cajén corredizo, porgue no existen

ten condiciones normales de resbalamiento. Ahora practicamente
ya no deben temerse dafios en el taladro guiador y tampoco una
destruceidn de la proteccidn contra la corrosidn. Ventajosamen-
te la distancia entre el borde de la ranura del lado del forro
del freno y el comienzo de la parte ensanchada del taladro guis-
dor solamente se ha elegi@o tan grande como es necesério para
1a proteccidén del anillo de junta. En ello la disposicidn puede
estar establecida, por ejemplo, de tal modo que la parte ensan-
chada del taladro gulador desde el extremo del cilindro del la-
do del forro de freno se extiende por tal longitud en la direcH
cidén hacia el otro extremo del e¢ilindro, que el canto del pis-
tén, del lado del forro de freno, en cada posicidén del pistén
se encuentra dentro de la parte ensanchada del cilindro.

En el dibujo se representan ejemplos de ejecucidn del
objeto del invento., Muestran:

La fig. 1 un cilindré accionador segin el invento, e#
una vista lateral, en una seccidn vertical, en representacidn
parcial;
a la figs 2 la escotadura A del cilindro segin la fig,
1, también en una vista lateral, en una seccidn vertical, en
representacidn parcial y a mayor escala, y

la fig. % un detalle de una forma de ejecucidn modiffi-
cada del objeto del invento en una forma de representacién co-
rrespondiente a aquella segin la fig. 2.

En la fig. 1 se muestra el cilindro accionador de um
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freno de disco para vehfculos automéviles en 1, estando designa-

do con 2 el pistdén guiado en el mismo. Este pistdén sirve para
la aplicacidn del forro 3 de freno contra el disco 4 de freno.
El pistdn 2 estd conducido de modo mévil en vaivén en el tala-
dro guiador 5 del cilindro 1 entre la posicidén extrema, en que
el forro estd levantado del disco de freno y la posicidn extre-
ma, en la que se aplica el forro de freno 3% al disco 4 de freng
¥y para su accionamiento sirve un medio de presién hidradlico,
que se deja entrar en el recinto 6, cuando el pistén debe apli~
car el forro de freno contra el disco de fremo, El pistdn llev
el capuchdn protector 7, que estd constitutde de naterial fle-
xible y estd fijado por una parte al pistdn y por otra al cilin-
dro, para proteger el interior del cilindro ante suciedad y pol-
vo. La pared 8 del taladro guiador sirve de superficie de aplist
cacidn para la superficie de envuelta del pistén, para el cie-
rre hermético entre la superficie de envuelta del pistén y la

pared del taladro guiador, sirve el anillo de junta 9 que, en’

la disposieidn segin las figs, 1 y 2, estd inserto en una ranu
ra 10 en la pared interna del taladro guiador del cilindro,.
Segdn el invento, la disposicidén estd establecida de

tal modo que el alcance del taladro guiador del ¢ilindro que

de freno, sigue inmediatamente al anillo de junta 9, tiene un

didmetro mayor que la parte restante del taladro guiador, Esﬁj~
1

medida segin el invento puede reconocerse claramente en especi

de la fig. 2. Aqul puede observarse que el alcance 12 del tala

dro guiador que,'visto en direccién axil y hacia el forro de

freno, sigue inmediatamente al anillo de Jjunta 9, tiene un di§
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metro D que es mayor que él dfzme%ro
taladro guiador. Esta zona, que posee un didmetro mayor, del ta
ladro guiador, se extiende entre el extremo axil 14 (compérese
la fig. 1) del cilindro en su cara vuelta hacia el forro de fre
no, y un lugar de la pared del taladro, que se encuentra en el
lado de la ranura vuelto hacia el forro de freno. Esta distan-
cia a entre el borde 13 de la ranura, del lado del forro de fre
no, y el comienzo 14 de la parte ensanchada del taladro guiadorm
estd elegido solo tan grande, como se requiere para la protec-
cién del enillo de Jjunta contra desgaste. La parte ensanchada
12 del taladro guiador se extiende aqul desde el extremo 14, de
lado de forro de freno, en la direccidﬁ hacia el extremo 15 del]
cilindro, pof una longitud tal que el ancho del pistdén, del la-
do del forro de freno, en cada posicidﬁ del pistdn se encuenire
dentro de la parte ensanchada del e¢ilindro, Esta distancia a
entre el borde 13 de la ranura, del lado del forro de freno, y
el extremo 14 axil vuelto hacia el mismo, della parte ensancha-
da del taladro guiador, corresponde en el orden de valores apro
ximadamente al importe, por el que el didmetro de la parte en-
sanchada del didmetro del taladro guiador es mayor que aquel de
la otra parte de este taladro, es decir a la diferencia D-d.
. En los ejemplos de ejecucién, representados en el di-
bujo, el pistdn estd cromado duro por via galvénica, mientras
que el talédro guiador, por vlia galvdnica, estd provisto de un
revestimiento de cadmio, En tal disposicién tienen especial sig
nificado e importencia las medidas segun el invento,

En la disposicidn segin la fig. 3, el pistén 16 estd

guiado en el cilindro 17, en lo que el taladro guiador del ci-

| aaad
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lindro 17 tiene de nuevo una parte ensanchada, que estd previs-
ta en la cara vuelta hacia el forro del}freno. En este caso el
anillo de junta 19 estd previsto en el pistén, y la parte enssn
chada comienza en el lugar 20 inmediatamente en el alcance del
lugar, hasta el cual llega el anillo de junta en la posicidn ac
tiva del pistdn y alcanza tambidn hasta el extremo del cilindro
del lado del forro de freno. Por lo demas, reinan las condicio-
nes descritas arriba respecto a la forma de ejecucidn segin las

figs. 1 y 2.

La presente patente de invencidn, com:
prende las sigulentes reivindicaciones:
1.~ Dispositivo de cilindro accionador en sistemas de
frenos hidréulicos, especialmente en asi llamados frenos de dis
co, preferentemente en vehlculos automéviles, en cuyo taladro
guiador estéd conducido moviéndose en vaivén entre dos posicione

extremas, un pistén, que aplica al accionarse el correspondient

forro de freno contra la superficie contraria de la parte a fre

éar sirviendo la superficie guiadora, que limita al taladro del
cilindro, como superficie de aplicacidén para su superficie de
envuelta en lo que para la junta hermética entre la superficie
de envuelta del pistén y la pared del taladro guiador estd pre-
visto un anillo de junta en una de ambas superficies cooperante
caracterizado porque el alcance del taladro guiadof del cilindr

que visto en direccidn axil y hacia el forro de freno, sigue in

Lt or ¥
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mediatamente al anillo de junts en la posicidn coprdinada a la

te restante del taladro guiador.

2.~ Dispositivo segun la reivindicacién 1, en que el
anillo de junta estd introducido en una ranura en la pared in-
terna del taladro guiador del cilindro, caracterizado porque.
el alcance del taladro guiador, que posée un mayor didmetro,se
extiende entre el extremo axil del cilindro en su cara vuelta
hacia el forro dé freno y una posicidn en la pared del taladro
que se encuentra en la zona del lado de la ranura vuelto hacia
el forro de freno.

3.~ Dispositivo segin la reivindicacidén 2, caracteri
zado porque la distancia entre el borde de la ranura del lado
del forro de freno y el comienzo de la parte ensanchada del ta
ladro guiador estd eleéegida sblo tan grande como es necesario p
ra la proteceidn del anillo de junta contra desgaste.

4.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 2 6 3, ca
racterizado porque la parte ensanchada del taladro guiador se
extiende desde el extremo del cilindro del lado del forro de
freno por una longitud tal en la direccidn hacia el otro extre
mo del cilindro, que el canto del pistdn del lado del forro de
_freno, en tudas las posiciones del pistdén se encuentra dentrok
'de la parte ensanchada del cilindro.

e Diéposi%ivo segin una de las reivindicaciones 2
a 4, caracterizado porque la distancia entre el borde de la ra

nura del lado del forro de freno y el extremo axil, vuelto ha-

el orden de valores corresponde al importe, por &L que el dis-

situacién activa del pistén, tieme un didmetro mayor que la par-

cia el mismo, de la parte ensanchada del taladro guiador, segin
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metro de la parte ensanchada del taladro guiador es mayor que
aquel de la otra parfe de este taladro.

6.- Dispositivo segun una de las reivindicaciones 1
a 5, caracterizado porque el pistén estd cromado duro por via
galvénica,

7.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 6, ca-
racterizado porque ei taladro guiador estd provisto de un reves-
timiento de un metal blando por via galvénica.

8.- Dispositivo segun la reivindicacidn 7, caracteri-
zado porque el taladro gulador estd provisto de un revestimien-
to de cadmio por via galvénica,

9,- Dispositivo de cilindro accionador en sistemas de
frenos hidrdulicos, especialmente en asi llamados frenos de dig-

co, preferentemente en vehliculos automdviles,

lescribe y reivindica en esta memoria descrip-

tiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se acompafian.
: ./ . . . .

Copsta digcha memoria de ocho hojas foliadas y escri-

/
tas & méquina por ¥na séla de sus caras,

Madrid,/‘l 7 OCT, 861

%os ROEB
/
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