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El invento tiene por objeto un vehiculo de mando
0 accionamiento eléctrico que rueda sobre via férrea de
ferrocaril, y especialmente un vehiculo destinado a cir-
cular a velocidad muy grande, pudiendo incluir tal vehicu-
lo una fuente de energia eléetrica interna, o bien captar
la energia por via externa. '

El invento tiene en particular por finalidad la
realizacidn de un vehiculo cuyo mando eléetrico asegura
la traccidn o el fremado, por medio de elementos de cons-
titucidn sencilla y fuerte, y permite la supresidn de trang
misiones mecénicas y la reduvccidén de la altura del vehicu-.
lo.

Segin el invento, el vehiculo es solidario de al
menos una serie de bobinados inductores dispuestos unos
a continuacidén de otros segin la direccidn de la longitud
de los carriles, estando colocada esta serie en la proxi-
midad de los carriles y sin contacto con ellos, siendo
alimentados estos bobinados inductores por una corriente
periddica polifésica, y cooperando con los carriles que
constituyen inducidos macizog lineales.

El invento serd descrito ahora con mds detalles
haciendo referencia a modos de realizacifdn particulares
dados a titulo de ejemplos y representados en ios dibujos.

Ia figura 1 es una vista esquemdtica de la parte
delantera de un vehiculo,

Iz figura 2 es una visgta a mayor escala que mues—
tra una rueda y una porcidén del mendo eléctrico del vehi-

culo.

Ia figura 3 es un corte segun III-III de la figu-
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Ia figura 4 es un esquema eléctrico de alimenta-—
cién del mando de un vehiculo.

Ia figura 5 representa una variante de realiza-
cidn de la alimentacién por captacién de la energia por
via externa.

El vehiculo representado es un automotor 0 una
locomotora gue incluye una caja 1 soportada por ruedas 2,
por ejemplo por medio de travesafios 3 y de largueros 4.

1 mando eléctrico estd constituido por motores
de induccidén, estando indicado uno de estos motores en el
dibujo. Este motor incluye una serie de bobinados 6 dis-
puestos en una masa estratificada 7, siendo esta Ultima
paralela a la superficie de rodadura de cada carril 8. Ios
bobinados 6 estan dispuestos unos a continuacién de otros
segin la direccidn de la longitud del carril 8, y consti-
tuyen con la masa estratificada 7 los bobinados inductores
de un motor cuyo carril de via férrea 8, debido a su cons-
titucibn, se presta particularmente bien a formar el indu-
cido macizo lineal.

Los bobinados inductores son alimentados por una
corriente periddica polifdsica que determina un campo and-
logo a un campo giratorio.

El entrehierro entre la masa 7 y el carril § es
mantenido sensiblemente constante debido a que es determi~
nado por las ruedas 2, que ruedan a su vez sobre el carril
8. Su altura puede ser regulable por un dispositivo compen-
sador dispuesto entre 3 y 4 o entre 2 y 4 para tener en
cuenta el desgaste de las ruedas y la flecha estdtica de
los largueros soportes de los bobinados.

Ia alimentacidn de los bobinadop Juade ?BZTZ por
31.10.67 -3~ u% €3
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un alternador como se representa en la figura 4, Un motor
9, constituido por una turbina 0 un motor Diesel, arras—
tra un alternador 10 trifdsico, o polifdsico, que alimen-
ta una serie de bobinados 6. Un inversor 11 permite inver-
tir el sentido en el cual se efectlla la alimentacidn de

la serie de los bobinados 6.

Ia figura 5 concierne al caso en que los bobina-
dos 6 son alimentados a partir de una catenaria 12 por
medio de un pantogriafo 13, un reostato 14 y un converti-
dor de fases y de frecuencias 15. Ia representacidn esque-
mitica de esta alimentacidén indica igualmente el circuito
de retorno 16 al carril 8.

Segun mna variante de realizacidn, la corriente
periddica de alimentacién puede obtenerse igualmente por
un cambiador estdtico de frecuencia en el caso de la co-
rriente alterna, © por un interruptor estédtico de corrien-
te en el caso de la corriente continua.

Debido a las propiedades de los campos giratorios,
el mando eléetrico que acaba de ser deserito, aque tiene 1la
ventaja de la reversibilidad, presenta la posibilidad de
actuar tanto como motor como con freno eléctrico.

Se conocen ya frenos electromagnéticos gue inclu~
yen patines que frotan sobre la superficie de rodadura del
carril, y alimentados de corriente continma de baja tensidn.

Bl mando eléctrico segin el invento incluye, por
el contrario, un entrehierro no nulo entre las masas 7 y
la superficie de rodadura del carril 8, y una alimentacidn
de corriente periddica., Dada la existencia dei entrehierro,
no existe ninguna adherencias por frotamiento, ningin des~

gaste, ni ninguna modificacidn mecdnica del estado de su-
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perficie del carril, Ademds, la disposicidén sucesiva de
Jos. polos de los bobinados inductores con inducciones im-
portantes pero con el campo inductor cambiando en funcidn
de la frecuencia, permite evitar la induccibn de fuerzas
electromotrices continuas parisitas demasiado importantes
en el carril.

El invento aporta una simplificacidén muy grande
a los vehiculos motores corrientes sobre carriles por su-
presidén de los motores cldsicos voluminosos, de las trans-
misiones mecénicas, e incluso de los equipos de frenaso.
E1l tren rodante del vehiculo puede ser aligerado y simpli-
ficado, ademds los motores cldsicos que arrastraban las
ruedas necesitaban para estas Ultimas un didmetro minimo
¥, por consiguiente, una dimensidén de caja importante. Gra
cias al invento, el difmetro de las ruedas puede ser redu-
c¢ido ¥y el piso del vehiculo muede ser bajado. De esto re-
sulta una ganancia importante sobre el par maestro del ve-
hiculo, lo que es particularmente interesante pars las
grandes velocidades.

s posible, por otra parte, en ciertos casos y,
por ejemplo, para los vehiculos motores de menor velocidad,
tales como locomotoras, conjugar el mando segun el invemto
con un sistema de traccibén cldsico de potencia reducida.
En efecto, la masa Gtil de los Organos motores de un vehi-
culo segin el invento es tanto mds reducida cuanto mis po-
tentes y mds rdpidos son, y cuanto mds ancha es la super-
ficie de rodadura del carril, mientras su esfuerzo motor
repartido por metro de longitud de carril es inferior al
que es posible conseguir con un motor rotativo, Ie necesi-

dad de alargar los bobinados inductores conduce, pues, a

31.10.67 -5 - 3%61&‘;
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vehiculos més largos. Se puede considerar asi, o bien un
esfuerzo motor repartido sobre la longitud de los trenes
automotores, 1o cue es una solucidn interesante porque

lag complicaciones de los trenes rodantes tales como los
de los bogies motores son evitadas, o bien un esfuerzo
mds concentrado sobre le locomotora, eventualmente en C Ol
binacidn con'una parte motriz cldsica. In este ultimo ca~
s0, el invento es tanto més interesante cuanto que aports
un suplemento de adherencia por su fuerza de atraccidén
vertical.

Como se ha descrito més arriba, los esquemas eléc
tricos del mando son excepcionalmente sencillos entre la
fuente de energia y los bobinados inductores, no incluyen
mis que los hilos de alimentacidn y un inversor, con ex-
clusibn de cualguier otro aparato contactor o disyuntor.
Esto permite por una simple linea con tres hilos, alimen-
tar todos los bobinados inductores de um mismo tren.

3i en ciertos casos se estimara el esfuerzo de
frenado insuficiente, seria igualmente posible alimentar
los bobinados inductores por una corriente continua o rec-
tificada, superpuesta 0 no a la corriente periddica normal

para umentar el esfuerzo retardador.

Bl invento permite ademds repartir la potencia
motriz o de frenado en la proximidad de todos los ejes de
un convoy, dispensando a estos ltimos de los sistemas de
frenos completos, distintos de los del mantenimiento de
la inmovilidad. Ademds, el desgaste es evitado, no solo
en las superficies de rodadura de las ruedas portadoras
o directrices, sino igualmente en las pestafias, gracias

al centrado debido a la atraccibén magnética entre los bobiw

31.10.67 -6~ 346?22
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mente varias veces el esfuerzo motor longitudinal.

‘ Esta atraccién desempefia igualmente una misidn
antibasculante en curva. Egte efecto de centrado sobre
los carriles puede ser utilizado igualmente para vehieulos
con bogies sin eje, para los cuales log bogies estdn cong~
tituidos por carros paralelos, no estando solidarigzadas
las ruedas que se apoyan sobre los dos carriles por ejes'
vy, en este caso, se puede obtener un pasomfdcil entre vias
de diferentes anchos. Paras este paso, es posible prever
un sistema de bielas con pantdgrafos o un sistema andlogo
que asegura en mantenimiento mecdnico y la unién entre los
elementos motores y rodantes y las cajas del vehiculo. Tal
sigtema puede incluir posiciones de regulacidn enclavables
a voluntad, permitiendo el desenclavamiento durante el fun-
cionamiento del motor con deslizamiento marino y, vor con-
siguiente, con esfuerzo vertical atractivo mdximo, asegu-
rar su centrado incluso si el ancho de via varia en el re-
corrido,

Naturalmente, el invento no estd limitado por
los detalles de los modos de realizacién que han sido deg-
critos, y estos podrian ser modificados sin salir del mar-
co del invento. In particular, el invento se aplica a cua-

lesquiera tipos de vehiculos ferroviarios.
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~-NOTA-

Ios puntos de invenecidn propia y nueva gue se pre
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Espaiia, por VEINTE afios, son los siguien~
tes:

1.~ Vehiculo de accionamiento eléctrico provis-

to de ruedas que se desplazan sobre vie ferrea, caracteri-

-zado por el hecho de que incluye por lo menos una serie

de bobinados inductores dispucstos unos a continuacidn de
otros segin la direccidn de la longitud de los carriles,
estando colocada esta serie en la proximidad de los carri-~
les y sin contacto con ellos, siendo alimentados estos
bobinados inductores por una corriente periddica polifdsi-
ca, y cooperando con los carriles que constituyen induci-
dos macizos lineales.,

2.~ Vehiculo segin la reivindicacién 1, caracte-
rizado por el hecho de que incluye un motor téxmico que
arrastra un alternador que alimenta 1los bobinados induc-
tores.

3.~ Vehiculo segin la reivindicacién-1, caracte-
rizado por el hecho de que incluye un érgano de -captacidn
externa de corriente alterna y un cambiador de fases y
de frecuencias que alimentan los bobinadog inductores.

4.~ Vehiculo segin la reivindicacidn 1, caracte-
rizado por el hecho de que incluye un drgzano de captacidn
externa de corriente continua y un interruptor de corrien-
te que alimenta los bobinados inductores.

5.~ Vehiculo segin la reivindicaeidn 1, caracte-

31.10.67‘ -8- 346 1 22 .
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rizado por el hecho de gque incluye un inversor de inve-
sién del sentido de la alimentacidn de la serie de bobina-
doé inductores.

6.~ Vehiculo segin la reivindicacidn 1, caracte-
rizado por el hecho de gque incluye una fuente secundaria
de alimentacidn ge corriente continua, o rectificada, di-
rigida como contra corriente de frenado sobre la serie de
los bobinados inductores.

7.~ Vehiculo de accionamiento eléctrico.

Tal y como se ha descrito en la lMemoria gque an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
con los fines gue se han egpecificado.

Lgta liemoria consta de nueve hojas escritas a

miguina pOr una sole cars.
& Bt it
Madrid, "
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