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que se acompaña a i& so lic itu d  de 

u n a

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

A favor de D. Anastasio Ramón Garrido 

Rodríguez, de nacionatidad cubana, residente en 

Venezuela, con domicilio accidental en Madrid, 

ca lle  de Gaztambide no 59, 6B, por í

 ̂ SISTEMA DE RODAMIENTO PARA 

NAVEGACION A ALTA VELOCIDAD "
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Ea sabido, que actualmente, la  navegación 

a a lta  -velocidad se viene consiguiendo por lineas 

mas o menos aerodinámicas en la s  naves, con e l din 

de conseguir e l mínimo de superficie  en contacto 

5 con el agua, pero, siempre a base de conseguir la
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navegación y estabilidad por e l rozamiento existente 

entre agua y superficie  de l a  nave. Se excluye en es­

te razonamiento^ e l moderno sistema de "colohón de 

a ire" empleado tanto en navegación como en movimiento 

sobre t ie r ra , ya que esta  tócnica totalmente diferente 

además de presentar grandes complicaciones, es exce­

sivamente costosa y poco ap licab le a embarcaciones 

de tipo deportivo, a s í  como a cualquier clase de 

vehículo de precio asequible.

Dado que, por tanto en la  navegación con­

vencional, e l problema de la  resisten cia  del agua 

está  centrado en e l rozamiento de la  misma con la  

superficie que presenta la  nave, se ha estudiado la  

forma de su st itu ir  t a l  rozamiento por un rodamiento, 

siempre de menor re sisten c ia , y por tanto con posib i­

lidades de ofrecer a la  embarcación un mínimo de re­

sisten c ia  y por tanto un máximo de velocidad aán con 

motor de impulsión de la s  mismas o menores caracte­

r ís t ic a s  que la s  empleadas en embarcaciones de nave­

gación normal.

Para e llo  se ha partido de la  base expe­

rimental y de todos conocida, de que, cualquier per­

sona sentada en l a  banda o borde de una embarcación 

estando esta  parada, podrá introducir su mano coloca­

da en un plano que forme un ángulo de 30 grados con 

respecto a l  plano de la  superficie  del agua, sin  in­

conveniente alguho, pero, conforme la  embarcación 

vaya tomando un movimiento uniforme acelerado, a e s­

ta  persona le  resu ltará  cada vez mas d i f í c i l  ln tro * 

ducir la  mano en la s  mismas condiciones, hasta e l
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momento en que por l a  a l t a  velocidad adquirida sea 

totalmente imposible, ya que e l coeficiente de roza­

miento va adquiriendo un valor cada vez mas a lto , & 

hasta llegar a con stitu ir la  su perficie  del agua, una 

consistencia aparentemente só lida con respecto a l a  

capacidad de introducción de un plano en la  misma 

formando ángulo con e l la , menor de un recto con la  

concavidad en e l sentido de l a  marcha*

Este mismo efecto, es e l que la  superficie  

de la  nave recibe en su parte introducida en el agua, 

y por ello a l aumentar la  velocidad, la  parte de 

esta superficie introducida en el agua es cada vez 

menor, reduciéndose a l minino en auqellas lanchas de 

competición en la s  que a a lta s  velocidades solo queda 

sumergida la  zona de popa con el motor de impulsión. 

No obstante, en estas naves, siempre queda como fuer­

za que contraresta la s  posibilidades de aumento en 

velocidad, la  del rozamiento del agua con la  super­

f ic ie  en contacto con e l la ,  re sisten c ia  que aumenta 

oon l a  velocidad ya que rozamiento es función direc­

ta  de l a  misma.

A si, pues s i  la  resisten cia  presentada por 

rozamiento, podemos su st itu ir la  por la  de un roda­

miento, ta l  resisten oia queda teóricamente anulada 

y prácticamente reducida a l  mínimo, base en la  que 

mace e l nuevo sistema de rodamiento para navegación 

a a l ta  velocidad a l cual se  refiere  la  presente Me­

moria.

3h efecto, esencialmente, la  Invención,

65 consiste en dotar a l a  nave de unos elementos flo tan
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te s ,  de forma adecuada para que la  misma impulsión 

de dicha nave lea haga g irar  y sobre loa cuales se 

mantiene l a  nave en cuestión, cuyos elementos f io *  

tantea por su forma y colocación siempre presenten 

ante la  superficie del agua una que forma un ángulo 

agudo que por la  acción de l a  impulsión tienda a anu­

la r  ta l  ángulo haciendo rodar a estos elementos has- 

t a i  e l punto en que materialemte, la  nave ruede so­

bre l a  superficie del agua,

A continuación ae hará una detallada des­

cripción del sistema que se alude, con referencia a 

lo s planos que se acompañan, en lo s  que se represen­

ta  a simple t ítu lo  de ejemplo, no lim itativo , una 

forma preferente de realización , susceptible de to­

das aquellas variaciones de d e ta lle  que no supongan 

una alteración  fundamental de la s  carac terísticas 

esenciales del mismo.

En dichos planos se i lu s t r a i

Figura I . -  V ista  en alzado de frente y 

p e r f i l ,  de un elemento de rodamiento en posición 

e stá tica .

Figura I I . -  V ista  en alzdo y p e r f il  de un 

elemento de rodamiento en posición de maxima velo­

cidad.

Figura I I I . -  V ista en planta de una posi­

ble aplicación del sistema a una nave.

Segiin e l ejemplo de ejecución representado, 

e l sistema que se preconiza, consiste en emplear unos 

elementos flotantes -1- en forma de e lip so id e , de 

m aterial lig e ro , hueco o relleno de materiales de
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densidad apropiada para lograr e l grado de f lo ta ­

bilidad que en cada caso sea preciso , cuyos elemen­

to s, quedan montados sobre ejes situados en la  d i­

rección del e je  mayor del elipsoide -2- y en cuyos 

extremos se oolocan unos rodamientos -3- q fin  de 

que el movimiento de giro sobre dichos e je s , sea 

e l mas suave posible con reducción teóricamente to­

t a l  de rozamientos.

S i un elemento de estas carac terísticas, 

se encuentra en estado de reposo esta?tico  sobre una 

superficie líquida -4- dicho elemento quedará sumer­

gido en e lla  en una porción que o sc ilara  entre un 

teroio y un cuarto del mismo, en función del grado 

de flo tab ilidad  que se la  haya proporcionado. Si en 

estas condiciones, se articu la  una horquilla -5- con 

v a r il la  de mando -6- de manera que los extremos de 

la  horquilla queden sobre los extremos del e je  de 

giro -2-, y con e lla  ae hace mover e l elemento, por 

ejemplo en sentido opuesto a l  que lleva  l a  horquilla 

entre la  tangente a la  superficie  de ataque -7- del 

elemento -1- y la  superficie  del líquido -4- quedará 

un ángulo de aproximadamente 30 grados, que conforme 

aumenta la  fuerza de impulsión aplicada a la  v a r il la  

-6- ir á  descendiendo de valor, hasta e l momento en 

que dicho ángulo quede reducido a cero, momento en 

que, el elemento flotador queda en la  misma super­

f ic ie  del líquido, sin  inmersión aparente ninguna, 

y rodando sobre e lla  como podría hacerlo sobre una 

superficie só lid a .

Así pues, a l colocar estos elementos -1-
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en una embaroaoión -8 -, en este  caso representada 

esquemáticamente en la  figura 3 por una navede forma 

sensiblemente triangular, con proa en espatulo -9- 

para aumentar e l efecto de elevación sobre la  super­

f ic ie  del agua, y en l a  que se coloca un elemento 

flo tan te -1- en dicha proa y otros dos elementos 

en lo s váritces de popa a ambos lados d e l motor de 

impulsión -10-, por ejemplo un fuera borda, ósta em­

barcación, a l ser impulsada hacia delante por dicho 

motor, hara que lo s  elemetoe flo tan tes -1- vayan pau­

latinamente ascendiendo sobre l a  superficie  del agua, 

según lo explioado anteriormente, rodando sobre sus 

co jinetes -3- hasta e l momento en que, por la  aoción 

de choque con la  oitada su perfic ie , lle g a  a l  rodamien­

to teóricamente sobre l a  misma y prácticamente con 

un mínimo de volumen de loa elementos -1- sumergidos 

en el agua.

E llo  viehe a conseguir, que la  navegación 

no se efectúe por deslizamiento sobre e l agua, sino 

por rodamiento sobre la  misma, con la  consiguiente 

reducción de re s is te n c ia s , que prácticamente quedan 

concretadas en la s  que lo s co jin etes -3- ofrezcan 

sobre lo s e jes -2 - , siempre fá c ile s  de reducir por 

medio de Migrases adecuados, empleo de rodamientos 

de bolas de materiales de máxima calidad y cuantas 

carac terísticas mecánicas modernas puedan ser a p li­

cadas a dichos co jin etes.

Queda pues, c laro , quería descripción ante­

r io r  ae desprende que e l sistema que se  preconiza,

155 no pretende obtener mayor o menor flo tab ilid ad  en



en l a  nave, ni impulsión por medio del citado sistemay 

sino la  reducción to ta l de resisten cias por rozamien­

to a l  su stitu ir  t a l  rozamiento por rodamiento# median­

te  especiales elementos rodantes# que aimnitafutamant*? 

160 son flo tan te s, a l fin  de conseguir que la  superficie

de la  embarcación quede sin  ninguna clase de contac­

to con e l agua#

La forma, materiales y dimensiones, podrán 

ser variables y en general cuanto sea accesorio y se- 

165 cundario# siempre que no a lte re , cambie o modifique

la  eaencialidad del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada la  

presente Memoria, son ciertos y f i e l  reglejo  del ob­

jeto descrito , debiéndose tomar con carácter amplio 

170 y nunca en sentido lim itativo .

El peticionario se reserva e l derecho de 

obtención de lo s Certificados de Adición complemen­

tarios pos la s  mejoras o perfeccionamientos que en 

lo sucesivo pudiera aconsejar la  práctica.

178 Deeoritas suficientemente la s  naturaleza

y alcance de la  invención a s í  como la  forma de l l e ­

varla a la  práctica, se  reivindican a títu lo  priva­

tivo la s  siguientes particularidades sobre la s  cuales 

ha de reoaer la  concesión del p riv ilegio  de PATENTE 

130 de INVENCION que se so lio ita#
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URDIERA..- Por *  SISTEMA. DE RODAMIENTO RARA 

NAVEGACION A ALTA VELOCIDAD " ,  caracterizado por pro­

veerse elementos flo tan te s, con grado de flo tab ilid ad  

adecuada a l a  nave que se  tra te , de forma de e lip so i­

de, y susceptible de g ira r  libremente sobre su eje  

mayor situado en dirección perpendicular a la  de 

marcha, a fin  de que por la  misma impulsión del mo­

tor que en cadacaao se tra te , dichos elees n tos, pro­

gresivamente vayan disminuyendo e l volumen sumergido 

a l  tiempo que giran, hasta lle g a r  a l  rodamiento 

práctico sobre l a  superficie del agua,

SEGUNDA.- Por *  Sistema de rodamiento para 

navegación a a l ta  velocidad " ,  caracteilzada por 

haberse previsto e l montaje de lo s elementos flotan­

tes y g iratorios sobre su eje mayor, montados en nú­

mero y posición adecuada a cada tipo de embarcación, 

empleando cojinetee en sus ejes de g iro , a fin  de 

quelas re sisten cias a vencer sean mínimas en todo 

momento, consiguendo que l a  re sisten c ia  por rozamien­

to de la  superficie  de dicha embarcación quede sus­

titu id a  por rodamiento de lo s elementos sobre e l 

agua, dejando toda l a  embarcación fuera del agua y 

mantenida por estos,

TERCERA.- Por " SISTEMA DE RODAMIENTO PARA 

NAVEGACIÓN A ALTA VELOCIDAD " .

Todo ello  t a l  y como ae describe en e l 

cuerpo de l a  Memoria precedente, l a  cual consta de 

nueve hojas fo liad as y mecanografíalas a  dos espa­

c io s, por una so la  de sus caras a l a  que se acompaña 

otra de planos, para mejor comprensión de l a  misma,
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todo en forme y tamaño reglamentario#

Madrid, d iec ise is  de octubre de mil nove­

cientos sesenta y siete#

P. A. de D. Anastasio Ramón Garrido Rguez* 

820.- E. Rodríguez Rivas#
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