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nacionalided alemensa, domiciliada en 6
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nia); pors " SISTEMA PARA LA MODIFICACION
DEL: NIVEL DEL LIQUIDO EN LA BODEGA DE TAN-
QUES DE INSTALACIONES DE ESTABILIZACION
POR TANQUES EN BARCOS".
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El invento se refiere a un sistema pafa la modifice~
cidén répide del nivel del 1liguido en la bodega de £aﬁques de
instelaciones de estabilizacidn por tanques en barcos.

Tratdndose de barcos con tales instalaciones surge en
determinados casos la exigencia de que el barco en 1# eventuali-
dad de una via de ague no sea puesto en peligro adicionalmente
por las masas de 1liquido que oscilan libremente. Para esto es
condicidn previe que la oscilacidn del 1iquido se frene en tiempo
brevisimo (20 segundos) y que después del frenado el volumen del
liquido se distribuya de un modo uniforme por toda la bodege de

tanques. Otra posibilidad consiste en expulsaq_el volumen del
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1{quido en tiempo brevisimo fuera de la instalacidn de tanques.

Se conocen ingtalazciones de estabilizacidn de tenques
activadaghor medio de aire a presidn, en las que le frecuencia pro :
pia de los tenques de estabilizacion se modifica dentro de es-

5. tos por medio de un ventilador intercalado en la conduccidn de
aire gue comunice a los tanques laterales.

El invento tiene el objeto de proponer un sisteme con
el que en caso necesario la oscilacidn del liquido se puede frenar
o se puede expulsar este en ‘tiempo brevisimo de la instalacién

10. de tanques. Fl sistema consiste en que debajo del nivel del 1li-
quido estd previste por lo menos una abertura de entrada para un
gas que se encuentra bajo presidn, por cuye entrada en la bode-
ga de tanques se desplaza el liquido, ¥ que en cada lado del bar-
co estéd situada por lo menos una abertura especial de salida

15. en la bodega de tangues, la-cual se puede cerrar y por la que
puede salir el liquido y/o aire del ‘anque.

Se pudiera pensar en colocar una abertura de entrada
encime del nivel del 1fquido, pars introducir desde alll el gzas
que s¢ encuentra bajo presidn. Pero debido al enfriamiento del

20. ges que se produce por la expansion en le bodege resulta diffcil
introducir la cantided necesaria de gas en el tiempo exigldo.
Sobrevienen congelaciones, de modo que habris que prever un com-
plicado calentamiento intermedio.

ElL enfriamiento del gas en una medida indeseada se

25, evite por su introduccién en el liquido del tenque. AL pasar
el gas & través del liquido del tanque se produce un cambio
de calor que es suflciente para impedir con segurided una conge-

laCiénb
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Con referencia a instalaciones de estabilizacién por ‘
tanqﬁes con tanques laterales unidos mediante por lo menos un
cangl de comunicacidn y un canal de compensacidn de aire,pudiéne-
dose cerrar el canal de compensacidn de aire herméticamente por
medio de un drgano de cierre, una sugerencie del invento propone
que las aberturas de entrada para el gas que estd bajo presidn
es%én situadas en la mitad inferior de cada tanque lateral o
heeia los extremos del canal de comunicacidn y que las abertu-
ras, con cierres, para la salida del aire que en cada momento
se quiere desplazar, estdn previstas en la mitad superior de
los tengues laterales o hacia los extremos del canal de compensa-—
cidn del aire. Mientras el gas entra en un tanque lateral, el
card. de compensacién de aire tiene que estar herméticamente
cerrado y el cierre de la abertura de salida del tanque opuesto
tiene que egtar abierfo para que el aire desgplazado puede salir.
En caso de averia también puede ser conveniente que
el 1iquido del tanque se expulse de la bodega de tanques en tiem-
po brevisimo. Parae este caso tiene que estar situada en la mitad
inferior de cada tanque lateral une abertura de salida pera el
1{quido del tanque. Al efecto queda abierto el canal de compen-
sacion de aire, mientras las aberturas para la salida del aire
en la mitad superior del tanque lateral estdn cerradas.
Traténdose de una instalacidn del sistema "Flume" para
le estebilizacidn por tanques, en la que el liquidqbscila de
un lado pare otro dentro de una instelacidén situada tambien
transversalmente y compueste de varios depdsitos de séceién

diferente, en caso de averia hay que expulsar el liguido fuera
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de la bodega de tanques. No existe la posibilidad de amortiguar

la oscilzcidn y de modificar el nivel del liquido por le intro-
duccidn de ges a presidn, ya que la presidén que se forma se distri-
buye de un modo uniforme sobre toda la supsrficie del liquido

en los tangues.

El invento se puede emplear también para otros tipos
de estabilizacidn por tanques, por ejemplo para instaelaciones de
tanques de estabilizacidn activeda.

Results especislmente conveniente que el gas bajo pre-
gidn se introduce en estado liguido & trevés de las aberturas de
entrada. |

En cuanto el gas a presidn, pueden tomarse en considera-
cidén todos los geses que no sean explosiyos, agresivos ni vene-
nogos. Pero conviene egpecialmente elegir un gas cuyo punto de
ebullicidn se encuentre solamente poco debejo de la temperatura
del ambiente. Con esto se evita un almacenamiento complicado del
gas. De acuerdo con otre sugerencias del invento debe servir como
gas liquefacto un ges hidrocarburo-fludrico. Al efecto resulta
especialmente ventajoso el difluordiclormetano. Su punto de ebu-
1llicidn es mlrededor de 302C, no siendo venenoso ni egresivo ni
explosivo, y siendo diffcilmerite soluble en agua.

Con ayude de ejemplos de realizacidn representados en
forma esquenmdtica en los dibujos se explica a continuacidn
el invento de un modo més detellado. Las figuras 1 y 2 muestran
en seccidn instalaciones de estebilizacidn por tenques en forme
de U. En las Figuras 38 y 3b estén representadas dos vistas
de una instalacion de estabilizecidn por tanques del sistema

" Flume 0 .
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- Doz tanques laterales 10 y 11 ( Figura 1) de una ingte-
1acién de estebilizecién pasive por tanques estdn unidos entre
sl por un canal de comunicacidén 12 y por una conduccidn de com-
pensacidn del aire 13. En el canal de compensacidn de aire 13
se encuentra una valvula 15 accionads por un 6rgano de regula-
cidn 14, y con la que el canal de compensacidén del aire 13 se
pueﬁe cerrar en forma hermética. Un depdsito 16, en el que se
encuentra bajo presién por ejemplo @ifluordiclormetano, estd
comunicado & través de conducciones 17 y de vilvulas de estrangu-
lacion 18 y 19 con los tanques laterales 10 y 1l. En el canal
de compensacion de aire 13 se encuentran ademis s smbos lados
de la vdlvula 15 aberturas 22 y 23 que se pueden cerrar con vél-
vulas 20 y 21, asi como vélvulas de sobrepresidn 24 y 25. En
cada tanque leteral 10 y 11l se encuentra un dispositivo 26 y
27, respectivemente pera medir el nivel del liquido.

Si en el caso de une via de agua un barco estd continuva-
mente escorado, la meyor parte del liquido del tanque se reune
en el lado de la escora del barco y por consiguiente ayude a
esta. Para ilustrar el funcionamientc del invento se supondrd
wna escore hecla la derechas. Después ge haberse disparado une se-
flal de alarme, se abre la vdlvula 19 y con esto se empuja el
difluordiclormetano sometido & presién en el recipiente 16 &
través de la vdlvula 19 en el liquido del tanque lateral 1l.

En esto la valvula 15 en el canel de compensacién de aire 13 estd
cerrada. El gas liquido se expande y presiona desde arriba sobre
la columne de liquiido del tangue lateral 11, de modo que une
parte del liquido del tanque wvuelve a venetrar en el otro tan-

que lateral 10. El aire desplazado del tanque lateral 10 escapa
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a través de le vélvula abierta 20. Todas las demds vélvules
estén cerrades. le carge de gas se graddia por el nivel de 1i-
quido que se necesita en los tanques laterales 10 y 1l.

Por la introduccidén del zas en estado liquido en el
1iquido del tanque se consigue que se establece un cambio de
calor entre el g&s que entra y se expende y el liquido del tan-
que. EL calor absorbido por el gas es suficiente para impedir
une congelacidn también en la fuerte expansidén que se ne-
cesita aqui. Si €1 gas se introdujeta en el tanque lateral 11
encima del nivel del liquido, el peligro de congelacién dificul=-
taria su entrade rdpida.

Al objeto de eliminar los inconvenientes gque ofrece
una instalacidén de estabilizaclén por tanques en caso de averia
Tuede ger desesble tembién expulsar dentro de poco tiempo el
1iquido deltenque. De acuerdo con el invento se efectis tembién
esto de tal meners que se introduce gas & presidén debajo del
nivel del liquido en lz bodega de tanques. EL liquido es expul-
sado entonces del tanque a itravés de una de las compuertas que
en le Tigura 2 estdn sefialedas con 28 y 29. EL canal de compen=
secidn del aire 13 queda abierto y las sberturas para la selida
del aire encime del nivel del liquido estdn cerradas.

iraténdose de une instalacién de estabilizacidn por
tanques 30 del sistema "Flume" ( Figuras 3a y 3b), tampoco por
la introduccidn de gas que se encuentra bajo presidn en el re-

cipiente 31 se puede conseguir una modificacidon del nivel del
1iquido. Con ayudas del gashue por una de les conducciones 32 6
33 a través de una de las vélvules 34 0 35 entra en la bodega
de tanques debajo del nivel del liguido, se expulsa por esto el

1iquido del tanque & través de une de las compuertas 36 & 37.
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Se reivindica como nuevo y de propia invencion.

1.~ Sistems para la modificecion del nivel del liqui-
do en la bodega de tanques de instelaciones de estabilizacidn
por tanques en barcos, caracterizedo porque debejo del nivel del
liduido esté vrevista por lo menos uns ebertura de entrada vara
un ges que se encuentra bajo presibn y por cuye introduccidn en
le bodega de tenques se desplaza el liguido y porque en cade lado
del barco estd situade en la bodega de tanques por lo menos
une aberturs de selide especial que se puede cerrar y a iravés
de la cuel escape el 1fquido y/o el aire del ‘tangue.

2.~ Sistema, segin reivindicacidn anterior, caracteriza-
do porque ©pare instalaciones de estabilizacidn por tanques con
tanques laterales unidos por al menos un canal de comunicacion
y un canal de compensacidn de aire, pudiendose cerrar el canal
de compensacidn de eire herméticeamente por medic de un brgano de
cierre, las aberturas de entrada para el gas hejo presion estdn
situadas en le mitad inferior de cada tanque lateral, o hacia los
extremos del cansl de comuniczcidn y porque las aberturas de sa=
lida, provistas de cierres, para el escape del aire que se debe
desplazar en cade momento estén previstas en la mitad superior
de los tenques laterales o hacia los extremos del cenal de compen—
sacion del aire. .

3.~ Sigtemz, de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el gas que se encuentra bajo pre-

sidn se introduce en estado 1iquido a través de las aberturas

de entrade.
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4,- Sistema, de scuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizedo porque fomo gas liquefacto sirve un ges
hidrocarburo=fludrico. _

5.~ Sigtema, de acuerdo con las relvindicaciones ente-
riores, caracterizzdo porque el gas de hidrocarburo es difluor-
diclormetano.

6o~ WSISTEMA PARA LA MODIFICACION DEL NWIVEL DEL LI~
QUIDO EN L4 BODEGA DE TANQUES DE INSTALACIONES DE ESTABILIZACION
POR TANQUES EN BARCOS",

Tel como se describe y reivindicae en la presente lMemo-

ria Descriptiva que consta de ocho hojas escrites a maquina por

una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

wearia, N4 OCT 967



Licentia Patent~Verwaltungs GumbH. wCl 2 hojas. ioja 18

Suo02

: N *
346002 Hi

Fig.1
24Kw 13 15 W25

227 4 D_X 23
21
16 275}

& e # Q/

10] éﬁfﬂg 17/ 79% ,
1

12

Fig. 2

(13
ol = | @75 W/ﬁ P

12 ,
@w 17 17 7_9@ |

Madrid, }11 de Octubre 1967
. Ry,
Egcala variable. <&/ /g‘ﬁ'%
/

-




Licentia Patent-Verwaltungs GubH. SO DOS HOJAS Hoja 28

SYsvos

30

30
31
r 32 33
|
| T —~——
36| < ~» | 37
% /
’L

Madrid, 11 de Octubre 1967
Escala variable. NV

—




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



