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En la patente principal n® 341.993, se describe
un procedimiento de desplazamiento y montzje de piezas
prefabricades de gran superficie, mediante el empleo de
elementos rudimentsrios,con lo cusl se conaigue economi

5 zar en el transporte de dichas piezas, y lo hace posible
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‘alin ftratandose de piezas de tan grandes dimensiones
que su transporte seria prohibitivo o imposible mediente
los procedimiento usuales.

El presente Certificado de Adicidn introduce
en tal procedimiento mejoras encemingdss a facilitar ain
mas dicho transporte empleando el mismo método que se in
dica en la Patente principal.

La Patente principal abarca un sistems genersl
de desplazamiento de piezas del tipo indicado, apoyando-
se en otros trozos de la propia estructura, y ung de las
formes mas importentes de splicacidn de este método es
lg flotacidn, que puede tener como variante, menos deses
ble en gerergl, el corrimiento sobre rodillos.

El rasgo mas importgnte de este procedimiento
consiste en que el cauce por el que transcurren las pie-
zas 68 formado por las piezes mismas que se van apeando
unas de otras, alargendo el cauce y con él lg obra termi-
nada. Para ello lo preferible es situar lag base de flota-
cidén en la misma traza del canal.

Este método de desplazamiento, sobre todo si
estéa combinado con un método de pretensado de grandes
tramos, tropieza con el inconveniente de ser preferible
fabricar piezas de la mayor longitud que la base permi-
ta y piezas de tal longitud no son aptas para este tipo
de desplmamiento. Se hgce necesario por tanto dividirlas
en unidades de menor dimensidn, lo cual no significa que
egtas unidades han de ser flotadas uns & una. Por el
contrario, seg&n las conveniencias de ceda obra caben
numerosasg variantes incluyendo el almacepamiento de unas

piezag sobre otras, la formacidn de tremes flexibles que
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pueden serpear por el cauce y la formacidn de caravanas

de pequefies embarcaciones. El segundo asistema indicado

- 8e consigue mediante juntas elastiocas entre piezas y lo

tercero medignte diafragmaes provisionales que convierten
las piezas en pequeilas embgreaciones.

En todos los casos es importante observar que
para evitar el vuelco de las piezes en general no es nece
serio que su centro de gravedad quede por debajo del metg
centro., Ios mismos bordes del cauce evitan el vuelco y di
rigen la flotacidén si se dispone en ellog rodillos o sim-
Dlemente maromas portuarias.

Como fuerza motriz de la flotacidn se puede uti
lizer varias segin los casos.

Si se digpone de agua en clerta abundancia se
puede provocar una corriente que arrastre a las piezas con
un vertedero y un sigtema de bombeo. El gzato de agua se
puede disminuir poniendo en la parte del vertedero un ta-
bique flexible o volcable.

S8i se dispone de poca sgus hay gue recurrir g
otro sigtema que, de por si, tiene grandes ventajas. Con-
sigte en mover las pilezas separadamente 0 en caravanag me=
dianfe un motor,

Eg muchas veces lo mas racional pasar de la flo
tacidn al desplazamiento sobre rodillos en el tramo de lan

zamiento y a veces puede ser recomendable hacer sobre rodi

1los un recorrido mgyor sobre todo si los rodillos se ponen

gobre lg solera. Cuando no se trata de un canal sino de
otro tipo de obre de gran longitud pero de diffecil flota~

cién, naturglmente los rodillos son preferibles a todo lo

largo.
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En el lanzemiento pueden ser suxiliares valio-
80s los apoyos intermedios provisionsles, sobre los cusles
un gato de miltiple efecto, y ein provisto de un motor,
puede poner el tramo en curva, apearlo y aln correrlo y
pueden encontrarse casos en que la propia cascara prefa-
bricada pasa a ser un revestimiento, en cuyo caso de pue-
de colocar sobre la explanacién o cenal por medio de vibrg
dores.

A continuacion se hace una descripcidn mas de-
talleda de la invencion con referencia a los dibujos ad-
Juntos, en los que se muestran las formas de realizacién,
aplicable a la construccidn de canales, dadas a titulo de
ejemplo no limitativo, y en las que:

La figura 1, es una perspectiva de una vista de
conjunto del procedimiento general.

La figura 2, representa el paso de la flotacidn
a lanzemientos sobre rodillos.

Le figura 3, muestra en planta la flotacidn de
elementos en un tramo curvo.

Ia figura 4, corresponde a una seccién del paso
de un elemento por un frame curvo.

La figura 5, muestre una varisnte de flotacidn
con vertedero.

La figura 6, corresponde a la colocacidn de rigi
dizadores al paso de lg piezae

Cuando las piezas se flotan como caravena de em
barcaciones sueltas 1 como en la figura 1, en los extremos
de las mismgs se disponen diafragmes 2 provigtos de bases
blandaes adaptables al perfil de la pieza y lastrarlos pa-

ra evitar su elevacidn, con lo cuel quedan comstituidos en
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verdaderas embarcaciones. ElL lastrado puede hacerse pre-

ferentemente llenéndolos de un 1iquido, por ejemplo del

_mismo agua de flotacidn. En éste sistema, por 1o menos

una de las piezas 1, dispone de un motor 4 como se mues-
tra en la figura 2.

El dltimo tramo colocado dispone de un diafragme
5, que puede ser, por ejemplo, el colocado en el extremo
anterior de la pieza cuando esta fué flotada, diafragma
éste que hace de vertedero elevandold suficiente nivel
del agua para permitir la flotacidn de los elementos que
se lanzan. Segﬁn los elementos 1 van siendo colocados pa-
ra constituir el cauce 6, el tabique 5 v& siendo el situa
do en el extremo anterior del elemento ya colocado. E1l lan
zamiento de las piezas 1 en el dltimo trsmo, puede efec—
tuarse sustituyendo la flotacidn por rodillos sobre los
que discurren los elementos 1.

Con la referencia 7 se indica esquematicemente
un apoyo intermedio que sirve para acercar el elemento que
se esté lanzando hasta su apoyo definitivo.

En la figura 2 se muestra esquematicamente el
paso de la flotacidn al lanzemiento mediante rofiillos 8.

A todo lo largo del canal, exlstiran tramos cur-
vos, pero su forma definitiva no sers exactamente curva
gino poligonal, formada por los distintos tremos o elemen
tos 9, separados por juntas 10, gue pueden unir los tra-
mos entre s{ o los trames con el apoyo mediante uns abra-
zadera de materigl conveniente, como se indica con la re-
ferencig 10' en la figura 2.

La pieza 1, representada mediante lfneas de pun

tos en la figura 3, como parte de la caravana que Va en
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flotscidn, pasa por el cauce formado por Las rlezas 9 ya
colocadas gracias al desplazamiento latergl en planta que
pueden tener los angulos 12 al elevarse las piezas que
flotan como se muestra en la figura 4, acercandose el elg
mento flotado 1l hgcia uno de los lagtergles del elemsnto
9 ya colocado que sirve como lecho para la flotacifne

51 consideramos la pileza 11 como parte del cau~-
ce de piezas colocadas y las piezas 8 como caravana flotan
te, vemos gue las cufias 10 se pueden llengr con juntas fle
xibles, en cuyo caso no se ponen diafragmas en las piezas
para hacer de ellas barcos independientes.

En lg figura 5 vemos el caso, en que debido g la
abundancia de ggua, pusde provocarse ung corrients de la
mismg a lo largo de la poreién de canal ya colocado. En el
extremo anterior del tren de piezas flotantes se pone el
digfragma 13, y en el de las piezas colocadas el diafragma
14. El agua vierte al deposito tramsportable 15, del que ex
trae el agua la bomba 16 para devolverla al trozo de canal
por el que circulan las piezas. Loa elementos flotantes pue
den disponer de un pico de ataque 17 destinado a arrugar el
diafragma 14 para hacer compatible la economia de agua que
proporciona con el paso de la pieza. Este es el caso extre-
mo opuesto a los representados en los dibujos anteriorese.
En la figura 6 se muestra la colocacidn de rigidizadores 18
a las piezas al pgso de éstas, rigidizadores gque pueden te-
ner un caracter definitivo, pero que también pueden ser par-
cial o totalmente provisionales y dejarse g0lo hasta ques.
terminada la flotacidn se puedsn colocar tirantes. Pueden,
en f£in, eyudar gélo a resistir las cargas de flotacidn, que

es el cago indicado en la figura, completandose posterior-
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mente con tantes 0 con rigidizado;‘es conplementarios
destinados a resistir las cargas de servicio.

BEn la Patente principel se indieaba que la
nisma se referia e6lo al método del desplazamiento y no
a los elementos que en lg manipulacidn y montaje de las
plezas se utilice. Aquil se mantiene la miema 1inea, a
pesar de desarrollar mas el método. Aungue el objeto del
méodo consiste en que dichos elementos sean extremadamen-
te simples, pueden considerarse como de gplicacifn a &1
diversas maquinas y dispositivos utilizados en la cons=-
truccidn y en particular elementos para dividir las piezas, -
juntas eldsticas entre piezas en fbtacidn, tebiques de
divisidn y de vertido, elementos de propulsidn, direccifdn
¥y contra el vuelco, rigidizadores, apoyos intermedios y
gatos, etc., todos ellos quedan fuers del objeto de esata
Patente y pueden ser cualesquiera.

“NO T A=

Descrite suficientemente la naturaslezs del in-
vento, agl como la menera de realizarlo en la préctica,
debe hamcerse conptar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no glteren su prineipio fundsmentel, siendo lo
que congtituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita ler. Certificamdo de Adicidn, por: "Mejo-
rag introducidas en el objeto de la Patente principsal
ne 341,993, presentada el 19 de junio de 1.967, por:
"PROCELIMIENTO DE DESPLAZAMIENTO ¥ MONTAJE DE PIEZAS PRE
TABRICADAS DE GRAN SUPERFICIBY, caracterizdndose por lo
gigulente:

12.~ Mejoras introducides en el objeto de la



fatente principal n® 341.993, presentada el 19 de Ju-

nio de 1.967, por: Procedimiento de desplazamiento y mon

taje de plezas prefabricadas de gran superficie, especial

mente destinades a la construccidn de canales caracterizg

5. das porgue dichos elementos se moldean preferentemente

en bgses situalas sobre la misma traza del canal y se

lanzan a su lugar de emplazamiento por operaciones de flo

tacion a lo largo del citedo cenal, que se turnan con apeos,

dotendo a los referidos elementos de medios para faciliter
10. su flotacidn, fncluyendo motores para una © Varias piezas

cada unoc si fueren necesarios.

28,- Mejoras, segin lg reivindicacifn 1, carac—
terizadas porque la pieza en la base se divide, para su
lenzamiento en una serie de unidades de menor dimensidn,

15. 38,- Mejoras, segin la reivindicacién 2, carac—
terizadas porque varigs de lss unidades en que se divide
el elemento original se flotan al mismo tiempo.

48 ,~ Mejoras, segin las reivindicaciones 2 y 3,
caracterizades porque las distintes unidades en que se

20, divide el elemento original, se unen mediante juntes elas

ticas.
58,= Mejoras, segin las reivindicaciones 1, 2 y
3, caracterizalas porque en las distintss unidades en que

se divide el elemento original disponen, en sus extremos,

™
Ut
.

membranas 0 tabiques que impiden la entrades de fluido en
su interior durente su flotacidn.

68.- Mejoras segin cualquiera de las reivindica~-
ciones anteriores, caracterizsdas porque se dota a las
unidades de elementos de propulsidn, direccidn y comtra

0. el vuelco,
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v—"Me¥oras segun cualquiera de las reivindi-

caciones anteriores, caracterizades porque en el extremo

final de la porcidn de canal que constituye en cada mo=

mento el lecho para la flotacion de sucesivos elementos,
ge dispone una pared interns de altura inferior a la se-
paradidn entre el elemento flotado y el lecho, para dis-
minuir el gasto de sgua de flotacidn.

88.~ Mejorass, segin la reivindicacidn 72, carsc
terizades porque lg pieza sl gvanzar deforma o vuelca a
dicha pared.

98,- Mejoras, segin las reivindicaciones ante—
riores, caracterizadas porque e los elementos en el pro-
ceso de su desplazamiento, se engarzan rigidizadores deg

tinados a facilitar la flotgcidn de los elemenths siguien

“tes utilizables como elementos estructursles.

102,.~ Mejoras, segin la reivihdicacidn 1, carsc
terizadas porgue en la parte final del lanzamiento de ca-
da elemento de unidades se suprime la flotacidn de los
mismos.

1i2.- Mejoras, segin la reivindicacién 10, ca~
recterizadas porque la parte final del lanzamiento se reg
liza sobre rodillos dispuestos sobre el lecho solera.

12¢.~ Mejoras segin cuglquiera de las reivindi
caclones anteriores, caracterizadas porque se disponen agpo
yos intermedios para los elementos en lanzamiento, los
cuagles se retiran una vez situados dichos elementos sobre
los apoyos definitivos.

132,- Mejoras, segin lg reivindicacion 12, ca=-
racterizados porgue sobre los gpoyos intermedios se dis~

ponen gatos, si es necesario, de accidn miltiple e inclu
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142 ,- Mejoras, segin 1 r;ivindicaciﬂn i, ca-
racterizadas porque cusndo el cansl se situa dirsctamen
te sobre el terreno o en une excavacidn practicada en
éste, dicha colocacidn se efectia por vibracidn del ele~
mento.

158.~ "Mejoras introducidaes en el objeto de la
patente principal n® 341.993, presentada el 19 de junio
de 1.967, por: "PROCEDIMIENTO DE DESPLAZAMIENTO Y MONTA-
JE DE PIEZAS PHKEFABRICADAS DE GRAN SUPERFICIEY, tel y
como queds sustancialmente descrito en la presente memo-
rig e ilustrado en log dibujos adjuntos.

Esta memorda consta de 10 bojas escritas s ma-

guing por uns sola carsa.

Medrid, 4 { (47 1967

FEDERICO MOLERO GIMENEG

), GOMEZ 7¢7n0 ¥ MODEL-
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