
ler. CERTIFICADO DE ADEION

"Mejoras introducidas en el objeto de la Patente principal ns 341.993, 
presentada el 19 de junio de 1.967, por: "PROCEDIMIENTO DE DESPLAZAREN 
TO Y MONTAJE DE PIEZAS PREFABRICADAS DE GRAN SUPERFICIE"

(̂ ¿fc¿¡%z72¿k- D. FEDERICO MODERO GIMENEZ, de nacionalidad española, 
residente en: NÚRez de Balboa, ns 66-4B, -MADRID-

En la patente principal ns 341.993, se describe 
un procedimiento de desplazamiento y montaje de piezas 
prefabricadas de gran superficie, mediante el empleo de 
elementos rudimentarios,con lo cual se consigue economi 

5. zaF en el transporte de dichas piezas, y lo hace posible
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aun tratándose de piezas de tan grandes dimensiones 
qae su transporte sería prohibitivo o imposible mediante 
los procedimiento asnales.

El presente Certificado de Adición introdace 
en tal procedimiento mejoras encaminadas a facilitar aán 
más dicho transporte empleando el mismo método qae se in 
dica en la Patente principal.

La Patente principal abarca an sistema general 
de desplazamiento de piezas del tipo indicado, apoyándo­
se en otros trozos de la propia estractara, y ana de las 
formas más importantes de aplicación de este método es 
la flotación, qae paede tener como variante, menos desea 
ble en general, el corrimiento sobre rodillos.

El rasgo mas importante de este procedimiento 
consiste en qae el caace por el qae transcarren las pie­
zas es formado por las piezas mismas qae se van apeando 
anas de otras, alargando el canee y con él la obra termi­
nada. Para ello lo preferible es sitaar la base de flota­
ción en la misma traza del canal.

Este método de desplazamiento, sobre todo si 
está combinado con an método de pretensado de grandes 
tramos, tropieza con el inconveniente de ser preferible 
fabricar piezas de la mayor longitad qae la base permi­
ta y piezas de tal longitad no son aptas para este tipo 
de desplazamiento. Se hace necesario por tanto dividirlas 
en anidades de menor dimensión, lo caal no significa qae 
estas anidades han de ser flotadas ana a ana. Por el 
contrario, segón las conveniencias de cada obra caben 
namerosas variantes inclayendo el almacenamiento de anas 
piezas sobre otras, la formación de trenes flexibles qae



5.

10 *

15.

20.

25.

30 .

34596 1 "
pueden serpear por el cauce y la formación de caravanas 
de pequeras embarcaciones. El segundo sistema indicado 
se consigue mediante juntas elásticas entre piezas y lo 
tercero mediante diafragmas provisionales que conviertan 
las piezas en pequeñas embarcaciones.

En todos los casos es importante observar que 
para evitar el vuelco de las piezas en general no es nece 
sario que su centro de gravedad quede por debajo del meta 
centro. Los mismos bordes del cauce evitan el vuelco y di 
rigen la flotación si se dispone en ellos rodillos o sim­
plemente maromas portuarias.

Como fuerza motriz de la flotación se puede uti 
lizar varias según los casos.

Si se dispone de agua en cierta abundancia se 
puede provocar una corriente que arrastre a las piezas con 
un vertedero y un sistema de bombeo. El gasto de agua se 
puede disminuir poniendo en la parte del vertedero un ta­
bique flexible o volcable.

Si se dispone de poca agua hay que recurrir a 
otro sistema que, de por sí, tiene grandes ventajas. Con­
siste en mover las piezas separadamente o en caravana me­
diante un motor.

Es muchas veces lo mas racional pasar de la flô  
tación al desplazamiento sobre rodillos en el tramo de lan 
zamiento y a veces puede ser recomendable hacer sobre rodi 
líos un recorrido mayor sobre todo si los rodillos se ponen 
sobre la solera. Cuando no se trata de un canal sino de 
otro tipo de obra de gran longitud pero de difícil flota­
ción, naturalmente los rodillos son preferibles a todo lo 
largo.
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En el lanzamiento pueden ser auxiliares valio­
sos los apoyos intermedios provisionales, sobre los cuales 
un gato de múltiple efecto, y aún provisto de un motor, 
puede poner el tramo en curva, apearlo y aún correrlo y 
pueden encontrarse casos en que la propia cáscara prefa­
bricada pasa a ser un revestimiento, en cuyo caso de pue­
de colocar sobre la explanación o canal por medio de vibra 
dores.

A continuación se hace una descripción mas de­
tallada de la invención con referencia a los dibujos ad­
juntos, en los que se muestran las formas de realización, 
aplicable a la construcción de canales, dadas a título de 
ejemplo no limitativo, y en las que:

La figura 1, es una perspectiva de una vista de 
conjunto del procedimiento general.

La figura 2, representa el paso de la flotación 
a lanzamientos sobre rodillos.

La figura 3, muestra en planta la flotación de 
elementos en un tramo curvo.

La figura 4, corresponde a una sección del paso 
de un elemento por un tramo curvo.

La figura 5, muestra una variante de flotación 
con vertedero.

La figura 6, corresponde a la colocación de rigi 
dizadores al paso de la pieza.

Cuando las piezas se flotan como caravana de em 
barcaciones sueltas 1 como en la figura 1, en los extremos 
de las mismas se disponen diafragmas 2 provistos de bases 
blandas adaptables al perfil de la pieza y lastrarlos pa­
ra evitar su elevación, con lo cual quedan constituidos en
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verdaderas embarcaciones. El lastrado puede hacerse pre­
ferentemente llenándolos de un líquido, por ejemplo del 
mismo agua de flotación. En este sistema, por lo menos 
una de las piezas 1, dispone de un motor 4 como se mues­
tra en la figura 2.

El ultimo tramo oolocado dispone de un diafragma 
5, que puede ser, por ejemplo, el colocado en el extremo 
anterior de la pieza cuando esta fuá flotada, diafragma 
este que hace de vertedero elevandoH suficiente nivel 
del agua para permitir la flotación de los elementos que 
se lanzan. Según los elementos 1 ván siendo colocados pa­
ra constituir el cauce 6, el tabique 5 vá siendo el sitúa 
do en el extremo anterior del elemento ya colocado. El lan 
zamiento de las piezas 1 en el último tramo, puede efec­
tuarse sustituyendo la flotación por rodillos sobre los 
que discurren los elementos 1.

Con la referencia 7 se indica esquemáticamente 
un apoyo intermedio que sirve para acercar el elemento que 
se está lanzando hasta su apoyo definitivo.

En la figura 2 se muestra esquemáticamente el 
paso de la flotación al lanzamiento mediante rodillos 8.

A todo lo largo del canal, existirán tramos cur­
vos, pero su forma definitiva no será exactamente curva 
sino poligonal, formada por los distintos tramos o elemen 
tos 9, separados por juntas 10, que pueden unir los tra­
mos entre sí o los tramos con el apoyo mediante una abra­
zadera de material conveniente, como se indica con la re­
ferencia 10' en la figura 2.

La pieza H, representada mediante líneas de pun 
tos en la figura 3, como parte de la caravana que vá en30



colocadas gracias al desplazamiento lateral en planta que 
pueden tener los ángulos 12 al elevarse las piezas que 
flotan como se muestra en la figura 4, acercándose el ele 
mentó flotado 11 hacia uno de los laterales del elemento 
9 ya colocado que sirve como lecho para la flotación.

Si consideramos la pieza 11 como parte del cau­
ce de piezas colocadas y las piezas 8 como caravana flotan 
te, vemos que las cuñas 10 se pueden llenar con juntas fie 
xibles, en cuyo oaso no se ponen diafragmas en las piezas 
para hacer de ellas barcos independientes.

En la figura 5 vemos el caso, en que debido a la 
abundancia de agua, puede provocarse una corriente de la 
misma a lo largo de la porción de canal ya colocado. En el 
extremo anterior del tren de piezas flotantes se pone el 
diafragma 13, y en el de las piezas oolocadas el diafragma 
14. El agua vierte al depósito transportable 15, del que ex 
trae el agua la bomba 16 para devolverla al trozo de canal 
por el que circulan las piezas. Los elementos flotantes pue 
den disponer de un pico de ataque 17 destinado a arrugar el 
diafragma 14 para hacer compatible la economía de agua que 
proporciona con el paso de la pieza. Este es el caso extre­
mo opuesto a los representados en los dibujos anteriores.
En la figura 6 se muestra la colocación de rigidizadores 18 
a las piezas al paso de éstas, rigidizadores que pueden te­
ner un carácter definitivo, pero que también pueden ser par­
cial o totalmente provisionales y dejarse sólo hasta que$. 
terminada la flotación se puedan colocar tirantes. Pueden, 
en fin, ayudar sólo a resistir las cargas de flotación, que 
es el caso indicado en la figura, completándose posterior-
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destinados a resistir las cargas de servicio.

En la Patente principal se indicaba que la 
misma se refería solo al método del desplazamiento y no 
a los elementos que en la manipulación y montaje de las 
piezas se utilice. Aquí se mantiene la misma línea, a 
pesar de desarrollar más el método. Aunque el objeto del 
rnébdo consiste en que dichos elementos sean extremadamen­
te simples, pueden considerarse como de aplicación a él 
diversas máquinas y dispositivos utilizados en la cons­
trucción y en particular elementos para dividir las piezas, 
juntas elásticas entre piezas en Rotación, tabiques de 
división y de vertido, elementos de propulsión, dirección 
y contra el vuelco, rigidizadores, apoyos intermedios y 
gatos, etc., todos ellos quedan fuera del objeto de esta 
Patente y pueden ser cualesquiera.

-N 0 T A-
Descrita suficientemente la naturaleza del in­

vento, así como la manera de realizarlo en la práctica, 
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 
en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo lo 
que constituye la esencia del referido invento y por lo 
que se solicita 1er. Certificado de Adición, por: "Mejo­
ras introducidas en el objeto de la Patente principal 
nB 341.993, presentada el 19 de junio de 1.967, por: 
"PROCEDIMIENTO DE DESPLAZAMIENTO Y MONTAJE DE PIE2AS PRE 
FABRICADAS DE GRAN SUPERFICIE", caracterizándose por lo 
siguiente:

30. is.- Mejoras introducidas en el objeto de la



Patente principal ns 341.993, presentada el 19 de Ju­
nio de 1.967, por: Procedimiento de desplazamiento y mon 
taje de piezas prefabricadas de gran superficie, especial 
mente destinadas a la construcción de canales caracteriza 
das porque dichos elementos se moldean preferentemente 
en bases situadas sobre la misma traza del canal y se 
lanzan a su lugar de emplazamiento por operaciones de fio 
tación a lo largo del citado canal que se turnan con apeos, 
dotando a los referidos elementos de medios para facilitar 
su flotación, incluyendo motores para una o varias piezas 
cada uno si fueren necesarios.

28.- Mejoras, según la reivindicación 1, carac­
terizadas porque la pieza en la base se divide, para su 
lanzamiento en una serie de unidades de menor dimensión,

38.- Mejoras, según la reivindicación 2, carac­
terizadas porque varias de las unidades en que se divide 
el elemento original se flotan al mismo tiempo.

4a.- Mejoras, según las reivindicaciones 2 y 3, 
caracterizadas porque las distintas unidades en que se 
divide el elemento original, se unen mediante juntas elás­
ticas.

58.- Mejoras, según las reivindicaciones 1, 2 y 
3, caracterizadas porque en las distintas unidades en que 
se divide el elemento original disponen, en sus extremos, 
membranas o tabiques que impiden la entrada de fluido en 
su interior durante su flotación.

68.- Mejoras según cualquiera de las reivindica­
ciones anteriores, caracterizadas porque se dota a las 
unidades de elementos de propulsión, dirección y contra 
el vuelco.
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según cualquiera de las reivindi­
caciones anteriores, caracterizadas porque en el extremo 
final de la porción de canal que constituye en cada mo­
mento el lecho para la flotación de sucesivos elementos, 
se dispone una pared interna de altura inferior a la se- 
paradión entre el elemento flotado y el lecho, para dis­
minuir el gasto de agua de flotación.

8s.- Mejoras, según la reivindicación 78, carao 
terizadas porque la pieza al avanzar deforma o vuelca a 
dicha pared.

9&.- Mejoras, según las reivindicaciones ante­
riores, caracterizadas porque a los elementos en el pro­
ceso de su desplazamiento, se engarzan rigidizadores des 
tinados a facilitar la flotación de los elementas siguien 
tes utilizables como elementos estructurales.

108.- Mejoras, según la reivihdicación 1, carag 
terizadas porque en la parte final del lanzamiento de ca­
da elemento de unidades se suprime la flotación de los 
mismos.

118.- Mejoras, según la reivindicación 10, ca­
racterizadas porque la parte final del lanzamiento se rea 
liza sobre rodillos dispuestos sobre el lecho solera.

128.- Mejoras según cualquiera de las reivindi 
caciones anteriores, caracterizadas porque se disponen apo 
yos intermedios para los elementos en lanzamiento, los 
cuales se retiran una vez situados dichos elementos sobre 
los apoyos definitivos.

138.- Mejoras, según la reivindicación 12, ca­
racterizados porque sobre los apoyos intermedios se dis­
ponen gatos, si es necesario, de acción múltiple e inclu
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racterizadas porque cuando el canal se sitúa directamen 
te sobre el terreno o en una excavación practicada en

patente principal ns 341.993; presentada el 19 de junio 
de 1.967, por: "PROCEDIMIENTO DE DESPLAZAMIENTO Y MONTA­
JE DE PIEZAS PREFABRICADAS DE GRAN SUPERFICIE", tal y 
como queda sustancialmente descrito en la presente memo­
ria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

éste, dicha colocación se efectúa por vibración del ele­
mento.

156.- "Mejoras introducidas en el objeto de la

Esta memoria consta de 10 hojas escritas a má­
quina por una sola cara.

Madrid, ^ Q Q(;7 

FEDERICO MODERO GIMENEZ

p.p.



-  - " . .
FEDERICO MOLERÒ OIMENEZ

ESCALA
VARÌ - 3L S

Fte.1

ESCALA VARtABLE.



EN4 HOJAS N°2

F)G. 2

F)G. 3

ESCALA VARiABLE

Di:!



^  ^ HOJAS. N° 3FEDER!CO MOLERÒ OÌMENEZ

ESCALA VARÍABLE.



FEDERICO MOLERÒ GIMENEZ EN 4 HOJAS. N°4

ESCALA VARÍABLE


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



