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MEMORTIA DESCRIPZTIV A"

de una Patente de Invencidn a nombre de:
MASCHINENFABRTK AUGSEURG-NURNBERG AKTIEN.
GESELLSCHAFT, de nacionalidad alemana,
domiciliada en NURNBERG, Katzwanger Stra-
sse 101, (Alemania); por: YSISTEMA DE APQ
YO LATERAL PARA T4 CAJA Dﬁ UN'VEHICUDO,
ESPECIALUENTE DE UN VEHICULO SOBRECARRILES".
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El invento se refieré a un gisteme de apoyo lateral para
la caja de un vehiculo, especialmente de un vehiculo sobre carri-
leg, encima de su mecanismo de rodadura por medio de resortes he-
licoldales o de goma, esgtando unidos los extremos de los resortes
con los elementos o apoyar en forme directa y/o indirecta a través
de soportes de resorte basculantes, y en el que los resortes ademés
de la suspensidn verticel reciben también movimientos relativos
entre la caje del vehiculo ¥y el mecanismo de rodadura.

En los coches de traccidn y automotores de viajeros se
conoce el modo de apoyar las cajas de estos vehiculos contra los

carros glratorios de los mismos por medio de resortes, por e jemplo
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resortes helicoldales, y de aprovechar la rigidez transvérsal, es

deciry el efecto flexicoil de dichos resortes para las cscila-
cionesg trensversales de 16s elementos del vehiculo qae‘sé apoyan
mtuamente. Al efecto no tiene importencia si los elementos de
apoyo lateral, para aminorar ulteriormente la frecuencis propia
de la oscilacidn de la cuna, estdn suspendidos en forma penduler
o colocados en forma fija como elemento Unico de elaatibidad trans-'
versal en el bastidor del carro giratorio. Para el movimiento gira-
torio de los resortes estén previstos en este caso patines que se
encuentran encima de las vigas soportadas por los resories.

En los carros giratorios de las locomotoras, que gracias
a la menor separacidn de sus pivotes de giro y a lo poco variable
de su carge Wtil reunen condiciones més_favorables (menor cerrersa
de giro y menores carreras eldsticas verticales) ya es usual reci-
bir las carreras de giro y los movimientos transversales de la

caje del vehiculo ademds de la suspension vertical de le misma

por medio.de los resories apoyados de manera fija dn sus super-

Ticies de asiento superiores e inferiores. En los coches de trac—
cibn y automotores de viajeros con distancias de mis de 16 m
entre los pivotes de giro y teniendo que tomar el vehiculo tam-
bién curvas de un radio de 100 m y menos, se originan entre la
caja del vehiculo y el bastidor del carro giratorio carreras de
giro de mis de 100 mm hacia ambos lados, 1o que da lugar & esfuer-
zos muy elevadeos de los resortes y & grandes problemas de estabi-
lidad.

En otro -apoyo lateral conocido de este tipo el resorte
helicoidal, que apoya a la caja del vehiculo contra el carro gi-
ratorio, estd colocado sobre un soporte basculante. En sw lado

apartado del resorte el soporte de este estd provisto de un vésia-
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g0 semlesférico, el cual puede rodar en una depresidn adecua-

da de una placa unlda con la cuna del carro giratorio. Al obje-

to de limiter los movimiento basculantes del soporte dellfésorte
en el mismo lado del soporte en que estéd situado también el vh.g-
tago, estdn previstos dos topes que en el basculamiento del so-
porte del resorte hacia uno w otro lado llegan & apoyarée sobre
la placa. Pars guiar el resorte especialmente en las oscilaciones
transversaies de la caja del vehiculo, la placa que apceya 8l so-
porte del resorte estd provista de una gufa que con uno de sus
extremos estd articulada en la placs ¥ con su otro extremo con el
pivote de giro del vehficulo sobre railes. En este conoeido apoyo
lateral resulta desventajoso que el resoﬁte al abandonar su ppsi—
cidn vertical tilene que ser devuelto a su posicion primitiva por
medio de la gufa, lo cual no solamente es diffcil de realizar
sino que provoca ademis un gran desgaste dedas piezas de la gufa.
Este es el punto de partide del invento, el cual tiene
el objeto de crear un apoyo lateral, especialmente para vehiculos
sobre railes, por médlio del cual se hace posible un giro y una
elasticidad transversal y vertical de los elementos a apoyer del
vehiculo, ¥ en el qﬁé la rigidez {ransversel de los regortes
se aprovecha para amortiguam las oscilaciones transversales.
De scuerdo con el invento este problema se resuelve de tal manera
que en cade soporte hasculante estén colocaaos por lo menos dog re~
sortes situados uno tres otro em la direccion longitudinel del ve-
hfieulo y que el soporte de los resortes, que puede béscular alrede-
dor de su articulacidn, un apoyo de ouohiila, un cojin de goma, o
un cojin de goma con apoyo de cuchilla, es mds eldstico en la direc

cidn longitudinel del vehiculo y en cembio menos eléstico en la
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direccidén transversal del vehiculo.

Por esta medida se da sl soporte de los resoftés'una
mayor elasticidad en la direceién del giro del carro giratorio
quiere decir en la direccidn longitudinal del vehiculo, con lo
cual los propios resortes se descargan con respecto, & su cami-
no transversal. Sobire el soporte basculante estdn sujetos los
regortes estabilizafddose mutuamente y reciben su mayor movili-
dad en la direccidn longitudinel del vehiculo por el previsto
eje glratorio del soporte de los resortes que da al apoyo de
los resortes un angulo de deformacidn fevorable.

También se conoce ya el modo de proveer de‘rodillos
a los soportes.de los resortes de los apoyos laterales, lo cual
sin embargo tiene el inconveniente de que los rodillos describen
caminos de rodadura, por los que se libra a los resories de su
elasticidad en sentido longitudinal. Los rodillos estén pensedos
aqui como sustitutos de los patines en si conocidos, pero con el
inconveniente del desgaste y de los cuidados necesariod.

Ademds se conocen ya la modalidad de apoyar resortes
individuales sobre cojines de goma, pernos o cuchillas en forme
eldstica. Pero a esta modalidad de apoyo le falta la estabilize-
cidn de los resortes, quiere decir la limitacidn del éngulo en la

superficie de asiento por medio del soporte intercalado de los

' reéortes. Seme jantes apoyos de los resortes son por loento muy

gsensibles a la flexion.

Por fin se conoce tembién el modo de estabilizar en di-
reccidn transversal por medio Ge barras de conexidn parejas de
resortes, en cade una de las cusles se apoyen dos resortes heli-
coidales y que estén suspendidas cada una en dos cuchillas pen=
dulares, pera lo cual las barras de conexidn estén fijadas en
los soportes de los resortes & través de bloques silenciosos

cuyos ejes transcurren en la direceidn transversal del vehiculo.
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Por el empleo de los blogues silenciosos se quiere dar a 108 ‘sOpOr=
tes de los resortes cierta elasticidad en la direccidn trans?ersal
del vehiculo, para aminorar asi la frecuencia de oscilacidn trans-
versal de la suspension pendular. En la direccion longitudiral del
vebiculo se necesitan sin embargo también aqui, por estar los sopor-
tes de los resortes suspendidos rigidamente de dod péndulos, patines
en los soportes superiores de 195 resortes, para que sean posihbles
los movimientos relativos entre los elementos a apoyar del vehiculo,
especialmente entre el carro giratorio y la caja del vehiculo,
cuando lz caje del vehiculo gira contrséu carro giratorio.

En los dibujos estan representados en forma esquemdtica
algunos ejenplos de realizacidn del invento. Estos dibujos muestran

lc siguiente:

Figura 1 un corte longitudinal del apoyo lateral con un soporte
de resortes que pueden bascular alrededor de un bloque
silencioso,

Figura 2 un corte longitudinal del apoyo lateral con un soporte de
resortes que puede bascular alrededor de un apoyo de cuchi-~
1le.,

Figura 3 un corte longitudinal por el apoyo lateral dibujado sola-
mente en parte, con un soporte de resortes que puede bas-
cular alrededor de un cojin de goma.

Pigura 4 un corte longitudinel, por el apoyo lateral dibujado sola-
mente en parte, con un soporte de resortes que puede bascu-
ler slrededor de un cojin de gome con una pareja de cuchi-~

llas, ¥

Figura 5 en escale sumentade una vista desde arriba sobre el cojin
de goma de acuerdo con la Figura 4 con una de lasg mitades
del apoyo de cuchillas fijada en el bastidor del carro gi-

ratorio.
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El apoyo latereal de acuerdo con el invento consta en lo
esenclal de dos resortes helicoidales 2, 3, situados uno tréé\otro
en la direccidn longitudinal del vehiculo y montados sobréiun S0-

porte comin 1. Los resortes helicoidales 2, 3 estdn acoplados con

. uno de sus extremos a la caja 5 del vehiculo, la cuzl se quiere

apoyar contra su carro giratorio 4, y con su otro extremo al sopor-
te 1. Pare guiar a los resortes nelicoidales 2, 3 los extiremos de
los mismos tento en la caje 5 del vehioulo como también eniél sopor—
te 1 estdn provistos cada uno de un anillo de guia 6, por eL que a
cada resorte se le impide salir de su posicidn neutra prevista.

Los anillos de gufa 6 estén unidos en forma fija con la caja 5 del
vehiculo o con el soporte 1 de los resortes, segin pertenezcan

a uno u étro. El soporte 1 de los resories estd estructurado en
forma de caja y de acuerdo con la Figura 1 &td apoyado en Torma gi-
radble alrededor de una articulacién %. Le articulacidn ; estéd con-
figurada como articulacidn de gome, que sé lleme bloque silencioso,
y estéd provista de un perno 8 que transcurre en la direccidn trans-
versal del vehfeulo. Los extremos del perno 8 se apoyan en forma
girable en un dispositivo ﬁe sujecidn 9, estando el dispositivo de
sujecidn unido en forme rigida con el bastidor del cdrro giratorio
4. E1 apoyo del soporte 1 de los resortes en la articulacidn 7 0 en
el bloque sgilencioso respectivamente estd realizado de tal manera
que el soporte 1 puede bascular més en la direccién longitudinal del
vehiculo y en cembio menos en la direccidn transversal del vehiculo.
Para limitar los movimiento basculentes en la direceidn longitudinal
del vehiculo, pueden estar previstos topes de goma 10, 11 entre el
soporte 1 de los resortes y el bastidor del carro giratorio 4, cu—
yos topes en la posicidn de reposo del apoyo lateral estdn mds o
menos en contacto con el soporte L de resortes que *tiene una posi-

cidn horizontal.
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El ejemplo de realizacién de aguerdo con la Figura 2
corresponde en su esgtructura y en ?u funcionemiento més o menos
a aquel de la Figura 1, y se diferencia de este soleamente porque
en lugar de la articulacién 7 con el perno 8 estéd previsto un apoyo

de cuchilla 12 para el basculamiento del soporte 1 de los 1esortes.
Kl apoyo de cuchilla 12 consta al efecto de dos mitades, & saber
le cuchilla 14 y el asiento 13, esbtando el asiento 13 unido al
bagtidor del carro giratorio 4 y la cuchille 14 con el soporte 1
de los resortes. También con e sta modalidad de apoyo del soporte 1
de los resortes se hace posible pare egte una carrera de bascula-
miento mis larga en la direccidén longitudinel del vehiculo y en
cambio més corte en la direccién transversel del vehiculo. 4l ob-
jeto de limitar la carrera de basculamiento en la direccidn longi-
tudinal del wvehiculo, igual que en el ejemplo de realizacidn de
aeuerdo con la figura 1, pueden estar previstos topes de goma 10,
11 u otros topes.

El ejemplo de realizacidén de a2cuerdo con la Figura 3 co-
rresponde en su estructura y en su funcionamiento més o menos &
los ejemplos de realizacidn antes citados, y también se diferencia
de estos porque en lugar de la o de las articulaciones 7 o bien del
apoyo de cuchilla 12_que hacen posible el basculemiento del sopor-
te 1 de los resortes, estd previsto un cojin de goma 15. Al efecto,
el cojin de goma 15 tiene forma rectengular y estd situado sobre
una cénsola 16 del bastidor del carro giretorio 4 de tal manera que
los ledos mds largos 17, 18 del cojin transecurren paralelos con re-
ferencia a la 1inea central transversal Y del vehiculo. Por medio
de esta disposicidn del cojin de goma 15 sotre la cénsola 16 se confit

re al soporte 1 de los resortes también una mayor elasticidad en la
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direccién longitudinal del vehiculo y en cambio una elasticided

menor en la direccidn transversal del vehiculo.

Por fin el ejemplo de realizacion de acwerdo con lé
Figure 4 corresponde en su estructura y funcionsmiento también
més o menos & los ejemples de realizacidn ya mencionados; y se
Giferencia de sstos y en particular de los ejemplos de reglize-
oidn de les Figuras 2 y 3 porque en este ejemplo de realizacidén
estén previstos para la suspensidn del soporte 1 de los résortes
un apoyo de cuchille 12 representado como pareja de‘cuchilla y un

cojfn de goma 15. También este tipo de apoyo hace posible en la

direccién longitudinal del vehiculo une carrera large de bascu-

lamiento del soporte 1l de *los resortes ¥y en cambio una carrers
de besculamiento menos larga de dicho goporie en la direcelén
trensversal del vehiculo. El cojin de gome 15 con una mited del

apoyo de cuchilla 12 de este ejemplo de realizacidn, 2 saber ague-

" 1la mitad que estd fijada en el bastidor del carro giratorio 4,

estd dibujado en la Figura 5 en escala un poco aumentada. En este
tipo de apoyo las cerrerzs de basculamiento del soporte 1 de los
resortes en le direccidn longitudinel del vehiculo se hacen posible

en lo esencial por el cojin de goma 15, y en la direccidn irens-

' ier;al del vehiculo son frenedes en cambio por la pereja de cuchi-

llas del apoyo de cuchillas 12.

N O T A

Se reivindica como nﬁevo y de propis invencidn.

1.~ Sistema @e apoyo laferal para le caja de un vehi-
culo, especialmente de un vehfleulo sobre carriles, caracterizado
porque encima de cade soporte de resortes basculantes egtén monta-

dos por lo menos dos resortes helicoideles situados uno tras otro
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en la direccidn longitudinal del vehiculo, y porgue el soporte de

resortes que puede bascular alrededor de una articulacidn, un apoyo
de cuchilla, un cojin de goma 0 un cojin de goma con apoyo de'cuchi—
11a es mis eldstico en la direccidén longitudinal del vehiculo y en
cambio menos eldstico en la direccidn transversal del vehicuio,

2.~ SISTEMA DE APOY0 LATERAT, PARA TA CAJA DE UN VEHICULO
ESPECIATMENTE DE UN VEHICULO SOBRE CARRILES. |

Tal como se¢ describe y reivindica en la presente Memo-
ria Descriptivé, que consta de nueve hojas escritas a méquina por

una sola cara y de sus corregpondientes dibujos.
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