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PATENTE
DE
INVENCION

pox "DISPOSITIVO DE CIERRE DE ESCOTILLA O ESPACTIO ANALOGO ME-
DIANTE TABLEROS BASCULABLES POR GRAVEDAD", s favor de la firma
francosa MAC GREGOR-COMARATN, S.A., domiciliada en el "96 bis,
Rue du Ranelagh', PARTS XVI2 (Seine).- Francia, |

= ° =

MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencidn tiene por objeto un dispositivo de
cierre de escotills 0 espacio snalogo mediante tableros bascu—
lables por gravedad.

¥l fin perseguido es realizar este cierre a base de secclo-
nes metalicas, de preferencia sensiblemente iguales, de fabri-
cacidn simple y que son manicbradas de manera igualmente muy sim
ple mientras que como al abrirse, lag secciones se encajan unas
en otras, acupan un espacio reducido en el extremo de la esco-
t1lla.

En los dibujos enexos dados unicamente a titulo de ejemplos
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lag fig. la ¥y 1lb representan una vista parcial, en corte
longitudinal, de la parte central y del extremo, respectivamen-
te, de una escotilla cerrada por wn dispositivo conforme a un
modo de ejecucidn de la invencidn;

la fize. 2 es una vista similar del tablero del lado dere-
cho representado en une posicidn intermedis a 1o largo del mo-
vimiento de gberturas del referido tablero;

la fige. 3 o8 una vista semejants gque representa el table-
ro del lado derecho en posicidn final dispuesto en aberiura
completa;

la figs 4a muestrs esquemdticamente y en elevacion un ele~
mento de tablero en posicidn de cierre;

la fig. 4b es una vista por encima que corresponds a la
fig. 4e;

la fige 5 es una vista fragmentaria, a meyor escala y en
corte transversal a la escotilla segﬁn la lines V-V de la fig.
3, que muestra un costado lateral, visto desde el interior, de
un slemento de tablero intermedio, basculado en posicidn orde-
nada de abertura;

la fig. 6 es wna vista parcial superior y a menor escala,
en corte segin la linea VI-VI de la fig. 1b, que muestra la con
figuraeién de un camino de deslizamiento inferior en la cercanie
del espacio de apilamiento en un exiremo de la sscotilla;

1la fig. 7 es wna vista en perspectiva que representa el es-
quema de principio del mando mecanico coordinado de dos table-
ros de escotllla ya citados;

la fig. 8 es una vista fragmentaria e escala reducide, se-
nejante g las fig. la y 1lb, de los tableros de escotilla, en su
posicién de cierre completo;

la fig. 9 es una vista en pergpectiva que representa el es-
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quema de principio de un mendo de tableros por un motor situa-

do f£ijos

la fig. 10 representa una vista fragmentaria longitudinsl
exterior del costado de una escotilla, por ejeuplo de navio, en
las cercanies de su extremo que lleva un espacio de apilamiento
para los tableros de cierre y equipado de un dispositivo segin
una variante de reslieacidn, cuys vista muestra en trazo lleno
un tablero de cierre en posicidn dispueste de abertura y en tra=
zos discontinuos mixtos, slgumos elementos de tablero, en posi-
cidn terminal de cierre de la escotilla;

la fig. 11 es una vista parcial en corte transversal segin
la 1{nea XI-XI de la fig. 10, del dispositivo precedente;

La figura la. representa uma vists parcial de una escotilla
cerrad@ por el sistema propuesto, prolongada por la figura 1b.
que representa el extremo de la escotilla.

Se distingue sobre estas fig.: el bao de extremo J}; la esco-
tilla estd cerrada por dos planchas 4 y 4' (fig. 8) compuestas
de elementos distintos 1, 7, 1**, etc.. Para cada plancha, elg
mentos motores 6, 6' errastran las secciones z, 7% 7''y en un
sentido o0 en otro. Cada secciln estd construida en pelastro y
forma un diedro del cual una cara 18 es la parte horizontal del
olemento y la otra cara 19 es la viga o alma que le 44 su rigi-
dez y su resietencia a las cargas colocadss en la cara horizontal
(fig. 4e+). El alma estd reforzada por su parte inferior por un
redondsl ;i o wn plato o cualquier otra seccidn conveniente del
metal.

Los elementos 18 y 19 de una secciln estén ensamblados de la
forma siguiente: la chapa 18 queda plana. La chapa 139, que for-
mg ol alma, tiene un borde embridado en su parte superior y este

borde embridedo estd soldado bajo la chapa 18 en un extremo de
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lg misma. EL borde embridado de la chapa 19 forms con la misma

un éngulo conveniente, en principio igual o superior a 902 (f£ig.
4a.).

En posicién de cierre lag secciones se montan czda uns sobre
los elementos longitudinales de la escotilla de dos maneras:

18) .~ por la chapa superior sensiblemente horizontal 18 so-
bre un soporte longitudinel 10 (fig. 5) soldado sobre la parte
vertical de la eslora longitudinal a lo largo de ceda borde de
la escotilla; ',

28) o~ por el refuerzo inferior 17 del alma 19 sobre otro so-
porte longitudingl 9 (fig. la., lbe, 3 ¥ 5)situado més bajo que
el primero segin cada ‘borde de la escotilla.

La posiciln de cada soporte 10 es tal que la chaps 18 alcan-
za el nivel de la chapes de puente 1 cuando la escotilla estd ce-
rrada.

Le chaps 18 estéd curvada por cada lado en una parte 26 con
lo que su longitud se reduce a partir de esta parte de tal mane-
ra gue ella no monta sobre los soportes 10 (fig. 4a. ¥ 4b.).

Si se supone que el centro de gravedad de la gseceidn (fig.4da)
ocupa una posici6n apropiada en G relativamente del borde 26,
cuando el refuerzo 17 no toma apoyo sobre el soporte 3, el con-
junto de la seccidn pivoteard alrededor del borde 26 basculando
por gravedad y G vendrd sobre la vertical de 26 dendo asi, a la
seccidn, wna inclinacién de wn dngulo o

Por otra parte, cada geccidn reposa iguslmente por su chapa
18 y en todo su ancho, sobre el borde embridado 19 de la seccidn
vecina (fig. 4e.)s

Al finel de la escotilla, el dltimo elemento § estd articu-
lado en 12 sobre el bao reforzado 3 y reposa por otra parte so-

bre ol alma 19 de la seccidn vecina (fig. 1b.).
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Las dos Ultimas secciones '_7_1 y 1'! reposan, por cada lado,
por el refuerzo de su alma _1_‘2, una sobre el soporte 9, otra so-
bre un soporte enalogo, pero de superficie menor 29 (fig. 1b y 6).

Cada soporte 9 estd detenido en 1l.

A la ebertura, las secciones ordingsrias son empujadas de uns
e otra hacia el extremo de la escotilla por le seccidn motriz
64 por ejemplo, para la plancha que la concierne, desplaza',ndoae
esta seccibn en el sentido de la fleche (fig. la. y 1lb.)

El empuje, transmitido a las dos ultimas secciomes 7! y 7'4,
hace que sus refuerzos J._'Z_ dejen los soportes 9 y 29 y pivoteen
alrededor del borde 26 para tomar una posicidén inclinede como se
ha visto anteriormente.

Cuendo to0dos los refuerzos 17 de las diferentes secclones
han sbandonado el soporte S bajo el efecto del empuje continuo
de la seccién motriz 6, las secciones se encuentran todas incli-
nadas y encejadas las unas en las otras en el extremo de la es—
cotilla, tal como se ve en la fig. 3.

El elemento 8, que es una simple chapa, es alzado por el mo-
vimiento de la seccidn adyacente.

Pars mantener las secciones en posicidn inelinada estable,
la seccidén vecins de la motriz [ esté provista, en su parte in-
ferior, de chapas 32 verticales y de perfil conveniente.

Las secciones estdn acoplades entre s{ por cables o cadenas,
tales como las 24, dispuestas por pares y fijas en 34 sobre pe-
quefios ganchos 35 (fige 1 ¥y 5)» Cada gancho 35 estd atravesado
por un eje 34 que recibe los dos terminales de cable 24 que aco-
plan respectivamente la seccidn considerada a las dos secciones
vecinag,

La fig. 2 represents el cierre de la escotilla. La seccidn

motriz 6, que se desplaza en el sentido de la flecha, arrasira
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por traccidn a las secciones ordinarias, una iras otra, gracias
& los cables 24. Cada seccidn bascula cuando su refuerzo }1 to-
ca el borde extremo de los sopories 9 y la chapa 18 toma una po-
picidn horizontal apoyindose sobre la seccidn que la precede y
sobre los soportes 10. El refuerzo _];[_ se apoya Sobre los sopor-
tes 9 ¥y al final del iovimiento, todas les secciones han toma-
do su posicidn normal de cisrre.

El movimiento de las secciones motrices 6 y 6! estd obtenido
por el dispositivo de la fig, 7 . La seccidn 6 contiene un motor
eléctrico, hidrailico & neumatico, no representado en el dibujo.
Este motor arrastra las ruedas 39 y 38! que giran en sentido in-
Verso.

Estas ruedas son ruedas dentadas con cada una de las cuales
engrane una cedena 35, 35'. Estas cadenas pasan respectlvamente,
tembidn, sobre las ruedas 40, 40!, fijadas sobre seccidn § y,
en cada extremo de la escotilla, sobre las ruedas 36 y _3_:(_ 6 36¢
v ;‘_T_'_ que estén fijas en la estructura del navio. Los dos extre-
mos de la cadens 35 o 35' estdn fijas en dos puntos 38 O 38! so-
bre la seccidn 6%,

Tas cadenas 35 y 35' y sus ruedas estén dispuestas simétrica-
mente a cada lado de las planches de clerrs 4 y 4'. Su paso y la
posicidn de las ruedas fijas 36, _1'_7_ 8 36!, 37! estan indicadas
sobre la fige 5e

Cada una de las secciones 6 y 6! puede estar encerrojada por
medio de ganchos 41 que caen en alojamientos 42 (fig. la.) situa
dos en lugares convenientes sobre cads soporte J.

Es £4cil ver que, si una de las secciones motrices 6 6 6%
estéd encerrojada y la oOtra no, el empuje del motor de arrasire
que acciona las ruedas 30 y 39', en un sentido o en otro, arras-

trard, por la accidn de las cadenas 35, 35! y motivard el despla
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zamiento de la seccidn no encerrojada en un sentido o en otro.

La maniobra de 1os ganchos de cerrojo 41 se haré a mano o
por mendo g distancie de wn tipo cualquiera.

La meniobra de las seccliones 6 y 6' puede igualmente ser
efectuade como se indica en la fig. 9. El motor estd, en este
caso, fijado en 50 sobre la estructura del navio hacia un extre-
mo de la escotilla. El accione las ruedas 51 y 51' que arras-
tran las cadenas 52 y 52'. Estas cadenas son sin fin y pasan so-
bre las dos ruedas libres 53 y 53%.

Cuando se quiere maniobrar una plancha, se bloguean las ca-
denas 52 y 52! por un medio cualquiers sobre una de las secciones
6 0 6', El encerrojado tiene lugar en ol interior de la seceidn
considerada, por ejemplo en 54, 54! para la seceidn 6. Cuando
wna seccidn esta encerrojada sobre las cadenas, la puesta en
marchg del motor 50 la desplaza en el sentido conveniente, rea-
lizando as{ el cierre o la abertura de la plancha correspondien-
te.

Todo 1o que precede se refiere al clerre de una escotilla o
a la abertura cualquiers por dos plenchas de elementos encaja-
bles con dos secciones motrices, pero es evidente que una esco-
+1lla puede asimismo ser cerrada por ung sola plancha maniobrada
por una sols seccidn motktz si las dimensiones de esta escoti-
1la o gberturs no justifica la utilizacion de dos planchas.

Las secciones de arrastre § y 6! pueden tembién ser despla-
Zzgdas por medio de cables meniobrados por une fuente de energia
exterior a las escotilles, por ejemplo, una cabria de carga, una
gris 1 otro elemento cuslquiera.

Este tipo de paneles esté particularmente destingdo a cerrar
de maners no estance las escotillas de entrepuente.

Le varisnte representads en las fig. 10 y 1l concierne a un
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tipo de panel cuys maniobra se basa en los mismos principios

que los del modo de realizaciln precedente, pero que estd des—
tinado a cerrar de manera estanca las escotillas del puente ex-
puesto de un navio.

- Ia fig. 10 representa el extremo de una escotilla con la es-
lora longitudinal 102 y la batiports transversal 115. Esta esco-

tilla esté cerrads por secciones de paneles 105, 106....110.

En posicidn de cierre, estas secciones feposan sobre las es-
loras y batiportas de la escotilla y cada una de ellas reposa
asimismo por su extremo opuesto sobre el beo ll4, sobre la sec-
cidn vecinao

Los apoyos de unidn se hacen por juntas de estangueidad 118
colocadrs en los elementos en U y soportadas sobre hierros pla-
nos 119.

Cads seccidn estd constituida por: una chapa superior 112
sensiblemente horizontal en posicién de cierre, un bao 1l4 re-
forzado por un hierro redondo 130 o de cualquier otro perfil en
su parte inferior y por escuadras verticales 132.

Por otre parte, refuerzos longitudinales 131, soldados bajo
le chapa superior 112, refuerzan ests ultima.

En el extremo de la escotilla, por el lado del apilamiento,
la batiporta 115 tiene su parte superior cortads en 116 de ma-
nera que deje pasar los baos 114 de las secciones 106, ;91 vene
110 cuando la maniobra de abertura.

En la secciln de extremo 105, el bao 1ll4a cierra el corte
de la batiporte y lleva elementos de estangueidad 118 que se apo
yen sobre el plato 119 soporitado por el antepecho de eslora 120
y sobre el ew2remo 116 de le eslora de escotilla.

Cada seccidn lleva dos ruedas iales como las 123 y dos po-

leas de gargents 122. La seccidn de extremo izquierdo 110 llevae
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dos ruedas suplementarias 123!, para sostenerla en su desplaze-
miento hacie la zong de apilamiento.

Cusndo la escotilla estd cerrads, las secciones reposen 50—
bre su contorno y por otre parte se apoyan una sobre otra tal
como se ha visto anteriormente.

Lz ghertura de la escotilla comprende dos opersciones cone-
sistentes en: 12).~ desencajar las secciones de su gpoyo sobre
le escotille y hacerlas apoyar sobre las ruedas 123, 28) .~ mover
el conjunto de les secciones de izqulerda & derecha.

Ta primers operscidn sera efectuade por un medio cualquiera
que no sers descrito.

Ia traslaciln serd efectuads proporcionando a la seccidn ex-
trems 110, opueste gl emplazemiento de ordenacidn o apilamiento,
un movimiento hacia la derechs que empujaré a las demas seccio-
neg hacig su emplazamiento de apilamiento, En este movimiento,
lag secciones ruedan sobre el antepecho de eslore 104 sobre sus
ruedas 123.

Cuando las secciones llegan al extremo de la escotlilla, las
ruedas 123 dejan le parte horizontal de sus caminos de rodadura
y siguen sus ceidas que estan formadas por las rempes 126.

En este momento, las poleas de gargente 122 han tomado lugar
sobre les rempas 121 y le seccién es pués soportsds por sus rue-
das 123 y sus poleas 122,

El centro de gravedad de la seccién situado en 124, hace que
este pivotee basculendo por graveded en el momento en que las rue
das 123 se apoyan sobre las rempas 126, Cada rempe 126 termina a
una eltura conveniente en 125 y se prolonga por otra rempe 127
sensiblemente horizontel. AL llegar e 125, las ruedas 123 prosi-
guen su curse sobre les rampas l{l_. Ia seccidn, en este momento,

tiene wna inclinacidn determinade sl avance sobre la vertical (el
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rededor de 102) y & partir de ls posicidn ocupads en este ins-

‘tante por las'poleas 122, cada rampa 121, sobre la cual ellas
rueden, tome wna direccidn paralela a la rempa }_Zin

In estas condiciones, la seccidn, soportads y guiada por
les ruedas 123 y 122, continis desplazgndose parelelamente g
si.misme conservendo la misma inclinacién., Esta inclinacidn es-
t& determinada por los velores relativos de les distencias g y
b, siendo g la distencia entre los dos puntos de contacto de las
ruedas 122 y 123 con sus rampas respectivas y b la distancie
entre las rempas 121 y _1_2_7_.

Al finel del recorrido, las ruedas 123 y 122 de la seccidn
105 se detienen en log topes 133 y 134. Las otras secciones, que
tienen le misme inelinscidn, se encajan uwne tras otra en su ve-
cing de la derecha o gl menos contactan con ellas.

La disposicién, indicada snteriomente, de las rampas }_2‘_7_

y 121 y de las ruedas 123 y 122, que hace conservar ung incli-
nacidn sobre la verticsl s las secciones, suprime todo balanceo
e les mismas slrededor del eje de pivoteo constituido por el
eje de las ruedas 122. De ello resulta una msniobra suave y sin
golpeteos tanto en ls aberturs como en el cierre,

Ias secciones estan vinculedes entre si por cables flexibles
135 fijados a log ejes de las poleas 122,

En el cierre, se desplaza la seccidn 110 hacia la izquierds.
Las posiciones respectivas de las ruedas 122 y 123 provocan el
pivotado de esta seccidn hacia la horizontal. Por otra parte, le
presencis de los brganos de ligazén 135 arrastra, una tras otra
por traccidn, las otras secciones en el mismo movimiento.

Ia fig. 11 es un corte transversal segin le linea XI-XI de
la fige 10 que muestira la posicidn de los diferentes elementos

descritos anteriormente.
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La seceidn 110, que obra en las maniobras como seccién mo-
triz, puede ser desplazada, bién por medio de un motor incor—
porado y que acciona las ruedas dentadas que engranan con las
cedengs fljas, situadas longitudinalmente de une parte y otre
de la escotilla, bién por una fuente de energla exterior a la

eacotille y que obrs por intermedic de cables.

N O T A

Hecha le descripcién de la presente invencidn se hace cons-
tar que este solicitud se acoge a las prioridades de la solici-
tud de Patente francesa n? 79.001, depositads el die 6 de Octu~
bre de 1966, y la de la solicitud de Patente francess n2 96,504,
depositeda el dia 24 de Febrero de 1967, ambas respondiendo al
principio de unided de invencidn y que lo gque se declars como
de propis invencidn y nuevo, comprende les relvindicaciones si
guientes:

1.~ Dispositivo de cierre de escotilla o espacio analogo
mediante tableros basculables por gravedad, con al menos un pe-—
nel compuesto de una serie de elementos adyacentes vinculados
entre s{ por ligazones flexibles y separademente méviles en
traslacidn horizontal y basculables individualmente por grave-
dad que, en posiciém abierta, son conducidos a apilamiento den
80 ¥y que, en posicién de clerre, se unen con recubrimiento mar
gingl mituo, siendo conductor el elemento de panel extiremo,
opuesto al espacioc de apilamiento, carac terizado
porque al menos en la regidén y en las cercanias del espacio de
basculamiento y de apilemiento, lleva, g lo largo de al menos

una parte de cads borde longitudingl de la escotilla o menciona-



Se

10,

15

20,

25,

30,

-
345643

do espacio, dos caminos de desplazemiento fijos, superpuestos
y separedos, destinados, al menos temporslmente, a soportar y
guiar lateralmente cada wno de gl menos ciertos elementos de
penel respectivaemente en gl menos dos puntos de epoyo latera—
les longitudinalmente espaciados, situados de una parte y de
otre del plano vertical transversal del centro de gravedad del
elemento de panel asociado y por detrés del planc vertical trans
versal de la linea de apoyo de recuperacidn del mencionado ele-
mento de panel sobre el elemento de panel precedente en el sen=
tido de cierre, estando destinado el punito de apoyo anterior a
cooperar con el camino de desplazamiento superior que se pro-
longa en el espacio de gpilamiento sobre semsiblemente toda la
longitud 0til del mismo y formar eje de basculamiento, mientras
que el punto de spoyo posterior estd destinado a cooperar con
el camino de desplazamiento inferior que se extiende sobre toda
la longitud util de ia escotllle y cuya parte principel conti-
nue sensiblemente horizontal y cuyo nivel estd interrumpido en
el lugar de basculemiento y apilamiento.

2+= Dlgpositivo, segin la reivindicacion 1, carac t e -
riza do porque cads camino de desplazemiento inferior ter-
ming en el extremo anterior del espacio de spilamiento y hacia
el extremo portarior del mismo estd previsto, a cade lado, un
soporte pera el punto de epoyo posterior del ultimo elemento de
panel en el sentido de cierre, estando desplazados los menciona-—
dos soporte y punto de spoyo posteriores laterslmente hacia el
exterior con relacidn al mencionado camino de desplazemiento in
ferior, mientras que el camino de desplezemiento superior ya ci-
tado se extiende de una manera continua sobre toda la longitud
de la escotille y del espacioco de apilamiento.

3.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 1 62, carac t e
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rizedoen que al menos cads elemento de panel intermedio
tiene sensiblemente una forma de diedro obtuso en saliente ha-
cia arribe y de arista transversal, cuya cara superior, que
forme. pered de cierre, repose, en esta posicién, lateraslmente
sobre 1los ceminos de desplaszemiento superiores respectivamente
por dos bandss marginales longitudinales que ensanchan la men-
cionade caers superior y sobre el extremo posterior de la cara
superior del elemento de panel precedente, mientras que el bor-
de transversel infefior de la otra cara esté reforzado para ser-
vir de patin de deslizamiento sobre los caminos #e desplazamien-
0 inferiores, constituyendo la arista del extremo posterior de
las mencionedss bandas margineles el eje transversal de bascu-
lamiento del elemento de panel situado anteriormente del plano
vertical transversal del centro de gravedsd de este y siendo
todos ellos encajables, unos en otros, en posicidn basculads de
apilamiento.

4.~ Dispositivo, geglin el menos uns de las reivindicaciones
precedentes, carac teriza d o porque el sistema de men-
do de cade panel comprende dos cadenas sin fin que se extienden
respectivemente a lo largo de cada costado longitudinal de la
escotille pasendo sobre poleas exiremas de reenvio y unides a un
mismo motor de arrastre reversible, teniendo cade cadena un cor-
aén solidario, al menos temporalmente, de cada elemento de panel
extremo gnterior que es solamente movil en traslacién horizontal
quedando siempre en posicidn relative de clerre.

5.~ Digpositivo, segin la reivindicacién 4, que comprende
dos paneles de movimiento opuesto, que forman cade uno una parte
de 1la escotilla junténdose en el medio de la misma y abriéndose
respectivemente hacle sus extremos opuestos, carac t e r i-

z & d 0 porque un cordén comfin de cada cadena de wne parte estd
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fijado en un punto de uno de los dos elementos de panel con-
ducido y por otra perte psse sobre las poleas de reenvio sopor-
tadas por el otro elemento de panel conducido pars engresnar
con una rueds motriz scoplada s un motor unico de arrastre in-
corporade al oiro elemento de panel conducido llevando cads
wo de estos peneles conducidos un medio de blocaje para inmo-
vilizarlo sobre la escotilla.

6+~ Dispositivo segin la reivindicaciln 4, que comprende
dos peneles de movimiento opuesto, que forman cada uno una parte
de la escotilla junténdose en el medio de la misms y abriéndose
respectivamente hacia sus extremos opuestos, carac t e r i-
z g & 0 por un motor de arrastre en posicién fija gcoplado gl
par de poleas extremas de reenvio situadas en un mismo extremo
de la escotilla y en el que los dos elementos de panel conduci-
do estdn amoviblemente solidarios en Los puntos de ligazdn res-
pectivemente con wn corddn de preferencia diferente de cada ca-
dens.

Tom Dispositivo segin la reivindicaecidn 1, con elementos de
penel portante provisto cades uno, en cads lado, de una polea la-
teral intermedis de basculamiento y al menos de una rueda pos-
terior, carac teriszado porque cada camino de despla-
zemiento inferior continia en el espacio de apilamiento, exte—
rior y contiguo a la escotilla, por uma rampe de guiado pars la
rueda posterior correspondiente, compuesta de una porcién de bag-
culamiento contigue al mencionado cemino de desplazamiento infe-
rior e inclinada de arriba abajo hacia ¢l mencionado emplazamien
t0 de gpilamiento, y de una porcién directriz que se corresponde
con el extremo inferior de la porcidn de basculamiento y que se
extiende sensiblemente paralela o la parte correspondiente del

camino de desplazamiento superior destinado g las poleas de bas-
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culamiento, sobre al menos sensiblemente la longitud del espa-
cio efectivamente ocupado por al menos el extremo inferior del
grupo completo de elementos de panel en posicién final bascula-
ds de apilamiento y a una distancia a nivel del camino de des-
plazamiento superior inferior s la saparaci6n entre los puntos
de contacto actual respectivos de apoyo rodante de cada elemento
de panel en posicién fingl basculeda y apilade en la cual es-
o8 estén inclinados de gbajo arriba hacia la escotilla en un
éngulo predeterminsdo sobre el plano transversal perpendiculer
a la citade porcidn directriz, finalizando respectivemente los
extremos de la porcidn directriz y del camino de desplazamien-
+t0 superior por topes de fin de carrera en el fondo del empla-
zemiento de apilamiento,

8.~ Dispositivo segim la reivindicacién 7, carascteri
z & 4 0 porque cada camino de desplazamiento superior se extien
de sensiblemente paralelo al camino de desplazamiento inferior
agociado sobre una longitud al menos igual a la distancia de se
paraoién longitudinel entrs los ejes respectivamente de la po-
lea de basculamiento y de la rueda posterior de cada elemento
de panel a partir del extremo de la escotilla que es adyacente
al espaclo de apilamiento.

9.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 768, caracte
rizado porque la porcién directriz de cada rampa de gulado
y la porcién correspondiente del camino de desplazamiento supe-
rior asociado, que soportan el conjunto de los elementos de pa=-
nel en posicién fingl basculads de apilamiento, son sensiblemen
te rectilineos y en pendiente descendente en el sentido del mo=
vimiento de traslacidn para apilaemiento.

10.~ Dispositivo segin al menos wna de las reivindicaciones

7Ta9,caracteriszado porque cada elemento de penel
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lleva una chape de cara superior reforzada con refuerzos lon-
gitudingles y une viga transversal que forma pared extrema pos—
terior inclinade de artiba abajo hacia atrés y que penetra en

le escotilla en posicidn relativa de cierre, estando el borde
guperior de la pared transverssl de extremo de la escotilla cur—
vado para el paso de las partes bajas de cada elemento de panel
en posicidn relativa de cierre estando previstos medios pars Ob-
turar la curvaturs en posicidn terminal de cierre de los paneles.

1l.~ Digpositivo segﬁn la reivindicecidn 10, carac t e-
rizado porque los medios de obturacién mencionados estan
constituldos por la pared extremg posterior del elemento de pa—-
nel extremo vecino del espaclio de apilamiento en posicidn ter-
ningl de cierre.

12,- Dispositivo segﬁn al menos una de las reivindicaciones
Tall,caracterizado porque los medios de contacto
separables que forman juntas estancas estan situados entrs los
elenentos de paneles sucesivos y entre ellos y los bordes de la
escotilla,

13.~ Dispositivo de cierre de escotilla o espacio analogo
mediante fableros basculables por gravedad.

Segtn se describe y reivindica en la prosente memoria que
conste de diecisels hojas folimdas y mecanografiadas por una 8o~
la cara y de dos léminas de dibujos.

Madrid,,s”a/%\ de Septiembre de 1967.
MAG GREGOR-CDMARAIN, SoAe

DPe 8o ' JAIME ISERD]
i ‘% R
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