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PATENTE
DE
INVENCION

Dor “PROCEDIMIENTO PARA LA OBTENCION DE DISCOS PARA FRENOS
. MONOPIEZAS", a favor de la firma alemana BERGISCHE STAHL~IN
DUSTRIE, residente en Papenbergerstrasse, 38 563 REMSCHEID

(Alemania).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiere a un procedimiento para
la obtencidén de discos para fronos monopiezas para fro=
nos de discos, especimlmente para vehiculos sobre ca-
rriles, utilizando una aleacidn de hierro dulce grafi-

5. tade esféricamente.

En general es conocida la obtencidn de discos

para frenos de acero fundido con lo cual estos dicos
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se funden en una pieza ¥y pueden presionsrse sobre un

eje o un cubo. El acero fundido posee por una parte
la redistencia para servir como cuerpo de friceidn pa-
ra frenos y por otra parte el acero fundido muestra
una tal elevada dilatacidén que el disco del freno pre-
sionado en el cubo sobre el eje con sesuridad que no
se puede soltar durante el funcionamiento del vehi=

culo.

Hoy dia se utiliza en medida creciente bambién
hierro de fundicidn como cuerpo de friccidn en los dis~
cos para frenos debido a que este material es en ge-
neral tan indesgastable Omo es necesario en los dis-

cos8 para renos duraderos.

41 hierro de Ffundicidn le falta empero la necesa-
ria posibilidad de dilatarse para poder presionsr so-
bre el eje los discos de frenos monopiezas. De congi=
gulente se propuso el realizar discos pera frenos de
hierro de fundicidén perlitico. Pero tampoco este mabe-
rial posee la necesaria dilatacidn, si bien no es tan

quebradizo como el hierro de fundicidén normsl.

En anbos czsos empleando estos materizles pa-—
ra discos de frenos ha de crearse una adecuads construc—
cién para disponer el disco rigidamente sobre el eje.

Como que en ello se trata de Alspositivos compuestos
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ha de culdarse simultaneamente todavia de gue la dilae-
tacidn del anillo del freno debido al calemtamiento de
los frenos pueda absorberse en cualquier forma por toda

la construccidn sin que tenga lugar una dilatacidn con-
5. céntrica del disco del freno.

Por ejemplo se propuso la auntorizacidn de torni-
llos dispuestos radialmente o bien la colocacidn de los 1la~
mados acopladores calibrados que posibilitan el movimien-
to del anillo del freno en direccidén radial, con lo que

10, simultaneamente el anillo del freno se fija en direccién

concéntrica.

El descubrimiento ha de soluclonar el problema
de evitar estas desventajas y crear un disco para frenos
que roina las buenas cualidades de un anillo de freno de

15, hierro defundicidn perlitico con grafito esferoidal con
la buena dilatabilidad de un cubo de acero fundido for=
mando un disco pera frenos fundido en una pieza. Las
ventajas son claras. Asf se pueden cbtener discos para
frenos de ung pieza con material relativamente barato,

20. con lo gue de un lado existe la necesaria indesgasbabl—
lidad del anillo del freno y por otro lado la posibili-

dad de presionarlo sobre el eje.

De coneiguiente el descubrimiento consta de un
procedimiento pars lam obitencion de discos para freno mo-

25. nopiezas utilizando una aleacldén de hierro de fundicidn
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grafitado esféricamente y que se cerec teriza porque me-
diante variacidn de la velocidad de enfriamiento de las
zonas particulares del disco de frenos respecto & les

restantes zonas se logra las deseadas cualidades mecanicas.

En forma adecuada y mediante la disposicidn de
absorventes caléricos o masas exotérmicas se retarga el
enfriamiento en el entorno del cupo de forma que se obtie-
ne una estructura férrico-perlitica que otorga al cabe

una dilatacidn suficisnte para presionaerlo sobre el eje.

Por ejemplo en la horma en la que ha de fumiirse
el disco del freno puede disponerse hierro que enfrie en
la gona del anillo del freno. Con esto se obtiene una
acelerada velocidad de enfriemiento en esta zona con
lo que se logra en los anillos una esitructura puramente
perlitica. Ia resistencia al desgaste obtiene de esta
forma su valor Optimo. Ia parte del cubo del disco del
freno obbtiene en este caso empleando la aleacidén junta-
mente con elementos que actuan en forma grafitante una
estructura ferrico-periitica que otorgs a esta parte la

necesaria dilatacidn para presionarla sobre el eje.
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NOTA

Degerito el objeto del presente invento, se decla~
ran nuevas y de propia invercidn las siguientes reivindi-
caciones con prioridad de la demanda de patente glemana
nim. B 89931/VIa/31 b 2 del 22,11.66.

1. Procedimiento para la obtencidn de discos para
frenos monopiezag, especialmente para vehiculos sobre rai-
les utilizando una aleacién de hierro de fundicidn grafita-

da, que consta de

3,25 hasta 3,75% carbono
2,0 hasta 2,6/ silice
0,5 hasta 1,5# niquel
0,2 hasta 0,6% manganeso
0,1 hasta 0,5% cobre

hasta 0,167 fésforo
hasta 0,05% azufre y

el resto hierro con las impurezas corrientes, caracteriza-—
do porgue

Ror variacidn de la velocidad de enfriamiento de las zonas
varticulares del disco de freno respecto las demss zonas
se ajustan las cualidades mecdnicas.

2) Procedimiento segin la reivindicacidn 1,



5.

10.

caracterizado porgue
en el entorno del cubo se disponen absorventes caldri-
ricos 0 masas exotérmicas.
3) Procedimiento segin reivindicaciones 1 y 2
caracterizado porque en la zona del anillo del freno se

disponen hierro refrigerante y absorventes caldricos en la

zona del cuho.

4) Procedimiento para la obtencidn de dlscos para frenos

nonopiezas.

Segin se desecribe vy reivindica en lg presente me-
moria descriptiva, que consta de 6 paginas folisdas y es—

oritas a maquina por una sola cara.

Madrid, &  2OQ\SFP 1067
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