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WPerfeccionamientos en la construceidn

de valvulas de freno de emergencla.t

KNORR-BREMSE GBH., entidad alemana, resi--
dente en: Moosacher Strasse 80, MUNCHEN, 13,

Alamanis.

EEREREIRs

La invencidn se refiere a perfeccionamien=
t08 en la construccidn de vAlvulas de freno de emer-
gencia pera vehicules ferroviarios frenados neumfti-
camente, provistes de una vélvula de salida que vigi

la la evacuacidn del aire de una tuberia de aire prin
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c¢ipal haclia le atmfsfera.

En les formes de ejeoucidén conocidas de tales vél
vulas de freno de emergencia se slerra le tuberis principal
por una tapa sujetads meciante una palancs acodada. L ace-
cionar la véalvula de disparc salta la tapa, bajo la presidn
de la tuberia de sire principal, con gran fuerza y pueLs,
especielmente en los puestos de mandoe de las locomoborss,
herir sl personsal de servicioc.

Parg evitar este inconveniente ye 8e han dazis a
conocer vélvules de freno de emergencia desarrolladas en
forma de espira. Estas tienen sin esmbargoe el incoveniente
de que existe la posibilided de que durante su actuacisn no
abran totalmenfe y anulen de nuevoe un frenade de enlsiientcia
iniciado.

La invencién tiens por cometidse ersar una vaivula
de freno de emexrgencia, de la clase descrija al priheipic,
que Se puede actunar sin peligro alguno, que durante su ac-
tuacidn abrs siempre totalmente y en sl cual un acclonaisien
t0 iniciauo no Se pueda hacer refroceasr.

Este cometido 8e soluciona, de acuerdo conr L& P
sente invencidn, porque se ha previstc uns palanca d: actug
cidén @ mano que gira alrededor de un eje de gire que, en
una de sus posiciones, penetra en ia via de desplazamiento
de un véstage conectede con un miembroe de cierre nvii de
la vélvula de escape, slojade axialmente desplazable sclo
en dirececidn paralela al eje de giro, y da esta aanera suje
ta 2l miembro de cierre en una posicidn correspondicuie &
una vAlvula de salide cerreds y que, en Su otra posicida,
queda girade fuera de‘la via de cesplLazamiento del v&4sta20.

Seglin La ulterior invencidn es ventajoso si, para
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lograr una abertura neumitica de la vélvula de seliaa, la
presién en la tuberia de aire prinecipal, en rorma en 8i
conocida, hace fuerza sobre el miembro de clerre en la ai
reccidén de asberture de la vélvula de salida.

5. Adenis es ventajoso, de acuerdoe con un ulterior
desarrolle de la invencidén si se ha previsio un enclava-
miento que actia cuands le palanca eetéd gireda en la vie
de desplazamiento del &mbolo y que Se suelia actuando oon-
tre los efectos de un rmuelle. De esta manera Se evita una

10 actuacién indeseada de la vé&lvula de frenc de emergencia
provocaia por las socudides durante la marcha.

Segtin le ulterior invencidén se puede disponer en
el lLado de la vilvula de salida, opuestc al lsdo de la tu~
baria de sire principal, un recinto provisto de una tube~

5 rfia de evacuacidén de aire que conduce fuera del vehioulo

-3

ferroviario hacia la atuésfera. DMNediaente esta medlda se
crea lo posibilidad, hasta shora sélamente dada en las v4l
vulas de freno deo emergencis en formas de espite, con una
disposiclidén de la vélvula de frenoc de emergencia en un re-
20. cinto cerradc, por ejemplo en el puesto de mando del vehi-
culo, el evacuar al aire a presidn, que fluye durante el
accionaniento de la vélvula de freno de emergencia de la
tuberia de aire principal, fuera del vehiculo ferroviario
hacia le eatuésfern. Se evitae de esta manerse cualquier umo-
25, lestia del personal de servicio por el sire & presidén se-
lientes
En el dibujo se ha representado un ejemplo de
ejecucidén de la invencidn en el que muestran:
La fig. 1, une seccidn,

30. La fig. 2, une seccidn parciel segin la linea II-II
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en la figurs 1, ¥ 3!}5565

La fig. 3, une vista de la vélvula de freno de
etergencia.

Una caroasa 1, esté provista de una ranura 2, que
la atraviess en m4s de la mitad y en la cual se ha alojade
una palance 5 provista de un asiderc 4 y que gira alrededor
de un huldn § perno 3. Ambas paredes de la ranursa 2, cestén
atravesadas por un taladre 7 que conduce = un recinbo 6.
Paralelo al eje del buldn 6 perno 3 desembaca en el recinto
6, en el ladc opuesto a la palanca 5, una tubuladura 8 a co
nectar & 1a tuberis de aire principal no mostrada. Z=n ei
lugar de desembocadura de ls tubulacure 8 en el recinio 6
ge ha dispuesto un anillo de empaquetadura 9. En ol recin
40 6 ge encuentra un miembro de cierre 10 gque, junto con el
anillo de empaguetadura 9, forma una vAlvula de salida 9, 10.
Fl miembre de clerre 10 lleva un véstess 11 que esté 2loja
do axialmente desplazable en el ftaladro f. Con la vélvule
de salids cerrada 9,10 termina el véstago 11 dirvectamente
delante de le renura 2. 3Tl mienbro de cierre 10 esid pro-
visto, en el lado del véstago 11, de un anillc de enpaasie~
tadura 12 que rodea su lugar de arranque. El recinto 6 es
t4 en conexidén con una tubqladura 13 & 12 cusl se conasclsa,
al disponerse la vélvula de frenc de emergencie en un re-
cinto cerrado, una tuberia no representada que concice des
de el recinto cerrado hacias el exterior. En un talcuro 14
de la carcasa 1 se ha alojado una bolas 16 bzjo la fuerza
de un muelle 15 que, junto con une muesca 17 de iz pslonea
5, forme un enclayamiento 16, 17.

En la posicidn de descanso de la vélvula de fre-

no de emergencia con la posicidn de la palanca 5 cruzando
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por encima del taladro 7 esté la b°2%9¥§ﬂ’“ﬂsaada en la
muesca 17 y de esta manera asegurada la pelance 5 en &sta
posicién contra un desplazamiento indeseadc. La superfl-
cie frontal del vastago 11 asienta asi contra la palance
5, la vAlvula de salida 9, 10 se mantiene cerrads y la tu
buladura 8 esté separade del recinto 6.

Para accionar la vélvula de freno de smergencis
g8 gzira le palence 5 mediante el asidero 4 al mismo tiem=
po que se suelia el enclavamiento 16, 17 & una posicidn
en la que deje Linre el taladro 7. La presién de aire
de la “uberia de airs principel, existente en la tubuladu
ra 8, iupulsa el miembro de cierre 10 hasta asentar el ani
lio de enpaquetadura 12 amortiguador del glpe contra ls
carcasa 1 atravesando el recinto 6. EL véstage 11 llega
asi{ a una posicibén que atraviesa le ranura 2.

Desde la tubuladura 8 puede pasar ghora el alre
a presidfn a través del recinto 6 y la tubuladurs 13 haocia
la atmfsfera. ELl anillo de empaguetadura 12 separa asi el
talaurs 7 del recinto 6 de manera que & través del tala-
dro 7, no puede Salir ningin aire a presidén. EL véstago
11 evita que Se pueds girar hacia atrés la palanca 5.

Despuds de vaciar la tuperis de aire principal,
¥ terminado el frenaqo de energencia, Se pueden mover de
nuevoe hacia atrés el véastago 11 y el miembro de cierre 10
8 la posicidn de partica representaca. A continuacidén se
gira la palanca 5 8 su posicién que atraviesa el talaaxro
T La vAlvula de freno de emergencia estf entonoces de

nuevo cerrada y lista para servicio.
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Descrita suticientemente la naturalesa del it

vento, asi como la manera de realizarle en la prictisa,
debe hacerse constar que lLas disposicicnes anteriorilente
indicades son susceptibles de modificaciones de deballo
en cuanto no alferen su principic fundamental; Tambifn
Se hace constar gque el invento sSe reflere a una soliocitud
de patente pressntaca en Alemenie, con fecha 30 ue sep-
tieuwbre de 1.966, n2 K 60 359 II/202, acogiéouose por Lo
tanto, & los beneficios que conceden los fonvenios ilnier

nacionales en vigor, siendo lo gue constituye la sscneci

3

del referido invento y por lo que se solicita Tatante de

[

Invencidén por 20 auos en Espans, sobre: "PEAFECOIONAIIED
P08 EN LA QOnS™{UCCION DE VALVULAS Dz FAmn0 DI TIERGEHCLAM
Baracterizénuose por lo siguiente:

18.~ Perfeccionamientos en la construcordn usz
vllvulas de freno de emergencia, pars vehioculos ferzovign
riocs frenados neumdticanente, provistios de una valvuls
de salida que vigila la evacuacidn del aire ce una Sloe-
ria principal Ge mire uscia ila atwdsfera, caracterizads
porque Se prevé una palanca de accionamiento a mane aue
gira alrededor de un eje de giro que, en una de Sue OZL
ciones, penetra en la via de desplaZamiento de un vidago
conectado con un mismpro de cierve névik de Lla vAiLviia
de salida, alojadoe axislmente desplazmable solo ea direc-
cidén parelela al eje de givo, ¥ de esta moness sujesva al
niembro de cierre en una posicidn correspondiente & una
valvula de Salica cerrada y que, en su otra posicidn,quq_
da girads fuera de la via de desplLazamiento del vistaio.

28 .~ Perfecocionamientos, seygdn La reivindicu

E RS T



10.

15

20,

25,

-7 -

345563 ?m

oién 1, caracterizados porque la presién en la tuberia de

aire principal hace fuerza sobre el miembro de oierre en
direccidn de abertura de la vélvula de salida.

38,~ Pertfeccionamientos, segin la rsivindice~
cién 1 6 2, caracterizados porque sSe prevé un endavamien
t0 que actda con le palanca girsaa en la via de desplaze~
miento uel émhbolo y que se suelta actuanao contra 108 erec
108 ae un muelle.

§8.,~ Perfeccionanientos, sezin la reivinuica~
¢idn 1, 2 6 3, caracterizados porque en el lado de la valL
vula de Salida, opuesto al Lado de la tuberia de aire prin
cipal, Se dispone un recinte provisto de una tuberia de
evacuacidn de aire que conduce fuera del vehiculs Terro-
viario hacia ia atmésfera.

58,~ Yerreccionamientos, Segin la reivindicas
cién 4, caracherizanos porque el miembro ue clierre lleva,
en ol lado haoia el recinto, un anillc ue empaguetadura
gue con ia vélvula de sallua abierta clerra el recinto oon
tra un talearoe receptos del VASTago.

68,~ Perreccionamientos en la construccidu de

vilvulas cia; tal y como queda sustan

—~
de freno ue emerfc

ciaimente Nescrito en la [phesénve Memoria y en el aibujo

adjunto.

, KuOFR-BRRISE GMEH.
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