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PATENTE DE INVENCION

por "UN DISPOSITIVO DE ENGANCHE PARA RBMOLQUES D& UNA SOLA
RUEDA FIJA", a favor de Don Amgdor Murcieno Lacueve, de na-

cionalidad espdiole, residente en Barcelona, Avda. Virgen de

Monteerraty N8 67em = m = = m m o - - - - - - ——--

NMEMORIA DESCRIPTIVA

La presente solicitud tiene por objeto garantizar el de-
recho a la fabricacidn y explotacidn por todo el territorio
nacional. sobre un dispositivo de engenche para remolques de
una sola rueda fija, encaminado, concretamente, a incremen—
tar el uso de los remolques ligeros como gson los destinados
al transporte de enseres deportivos, teniendo en cuenta que
pon los més adecuados & adopter el tipo requerido de monorueds
que o8 el que menos derrgpa a velocidades medias.

Otra de las particularidades que supedite este engenche
8l sistema de rueda fija, es porque siendo el medio de fija-
cidn en la caja del remolque, del tipo de eje vertical, que
es el que otorga mayor movilidad angular al cuerpo que se
atrae, reune al mismo tiempo el néximo dominio de la estabi-
1idad del remolque, puesto que le amplia base horizontel del

enlace con el chasis del vehiculo, es la mayor garantia para
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el equilibrio estable de le indicade caja, siendo ademds ls
fijeza de la rueda, el mas destacado frenaje para la centri-
fugacién del remolque en las curvase

La caracter{stice fundamental del dispositivo, en el or=
den mecanico, radica en la constitucidn de wn cuerpo de enla-
ce intermedic, carente por su naturaleze de toda flexibili-
dad, peroc que por su forma geomé'trice., pregenta ls gimultg-
neidad de dos ejes giratorios: uno vertical y otro horizone
tal dotados ambos de una cepacidad de oscilecidn de hasta
180 grados, tento pars los desplezemientos de éngulos late~
rales, como en lgs oscilaciones de é.ngulo en plamo verticel.

Para la mejor y més smplia comprensic')n de lo expuesto,
se procede seguidamente & describir un caso, dado & t{tulo
de ejemplo, no limitativo, ayuda'ndonos de loas dibujos de la
hoja edjunta.

En dicho plano: la Fig. 1, es una perspectiva que esque-
metize en la forme més elocuente la composicién de cuerpo de
tetaadro del elemento citado como articulacidn medim. Un par
de largueros tubulares -5- y =Ha= se solidarizan en la parte
alta de une barra—-eje -6- para descender oblicuamente y diver-
gente hasta solidarizarse cada una en un manguito -7-, de los
que establecen los finales inamovibles de otra barra -8-, end-
loga a la primers. Simulténeamente otro par de largueros tu-—
bulares -9~ y -9a-, se solidarizan en la parte baja de la in-
dicads barre-eje -6~ para dirigirse hasta converger junto a
los anteriores largueros en los mismos mangultog -T—.

Dichos manguitos presentan solideria y tangencialmente
por el borde opuesto, cada uno un casquillo cilindrico -10-

y -10a~ huecos y ebiertos libremente, por los cuales se da ca-
lado desde uno de los lados a dos pivotes ~ll~ gue sunque in-

dependientes son log que determinan tedrica ¥y reelmente el

aje de torsidn sobre ¢l que bascula el veh:(culo, en angulari-
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dad de arriba & bajo y viceversa, como consgecuencia de las
oscilaciones de la marcha.

Egtos pivotes, angulares por uno de sus extremos son
golidarios del chasis del vehiculo, con arreglo g modelidadea
resgolutivas diverses que en el digefio se indican por =12ee
Teniendo en sa extremo libra, el correspondiente orificio por
donde se introduce el pasador =l3-~, de seguridad, que para
nayor garantia se equipa con un resorte helicoidsl, que por
el extremo opuesto se enlaza g un pivote de amarre ~l4-, so0-
lidario de los casquillos envolventes.

Cabe consignar que para mejorar la solidez de la inser-
cidn de los largueros en los menguitos -7-, se incluye sobre
los mismos une brida pesamanos ~l15-, mostrade a mayor detalle
en lg Fig. 4, la cual por soldadura abarca una parte de aque—
1los y redondeando al manguito finaliza en los descritoa cas—
quillogs =lQ=e

En cuanto a la barra-eje vertical -6-, y pars su insta-
lacidn y fijeza a la caja =16~ del remolque, utiliza dos casg~
quillos cazoleta ~l7= y ~l7a-=. El primero anclado permanente—
mente en la parte baja de la caja, y el segundo -1T7a~ porta-
dor de dos bridas laterales -18- atornillables, en régimen
de desmonte, en la parte altae.

Por lo que, después de introducidos los dos extremos
de la barra ~6— en los desecritos terminales, queda dicho eje
en disposicidn de girar sobre si mismo, en todo el amplio ra-
dio de acecidn que requiera su cometido.

Lg Fig. 3, muestra en detalle y en seccién, como lag pe-
netracidn del terminsl de la barra -6- es franca ol ajuste
normel, sirviéndose para la natural holgura de movimientos,
del cojinete -19- interno de la cazoleta =lTa-, asi como de
los correspondientes engrasadores —~20=.

La Fig. 2, sirve para representar otro ejemplo de resli-
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zacidn del objeto del invento aplicable para transporte de

motocicletas o similares. Se confirma en el mismo, la condi-
4 . .
cion ineludible de mono-rueda, centrada en una cerroceria es-

trecha -12-, de tipo glargado, concretamente apto para la re~
cqpcién del vehiculo que se indica, con las seguridades de

la estabilidad, cuya garantia ya ha sido expuesta dada la
anchura constente de la barrs transverssl -8-, as{ como su
condicidn de inoscilable, ¥ la elevacidn de la columna-eja
-6=~, cuyo emplazamiento en este caso, se vincula s elementos
de barandillas practicable ~22-, que permiten con toda efecti-
vidad la cargs y descarga del remolgue.

Descrito suficientemente ol objeto de la invencidn, es
de hacer notar que al ser llevado & la préctica, podrén va-
riar las formas, dimensiones, proporciones y disposicién de
log distintos elementos, asi como los materisles utilizados,

sin qre por ello se altere, ni modifigque, su esencielidad.

- N O T A -

Se reivindica como objeto ds la presente Patente de In-
vencifns

12,~ Un dispogitivo de engenche para remolques de una
sole rueda fija, en el que se comprende un elemento interme—
dio entre & vehiculo tractor y la caja remolceda, comstitui-
do por un cuerpo prismético que se caracteriza por su forma
de tetaedro en el que se unifican simulténeamente dos articu-
laciones lineales que se enfrentan; una, de eje vertical que
a8 la que corresponde con caracter permamente al enlace en la
caja del remolgue y, otra, de eje horizontel que es la que
corresponde al enganche desmontable y temporal con los medios
usuales del chasgis del coche tractore.

20 ,= EL piopio disposi tivo, segin la reivindicacidn 1@,
caracterizado porque el cuerpo tetraddico que se cita, esta

integrado por un armazdén de +tubo hueco que compone los bordes
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nayores de las cuatro caras triangulares, coincidiendo cada

dos de ellas convergentemente en los dos extremos de dos ba-
rrag macizes; teniendo una de dichas barras, la que correspon-
de a la misidn de eje vertical, une prolongacidn a cada lado
exterior del punto de empalme de los largueros destinados a
encajar en los casquillos-cojinetes, solidarios de la caja
del remolque. Mientras que, la barrs oponente que corresponde
2 la misidn de eje horizontal, permanece calada libremente
aunque prisionera, en los manguitos termingles solidarios de
lsg oonjuncién de los dos largueros latersles; manguitos que
en su linea tangencial exterior, son solidarios paralelamente
de otros dos casquillos cilindricos huecos por lo que se ha-
cen penetrar totalmente los pivotes angulares, de forms angu~
lar, que constituyen los gerfios de enganche procedentes del
elemento enlazador en la base del chasis del veh:'.culo, los
cugles después de "pasados" reciben para la seguridad de su
estabilizacidn la entrada de un pasador de cisrre.

32.~ El propio dispositive gegin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque uno de los dos mengulitos recep~-
toreg de la barra-eje vertical, concretamente al inferior, se
hellg fijo solidariamente gl chasis del remolque, en tanto que,
el manguito superior, debe ser atornillgble por sus bridas—
soporte, desPués de montada la barra-eje, la cual queda epri-
gionada de este modo temporelmente y en celided de desmonta-
ble.

42 ,~ Fl propio dispositivo, caracterizado porque el mon-
taje de la barra-eje vertical que se cita en la reivindicacidn
38, ocupa indefectiblemente la linea central y simétrics de
la caja del remolgue, & fin de establecer un plano normal con
el de la rueda Unica del remolque, centrada con la misma sime~

trie que dicho eje.
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