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,¡í ji i  O E I  A D B S O E l P i m  

,del SEGUNDÓ CERTIFICADO DE ADIüI&í por:"NUE­

VOS PSRFEQÓIQjNÁMI EN i'OS EiN tíL ODUE'i'O DE LA PA 

m f ü  PRIiN OlPAIi a y 339.112, porsNFROCEDIMIM 

'i'O PERFECCIONADO PAHA la OOESTRÚüGlCJcí DE l'RjS 

jnÉS VERi’EtíRÁDOS'', cuyo reg is tro  se s o lic ita  a 

favor de D. ALEJANDRO GOlCOECHEA OffiAR, de na 

cionalidad española, con dom icilio en “ adrid, 

Paseo de Rosales nú 54.

Si tren vertebrado objeto de la Paten­

te principal n“ ób9.112,es la consecución de ser 

vicios ferroviarios seguros y económicos. Este 

tren discurre por su via adecuada, formada por 

dos carriles guias abraazando. a l tre^ a la a l ­

tura aproximada del centro de gravedad del mó­

v i l  y disponiendo cada carril, fundamentaloan- 

te, de una superficie de rodadura horizontal ■
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y otra superficie vertical de guia. Este camino o guia 

del Tren Vertebrado resulta totalmente diferente del 

camino ferroviario cla'siéo-'o via del tren convencio­

nal que todos conocemos, y precisa, por necesidades 

de su explotación, de aparatos o procedimientos que 

hagan posible las desviaciones o cambios de via, que 

no pueden ser los que conocemos de las vias y trenes 

clasicos convencionales.

Son varias las soluciones posibles para 

e l procedimiento de cambiar de via en estos trenes 

vertebrados, debida a su ultraaligeramiento y especial 

ecuación movil-camino, siendo e l bbjeto del presente 

22. Certificado de Adición, la  protección como perfec­

cionamientos del procedimiento de construcción funda­

mental, una de las antedichas soluciones.

Consisten estos nuevos perfeccionamientos, 

en disponer en las desviaciones o cambios de via de 

los trenes vertebrados, a l aproximarse a los puntos 

de bifurcación, un sistema de dos piezas-cuñas, cuya 

seccióii corresponde a las mismas características o 

guias laterales que componen el camino de estos tre ­

nes, cada una de las cuales puede tener dos posiciones 

distintas,una alta y otra baja, que se mantienen cons­

tantemente en inversa y obligada posición,

la  posición alta de cada dos piezas-cuñas, 

corresponde a la misma altura que en ese punto presen 

ta la via del tren, coincidiendo las superficies hori­

zontales, de rodadura de las piezas con la de los carri 

les guia; y la ppsición bajares ta l que permite e l pa­

so de los trenes por encima de los mismos sin roce a l ­

guno, no pudiendo coincidir nunca simultáneamente las
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posiciones bajes o altas de ambas.

El movimiento de ascsuso y descenso de las piezas- 

cuñas, se realiza mecánicamente por medio de un disposi­

tivo de cunas que situadas en el mismo plano vertical 

parte in ferior o debajo de las piezas-curias, provocan 

los movimientos verticales de estas, provistas de cans­

íes deslizantes verticales, de modo que los movimien* 

tos horizontales de las cuñas de avance o retx-oceso, 

provoca el vertical de las piezas, siempre alternativo.

la maniobra de alternativa de las piezas-cuñes, 

se consigue con un dispositivo hidro-neumatico,con man 

do automático a distancia,descansando las piezas sobre 

arboles verticales,con movimiento a presión,mediante 

llaves de inversión que aseguran, las dos posiciones ex­

tremas alta y baja de las piezas,-haciendo coincidir 

las posiciones de los émbolos de carga y descarga con 

venientemente, para que las de las piezas sean siempre 

las contrarias.

lo que antecede se representa en las diversas f i ­

guras del plano, de fá c i l  comprensión;

El tren vertebrado que discurre por la via(Gr)en 

e l sentido de la flecha (p ), a l aproximarse a l punto 

(P) de bifurcación o desvio, puede tomar una de las 

dos direcciones (G -l) ó (G-2),según la  posición en que 

se encuentran las piezas (C-C*}, que componen el apa­

rato de cambio que se trata de reivindicar.

las piezas (C-C*), ouya sección o p e rfil corres­

ponde a las mismas características de los carriles o 

guias laterales que componen el camino de los trenes 

vertebradosj pueden tener cada una dos posiciones d is-



-  4 -

3 4 5 4 2 4
tintas, uaa alta que señalamos en tinta llena y otra 

baja, señalada en blanco.

I/as piezas [0-0' ) nunca podran quedar situadas 

en la  misma posición; s i  la pieza (0 ), esta en su po­

sición > lt a ,  la pieza (0’ ), estará en la  posición ba­

ja y viceversa, y esto que resultará asi por la misma 

construcción del nuevo aparato de cambio de via en e l 

tren vertebrado, es de obligada condición para la  po­

sibilidad de avance del tren frente a la bifucarción 

que, de lo contrario, tropezaría con una de las pie­

zas ÍC-C’ }, s i las dos tuvieran la  misma posición a l  

ta, o bien caeria e l tren en e l vacio s i las citadas 

piezas (CtG’ ), tuvieran las dos la misma posición baja

la  llamada posición alta de las piezas (c-0 ’ ), 

corresponde a la misma altura, que en ese punto pre­

senta la via del tren, coincidiendo las superficies 

horizontales de rodadura de las piezas, con la de los 

carriles guia.

la  llamada posición baja de las piezas (0-0’ J, es 

ta l que permite el paso de los trenes por encima de 

las mismas, sin roce alguno.

la posición alternativa, nunca coincidente, de 

las piezas (C-0’ ), uaa alta, otra baja o bien una ba­

ja, otra alta, es condición, como se ve, exigida para 

la continuidad sin interrupción alguna de la via d e l . 

tren vertebrado.

El movimiento de ascenso y descenso de las piezas 

[G-G' J puede ser producido mecánicamente y siempre só 

bre la condición de no coincidencia de dichas piezas 

en la misma posición, bien por medio de cuñas ( hoja
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segunda figuras a « s Y l y  que situadas en el

mismo plano vertical, parte in ferior o debajo de las 

piezas (c-O*), provocan los movimientos verticales de 

estas ultimas, provistas de canales deslizantes verti­

cales, según los movimientos o desplazamientos horizon 

tales de avance y retroceso de las cuñas (N-N*), ligadas 

en estos movimientos entre s i, de ta l modo que cuando 

una de las cuñas presente la posición avanzada, obligan 

do a una de las piezas (0*0’ ), a su posición alta, la  

cuña opuesta presentará la  posición de retroceso, ob li­

gando a la pieza restante correspondiente de las (G-G’ ), 

a situarse en la posición baja.
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Igual maniobra alternativa vertical, necasaria de 

las piezas (G-G1), puede conseguirse con un dispositivo 

Mdro-neuoatico (hoja segunda figuras 4, 5 y 6), que 

permite e l mando automático Se distandla y a ta l efecto 

las piezas (G-G1), descansarán sobre varios émbolos ver 

tic&les que se moverán a presión mediante llaves de inv 

versión que aseguran las dos posiciones extremas alta j* 

baja de las piezas (C -C '),  haciendo obligada la coinci­

dencia de la posición alta o de presión en los émbolos 

de sustentación, de una de las piezas (C-0‘ ), con la po 

sición de descarga en los e'mbolos opuestos, correspondien 

te a la pieza (C-C*), que, necesariamente, descenderá a 

su posición baja.

Citamos estas dos formas de maniobrar de las piezas 

a titulo de realizaciones, sin que e llo  suponga 

la eliminación de cualquier otro procedimiento, entre 

los muchos que pueden adoptarse, radicando la novedad del 

sistema de cambio de via, en e l eclipsado alternativo de 

las piezas (0-0*), que permite la  realización de ese cam­

bio, sin obstáculo ni impedimento alguno, para la circu-

i
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laclon del tren vertebrado.

0 f  A .- Se reivindica la propiedad de este 22. CERTIFICADO 

DE ADICIÓN por:

PRIMERA..- Nuevos perfeccionamientos en e l objeto de la 

Patente principal nQ ¿¿9.112,'que consiste en disponer 

¿n las desviaciones o caaibi03 de via de los trenes 

vertebrados, a l aproximarse a los puntos de bifurca­

ción, un sistema de dos piezas-curias, cuya sección co 

rresponde a las mismas características o guias latera, 

les que componen el camino de e3tos trenes, cada una 

de las cuales,puede tener dos posiciones distintas»una 

alta y otra baja que se mantienen constantemente en in 

versa y obligada posición.

SEGUNDA,- Los perfeccionamientos de.la anterior reivin  

dicacion en que la posición alta de cada dos piezas- 

• cuñas,corresponde a la misma altura que en e3e punto 

presenta la via del tren, coincidiendo las superficies 

horizontales de rodadura de las piezas,con la  de los 

carrilis  guia; y la posición baja,es ta l que permite 

el paso de los trenes por encima de lqs mismosjsin 

roce alguno»no pudiendo coincidir nunca simultaneamen 

te,las posiciones bajas o altas de ambas.

TERCERA. -  Los parieccionamientos de las anteriores re i 

vindicaciones en que e l movimiento de ascenso y deseen 

so de las piezas-cunas se realiza mecánicamente por me­

dio de un dispositivo de cunas que situadas en e l mis­

mo plano vertical, parte ixiferior o debajo de las p ie­

zas-cunas, provocan lo3 movimientos verticales de as­

tas, provistas de canales deslizantes verticales, de mo 

do que los movimientos horizontales de las cuñas de 

avance o retroceso, provoca e l vertical de las piezas,
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siempre aaternativo.

CíüARtA .- Loa perfaccionamientos de las anteriores r e i ­

vindicaciones en que la maniobra de alternativa de las 

piezas-curias, se consigue con un dispositivo hidro-neu- 

¡natico con mando automático a distancia, descansando las 

piezas sobre arboles verticales con movimiento a presión,, 

mediante llaves de inversión que aseguran las dos posie 

clones extremas, alta y baja de las piezas, haciendo coín 

cid ir las posiciones de los émbolos de carga y descarga 

convenientemente, para que las de las piezas sean siem­

pre las contrarias. ,

yUi-Li'A. -  hUJiVüó PuRc'iiL¡'JiOnAiaj.LW’i'Od Lili LL OüJ¿A'O DE LA 

PAi'DWi'E PfilhüiPAÍ n2 ÜÓ9.112, por:" PKOClDJ í;11EttTO PuRi'dC 

UIUíNADO PASA iú CQwi'BUGOldJS 3XB i'BÉnLü VLRiALRai)03‘*.
> i

Esta Memoria Descriptiva consta de siste hojas fo? 

liadas y mecanografiadas por una sola cara y de dos ho­

jas dobles de Planos.

Madrid, ^  SEP» 198?

m m o  s o l é *
for Peder
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