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Memoria descriptiva

para solicitar  PATENTE DE INVENCION

a nombre de ILINK 51 LIMITED

entidad /xdexaxxionatidadc britédnica

P.-36 . 350

por 20 afios

con domicilio en  Imperial House, Bournville Lane, Bournville,

Birminghem, Warwick, Inglaterra

por: "UN DISPOSITIVO DE RUEDA DE CONTROL" (Clase interna-

cional B65g)
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Este invencidén se refiere a ruedas de control de
la clase que incluye unos medios de retencidn operables
pars resistir, al paso que permiten la rotacidn de las
ruedas de control, denomindndose & continuacién teles rue-
das de control, "ruedas de control de la clase esgpecifi-
cada®,

' Las ruedas de control pueden, por ejemplo, si-
tuarse en una via inclinada hacis abajo de transportadores
de rodilloes, por la cual pueden descender articulos, tales
como handejas, bajo le influencia de la gravedad, por lo
cusl dichos articulos estén sometidos a una accién de retar
do o freno por las ruedas de control.

Un objeto de la presente invencidn es proporcio-
ner ung rueda de control mejorada de la clase especifica-
da.

De acuerdo con la presente invencidn, estd pre-
vista una rueda de control de la clase especificada en la
cual los medios de retencidn, comprenden'un escape, a tra-
vés del cual unas partes de llanta y de cubo, giratorias
entre s{, de la rueda de control, se acoplan conjuntamen-
te para oponerse & la rotacidn de diches dos partes.

Preferiblemente, los medios de retencidn inclu-
yen un tramo de engranajes multiplicadores por medio del
cual se hace girar una rueda de escape del escape & una
velocidad angular mayor gque la velocidad angular relativa
de las partes de llanta y de cubo,

La rueda de escepe puede formarse con dientes en
forma de V, que son simétricos con relacién a2 ejes radia-
les de la rueda de escape y engranan con fiadores de ban-
deja de un miembro de bandeja del escape y los fiadores
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de bandeja pueden formar una sgole pieza con el miembro de
bandeja y son de una formacidén parcialmente circular para
engranar con los dientes de la rueda de escape.

Una rueda de control construida de acuerdo con
la presente invencién se describird ahora mds précticamen—
te, a modo de ejemplo, con referencia & los dibujos adjun-
tos, en los cuales:

La Figura 1 es una viste lateral de una rueda de
control, mirando en la direccidén de la flecha A, figura 3,
de la cual he sido sacada una de sus partes para exponer
el interior de la rueda de control,

le Figura 2 es una vista en seccidn de la Figura
1, por la lines 2-2 de ella y a una escala aumentada,

La Figura 3 es una vista en seccién de la Figu~
ra 1 por las lineas 3-3 de la misma y & une escala aumenta-
da, ¥

la Figura 4 es una vista en seccidén desarrollads
de la Figura 1 & une escalas sumentada pare mostrar los me-
dios de retencidn mds claramente.

La ruedas de control comprende principalmente dos
partes giratorias entre sf, habiendo un cubo o parte de
eje 10, que estd soportado generalmente de una manera esta-
cilonaria, esg decir, no giratoria, y una parte de llante
12 que gira con relacidén a la parte de cubo y cuya parte
de llanta estd destinade a aplicarse en su periferie a
un articulo, tal como una bandeja.

Ia parte de ocubo 10 comprende un drbol tubular
14, cuya énima 16 puede recibir un eje soportado (no mos-
trade), por lo cual la rueda de control puede montarse en
une via de un traneportador de rodillos inclinado, y en rea-
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lidad en uno de los rodillos de dicho transportador.

Formado en el exterior del édrbol tubular estd
un collarin 18 cilindrico, que proporciona caras 20, 22
de tope extremss, opuestas y montada de modo giratorio
gsobre 1los extremos de apoyo opuestos del drbol tubular,
de una msnera antifriccidn, estd la parte de llanta que
hace ope en las caras 20 y 22 de tope, por lo cual se
sitdan axialmente entre s{ el drbol tubular y la parte de
llanta. Si se deses, puedén disponerse cojinetes de anti-
friceidn (no mostrados) entre el drbol tubular y la par-
te de llanta.

La parte de llenba 12 comprende dos paredes le-
terales anulares 24, 26, que estdn separadss axialmente
a lo largo del drbol 14 tubular por el collarin 18 y los
bordes circunferenciales de las dos paredes laterales es-—
tdn formados sobre sus lados interiores con pestafias 28
¥ 30 enulares, complementerias, respectivamente, que for-
man conjuntamente una llanta propiamente dicha. lios extre-
mos interiores opuestos de las pestefias 28 y 30 estdn for-
mados respetivamente, con una espiga amuler 32 y un alvé-
olo anular 34, que se aplicen entre sf, con lo cual los
bordes circunferenciales quedan espaciados y relativamen-
te situados en sentido diametral. Las dos paredes latera-
les 24 y 26 estdn enchavetadas entre si por uﬁa clavija 36
para evitar la rotacién relativa de dichas paredes latera~
les que estdn aseguradas entre si{ por tres remaches 38,

Las dos paredes laterales estdn formadas con
peatafias anulares 40 y 42 prolongadas hacia fuera que se
extienden transversalmente mds 2lld de las éestaﬁas 28 y

30, de modo que se forma un canal enular por medio de las
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pestafias 28, 30, 40 y 42 y en ol canal se sitia una cubier-
ta de caucho 44 que gira con la parte de llanta y sobre cu-
ya cubierta, el articulo, tal como una bandeja, estd desti-
nado a soportarse, conforme le bandeja se mueve a través
del rodillo para hacer girar la parte de llanta de la rue-
da de control. Con objeto de evitar el deslizemiento que

ge produce entre la cubierta de caucho y la parte de llan-
ta, el dnime de le cubierta y las superficies exteriores

de las pestafias 28 y 30 estdn formadas con dientes 46 que
engranan entre si.

Las partes de cubo y llanta 10 y 12, respectiva-
mente, estdn acopladas conjuntamente por medios de reten-
cidn, generalmente indicados en 48, diespuestos dentro de
una cémare amular 49 definida entre el drbol tubular 14
¥y las dos paredes laterales 24 y 26 y la llanta propiamen-
te dicha formada por las pestefias 28 y 30, de modo que los
medios de retencidn estdn encerrados completamente y prote-
gidos de materia exitrafia cuando estd en uso 1la rueda de con-
trol.

Los medios de retencién 48 comprenden un tren de
engranajes que multiplica 1la velocidad de la rotacidn, es
decir, la velocidad angular de la parte de llanta e incor-
pora también un escape que mueve el tren de engranajes, por
lo cual se evita la rotacién de la parte de llanta.

El tren de engranajes comprende uns rueda 50 den-
tada estacionaria, asegurade al 4rbol tubular 14 y esta rue-
da dentads puede tener convenientemente 55 dientes. Sopor-
tados de modo giratorio por las dos paredes laterales 24
¥ 26 y extendiéndose entre ellas estdn 4 husillos, 52, 54,
56, 58,cuyos ejes son paralelos al eje geomdtrico del d4rhol
tubular y dichos cuatro husillos es‘rg 2}1 tos
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pa distancia del centro del drbol tubular, de modo gque se
encuentren sobre un arco comin, cuyo centro es el centro
del drbol tubular,

Asegurado a, o formado sobre, el husillo 52 estd
un pifidn dentado 60, que engrena con la rueda dentada 50
antes mencionada y dicho pitién dentado 60 tiene 16 dien-
tes y tembidn aseguradas a, o formadas en el husillo 50,
estd una rueda dentada 62 que tiene 36 dientes que engra-
nan con un pifidn 64 que tlene 16 dientes y estédasegurado
al husillo 54, sobre el cual tambiédn estd segurada o formae
da una ruede dentada 66 que tiene 36 dientes que engranan
con un pifidn 68 que tiene 20 dientes y estd asegurado o
formado sobre el husillo 56. Asegurada al husillo 56 de
esta rueds, estd una rueda de escape dentada TO del esca~-
pe y que coopera con un miembro de bandeja oscilante 72,
asegurado al husillo 58. la rueda 70 de escape dentada
estd formeda en su borde periférico con 20 dientes T4 en
forma de V, cuyo éngulo incluido es de aproximadamente
90° y cada diente es simétrico alrededor de un eje geomé-
trico radiasl de la ruede y el miembro 72 de bandeja oscilin-
te comprende un disco parcislmente cirecular, que estd cor-
tado en 76 y formados en extremos opuestos del recorte 76,
e integrales con el disco, estdn dos fiadores 78 de bande-
ja, que son cada uno de ellos de una formacidén parcialmen-—
te cilindrica y cuyos ejes se disponen paralelemente al e-
je geomdtrico del husillo 58 y dichos fiadores de bandeja
78 cooperan con los dientes T4 en forma de V para propor-
clonar un esoape que permite que la rueda 70 de escape
gire contre la resiriccidn impuesta por la accidén del es-
cape y durante lo cusl el miembro de bandeja es hecho os-
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aplicacién de los dientes T4 y los fiadores 78 de bandeja.

Le rveda de control se destina a trangporter car-
ga8 de bandeja dentro de la gama de aproximadsmente 35 ki-
los hasta 175 kilos, y la velocidad periférica a la cual
se permite girar a la rueda de control por el escape va-
ria entre aproximadamente 102 mm/sg haste 165 mm/sg en
proporcidn a la carge impuests a la rueda de comtrol. Con
objeto de controler la velocidad de cargas mds pesadas
que las destinadaes a transportarse por une sola rueda de
control, se dispondrd una pluralidad de ruedas de control
en relacién muy préxima, de modo que la velocidad & la cusl
se mueve la bandeje & lo largo del transportador estd res-
tringida a la velocidad requeride de aproximadsmente 102
mm/sg s 165 mm/sg, aproximadamente.

Las diversas partes de la rueda de control des-
crita antericrmente pueden, con la excepcidn de le cubier-
ta de caucho 44, hacerse de metal o materisl pldstico.

Esta solicitud que corresponde & la presentads
en Gran Bretafin el 24 de Septiembre de 1966, con el nime-~
ro 42.739, se acoge a los beneficios del articulo 51 del
vigente Estatuko sobre Propiedad Industrial,

-~-NOTA -

Los puntos de invencidn propia y nueve que se
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presentan para que sean objeto de ests solicitud de Paten~-
te de Invencidn en Espefie, por VEINTE afios, son los si-
guientes:

1,= Un dispositivo de ruede de control de la cle~
se especificada, caracterizado porque los medios de reten-
cién comprenden un escape, & través del cual estén acopla-
das entre si las partes de llanta y cubo, giratorias entre
si{, de la rueda de control para oponerse a la rotacidén de
dichas dos partes.

2.~ Un dispositivo de rueda de control de acuer-
do con la reivindicacidén 1, caracterizado porque los me-
dios de retencidn incluyen un tren de engranajes multipli-
cadores por medio del cual una ruedas de escape del escape
es hecha glrar a una velocidad angulsr mayor que la velo-
cidad angular relativa de las partes de cubo y llanta.

3.~ Un dispositivo de rueda de control de acuer-
do con la reivindicacién 2, caracterizado porque la rueda
de escape estd formede con dientes en forma de V que son
gimétricos respecto a ejes radiales de la rueda de escape

¥ engranan con unos fiadores de bandeja de un miembro de -

bande ja del escape.

4,~ Un dispositivo de rueda de control de acuer-
do con la reivindicacién 3, caracterizado porque los fia-
dores de bandeja forman une sola pleze con el miembro de
bendeja y son de una formacidén parcislmente cilindrica
para aplicarse a los dientes de le rueda de escape.

5.~ Un dispositivo de rueda de control de acuer-
do con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, ca-
racterizado porque la parte de llanta comprende un par de
paredes laterales, entre las cuasles se disponen los medios
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de retencidn y por las cuales se soportan de modo girato-
rio los husillos de los medios de retenciédn.

6.~ Un dispositivo de rueda de control de acuer-
do con cualquiers de las reivindicaciones precedentes, ce-
racterizado porque los medios de retencidn estdn encerrados
dentro de una cdmera amular formads entre las partes de
cubo y de llanta, de modo que estén protegidos durante su
uso.

Te= Un dispositivo de rueda de control.

Tal y comc se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompefian y con
los fines que se han especificado.

Egta Memoria consta de nueve hojas escritas a
néguine por una sola cara.

Madrid,

&Y
] t_’l,j t,‘? ";7 V\?
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