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La in ven ción  a que se  r e f i e r e  l a  p re se n te  memoria 
c o n s titu y e  una novedad in d u s t r i a l  con c a r a c t e r í s t i c a s  y  ven­
t a j a s  que l a  hacen m erecedora d e l p r iv i le g io  de e x p lo ta c ió n  
e x c lu s iv a  que p a ra  e l l a  se s o l i c i t a ,  de acuerdo con la s  
p re sc r ip c io n e s  d e l v ig e n te  E s ta tu to  sobre l a  P rop iedad  In ­
d u s t r i a l  de fecha  26 de ju l io  de 1 . 929) te x to  re fu n d id o , pu­
b lic a d o  e l  30 de a b r i l  de 1 . 930.

La p a te n te  de in tro d u c c ió n  que nos ocupa se r e f i e ­
re  a un ch ig re  de a m a n tillo , accionado p o r un m otor p rop io  
y  que posée un tambor donde se e n ro l la  e l  cab le  d estinado  
a e le v a r  o b a ja r  l a s  plumas de un b a rco .

Los c h ig re s  de am an tillo  con motor in dep end ien te  
t ie n e n  n o ta b le s  v e n ta ja s  sobre o tro s  c h ig re s  d e stin ad o s a 
e le v a r  o b a ja r  l a s  plum as, t a l e s  como lo s  c h ig re s  de aman­
t i l l o  acoplados a c h ig re s  de ca rg a , o sobre lo s  c h ig re s  de 
a m an tillo  d e l t ip o  BANSA.

P erm iten  una gran  l i b e r t a d  en l a  e le c c ió n  de su em­
p lazam iento  a bordo , que no v ien e  obligado  p o r e l  emplaza­
m iento de lo s  c h ig re s  de carga  o de lo s  c a b re s ta n te s . E l i ­
minan l a  necesid ad  de un fren o  p a ra  l a  pluma, d e l d is p o s i­
t iv o  de p ié  de pluma y  e v ita n  lo s  cab le s  de a m a n tillo  que 
cruzan  l a  c u b ie r ta ,  elim inando con e l lo  p o s ib i l id a d  de ac­
c id e n te s .

O tra  v e n ta ja  d e l ch ig re  de am an tillo  con m otor p ro ­
p io , r e s id e  en l a  p o s ib i l id a d  de m aniobrar e l  cab le  de c a r ­
ga (denominado en térm inos m arin e ro s, amante) y  e l  cab le  
p a ra  e le v a r  o b a ja r  l a  pluma (denominado a m a n tillo )  in d e ­
pendientem ente uno d e l o t ro .

Los c h ig re s  de am an tillo  conocidos no son s u f ic ie n ­
tem ente s a t i s f a c to r io s  con re sp e c to  a l a  seg u rid ad  de l a  ma--
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¡ R-iobra. E s ta  d e f ic ie n c ia  es p a rtic u la rm e n te  n o tab le  cuando 

lo s  manejan p e rso n a l no entrenado previam ente p a ra  manipu-
¡ l a r  y que, po r e l lo ,  pueden p rovocar f a l s a s  maniobras y ac -
i, c id e n te s .

E l o b je to  de l a  p re se n te  p a te n te  de in tro d u c c ió n  es
,i
¡j un ch ig re  de a m a n tillo , con motor p ro p io , que e v i ta  t a l e s  
í d e sv e n ta ja s , que es completamente seguro ba jo  c u a lq u ie r  
¡I cond ic ión  de funcionam iento a bordo de lo s  buques y que es
! enteram ente estanco  a l  agua. Otro motivo de l a  p a te n te  de
¡I¡I in tro d u c c ió n  es un ch ig re  de a m a n tillo , con motor p ro p io , 

cuyos elem entos han sido  dim ensionados con re sp ec to  a su 
r e s i s t e n c ia ,  de t a l  manera que e l  re su lta d o  es l a  máxima 

' u t i l i z a c ió n  p o s ib le  d e l m a te r ia l  que c o n s titu y e  d ichos e le ­
mentos.

En e l  ch ig re  de am an tillo  con motor p ro p io , cuya 
' p a te n te  de in tro d u c c ió n  se r e iv in d ic a ,  e l  tambor d e l cab le  
! p a ra  e le v a r  o b a ja r  l a  pluma posée un mecanismo de t r in q u e ­

te  conectado a l  tambor p a ra  im pedir que l a  pluma c a ig a  y 
dimensionado de modo que dicho mecanismo de t r in q u e te  sopor-¡¡'! t a  l a  pluma y l a  carga  e s t á t i c a  máxima p a ra  l a  cu a l d icha 

¡: pluma e s tá  dim ensionada. E l motor d e l ch ig re  y l a  tran sm i-  
: s ió n  desde dicho m otor h a s ta  e l  tambor e s tá n  dimensionados 
jj en cambio p a ra  mover l a  pluma cuando no e s tá  cargada.
j! E l térm ino "carga  e s t á t i c a  máxima" s ig n i f i c a  e l  pe­

so de l a  pluma en su p o s ic ió n  más d e sfav o rab le , más e l  pe­
so de l a  carga máxima que d icha  pluma puede so p o r ta r , mas 
e l  v a lo r  de c u a lq u ie r  fu e rz a  de in e r c ia  que pueda p re sen - 

¡ t a r s e .

30
Cuando se dispone un freno  sobre e l  tambor d e l c h i­

gre  de a m a n tillo , de acuerdo con una v a r ia n te  de l a  máquina
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cuya p a te n te  de in tro d u c c ió n  se r e iv in d ic a ,  se dispone tam 
b ie n  una so la  p a lan ca  de c o n tro l  p a ra  poner en marcha e l  
m otor, a cc io n a r e l  mecanismo de t r in q u e te  sobre e l  tambor 
y  acc io n a r e l  fren o  de dicho tam bor.

En o t r a  v a r ia n te  de l a  máquina cuya p a te n te  de in ­
tro d u cc ió n  se r e iv in d ic a ,  un e je  de c o n tro l t ie n e  uno de sus; 
extrem os, no g i r a to r io ,  conectado a una p a lan ca  de c o n tro l 
y  e l  o tro  extremo conectado con e l mecanismo de t r in q u e te  
m ediante un s is tem a  de f r i c c ió n .  Dicho e je  de c o n tro l  posee 
además una le v a  p a ra  a cc io n a r lo s  a rran cad o re s  e lé c t r i c o s  d ^ l 
motor y  una segunda le v a  p a ra  s o l t a r  e l  f re n o , ya que e l 
fren o  se encu en tra  normalmente enclavado con una fu e rz a  con­
v e n ie n te  .

E l e je  de c o n tro l  c i ta d o , d ispone de elem entos que 
le  hacen v o lv e r autom áticam ente a su p o s ic ió n  norm al cuando 
se s u e l ta  l a  p a lan ca  de c o n tro l .  En l a  c i ta d a  p o s ic ió n  n o r­
mal e l  motor se en cu en tra  parado y  e l  fre n o  enclavado .

P refe ren tem en te , e l  fren o  se s i tú a  en un e je  engra­
nado a l  motor e lé c t r i c o  y d ispon e, p o r lo  menos, de un d i s ­
co de f r i c c ió n .  En e l  e je  d e l fren o  puede d isp o n erse  tam bién 
un fren o  a d ic io n a l c e n tr ífu g o .

E l mecanismo de t r in q u e te  c o n sta  de una rueda con 
m uescas, f i j a  a l  ya  mencionado tambor d e l ch ig re  de aman­
t i l l o  y de una uña adaptada p a ra  in tro d u c ir s e  en l a s  mues­
cas de l a  ru ed a . La uña se en cu en tra  en e l  extremo de una 
p a lan ca  que e s tá  conectada con e l  e je  de c o n tro l  p o r una ba­
r r a .

La conexión e n tre  e s ta  b a r r a  y  l a  p a la n c a  de l a  uña 
se e fe c tú a  m ediante un pasador sobre una ra n u ra .

La pa lan ca  de l a  uña p iv o ta  sobre un e je  f i j o  a l  bas
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,¡ t i d o r  d e l ch ig re  de a m a n tillo , siendo tam bién l a  conexión!¡
¡i m ediante pasador sobre ran u ra .

Los d e ta l le s  de l a  p re se n te  p a te n te  y  l a  fu nc ión;¡
<¡ de lo s  elem entos in d iv id u a le s  se d e sc rib e n  a co n tin u ac ió n ,
' re f ir ié n d o n o s  a l a s  s ig u ie n te s  f ig u ra s  que i l u s t r a n  l a  d e s-  
¡! c r ip c ió n :
¡I -  l a  f ig .
i;t t!lü
!¡ -  l a  f i g .

-  l a  f i g .

Haciendo r e fe re n c ia  a lo s  d ib u jo s , e l  c á r te r  1, 
que a lo ja  to d a  l a  tra n sm is ió n  d e l m otor a l  tam bor, se en- 

: c u en tra  unido e l  b a s t id o r  l a t e r a l  4 m ediante la s  c a r te la si
2, lo s  trav esan o s  3 y  lo s  t o m i l l o s  5 .-E l tambor 6 d e l c h i-  

¡I gre  de am an tillo  se encuaitra e n tre  e l  c á r te r  1 y e l  b a s t í -  
:: dor l a t e r a l  4 .¡i¡ E l tambor 6 posée un robusto  e je  soldado 8 que g i r a
¡ en e l  c o jin e te  7 d e l b a s t id o r  l a t e r a l  4 .

En e l  segundo c o jin e te  % d isp u esto  en e l  c á r te r  1, 
g i r a  una rueda 11 empernada ríg idam en te  a l  tam bor 6 median­
te  lo s  t o r n i l l o s  10.

i E l tam bor 6 re c ib e  e l  movimiento de l motor r e v e r -!) s ib le  12, d isp u e sto  den tro  d e l tam bor, a t r a v é s  d e l e je  
13, un p iñón 14 ta l la d o  en e l  e je  13, un engranaje  15, un

1, Es una v i s t a  l a t e r a l  d e l ch ig re  de 
a m a n tillo .

2 , Es una secc ió n  v e r t i c a l  y  lo n g itu d i­
n a l  a lo  la rg o  de l a  l in e a  11-11 de 
l a  f i g .  1 y tomada con e l  mecanismo 
de t r in q u e te  enclavado .

3, Es l a  secc ió n  t r a n s v e r s a l  a lo  la rg o  
de la  l in e a  111-111 de l a  f ig u ra  2, 
con e l  mecanismo de t r in q u e te  desen­
clavado .

i
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embrague ele f r i c c ió n  montado sobre e s te  en g ran aje , un e je  
16 sobre e l  que se en cu en tra  montado e l  engranaje  1$ y  e l  
embrague de f r i c c ió n ,  un p iñón  17 ta l la d o  en e l  e je  16, una 
rueda  den tada 18 engranando con e l  p iñón  17 e in d ic ad a  en 
l a  f i g .  3 p o r su c irc u lo  p r im itiv o  de pun tos y t r a z o s ,  un 
e je  19 que g i r a  en lo s  c o j in e te s  adecuados d e l c á r te r  1 y  
sobre e l  c u a l se en cu en tra  montado e l  engran aje  18, un p i ­
ñón 20 ta l la d o  sobre e l  e je  19 e in d icad o  tam bién p o r su cía 
culo p r im it iv o , de pun tos y  t r a z o s ,  en l a  f i g .  3 y  3a ru e ­
da dentada in te r io rm e n te  11 que engrana con e l  p iñón  20. E l 
m otor e lé c t r ic o  y  todos e s to s  elem entos de tra n sm is ió n  h a s­
t a  e l  tam bor, e s tá n  dim ensionados p a ra  poder mover l a  pluma 
s in  c a rg a , ó se a , que no son su fic ien tem e n te  ro b u s to s  p a ra  
poder mover la  pluma con l a  ca rg a  suspendida.

E ste  dim ensionam iento es s u f ic ie n te  en l a  p r á c t i c a  
puesto  que l a s  plumas se co locan  en p o s ic ió n  generalm ente 
d escargadas.

E l embrague de d es lizam ien to  1$ perm ite  que e l  mo­
to r  12 con tinué  su movimiento cuando se d e tie n e  bruscam ente 
e l  tam bor 6 p o r e fe c to  d e l mecanismo de t r in q u e te ,  ya men­
cionado a n te s , h a s ta  que l a  in e r c i a  d e l r o to r  d e l motor 12 
sea  ab so rb id a .

Conectado con e l  tambor se ha d isp u e s to  un m ecanis­
mo de t r in q u e te  p a ra  s u je ta r  l a  pluma en su p o s ic ió n . E ste  
mecanismo c o n sta  de una rueda  con muescas y  una g a r ra . La
g a r ra  co n sta  de una p a re ja  de p a lan cas  21a y  21b, u n idas en 
t r e  s í  ríg idam en te  po r l a  b a r ra  21c a e l l a s  so ldada y  adap­
ta d a  p a ra  en c lav arse  en lo s  d ie n te s  47 de l a  rueda  con mues­
c a s . E s ta  rueda e s tá  formada en una o en l a s  dos g u a ld eras  
l a t e r a l e s  d e l tambor 6. Cada una de l a s  p a lan cas  21a y  21b
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posee una ran u ra  22 6 24 resp ec tiv am en te . Un bulón 23 rosca-

! do en l a  pared  l a t e r a l  1 d e l c á r te r  y un bulón 2$ roscado 
i en e l  b a s t id o r  l a t e r a l  4 pasan , resp ec tiv am en te , a tr a v é s  

de l a s  ran u ra s  22 y 24.
De e s te  modo, l a  g a rra  formada por la s  p iez as  21a,

¡} 21b y 21c queda montada e n tre  lo s  b a s tid o re s  d e l ch ig re  deí!¡i a m a n tillo , de manera que puede g i r a r  y d e s l iz a r s e .  La p a la n -  
¡i ca 21a t ie n e  una ex ten sió n  26 que forma mango y dispone dehuna ran u ra  arqueada 27.
¡I Dos p ie z a s  28 y 29 so ld ad as, resp ec tiv am en te , a l a

c a ra  i n t e r i o r  d e l b a s tid o r  l a t e r a l  4 y a l a  ca ra  e x te r io r  
; de l a  pared  d e l c á r te r  1, c o n s titu y e n  lo s  to pes de l a  b a r ra  

21c, cuando e s ta  se encuen tra  enclavada en l a  rueda d e l d i s ­
p o s it iv o  de l t r in q u e te ,  t a l  y  como se re p re se n ta  en l a  f i g .  
1 . -  De e s ta  form a, c u a lq u ie r  p a r  de g iro  que l a  pluma t r a n s ­
m ita  a l  tam bor, m ediante e l  cab le  a m a n tillo , es soportado 

i po r l a  b a r ra  21c y lo s  to p es  28 y 29 y  tra n sm itid o  d i r e c ta ­
mente a lo s  b a s tid o re s  d e l ch ig re  de a m a n tillo .

E l c á r te r  de tra n sm is ió n  1 dispone en su p a r te  su - 
¡p e r io r  de dos c o j in e te s  30 y 31. en lo s  c u a le s  g i ra  e l  e je  
¡¡h o rizo n ta l de c o n tro l 32. Un extremo de e s te  e je  de c o n tro l 

l l e v a  e l  cubo 33 s que dispone de un o r i f i c i o  r a d ia l  en e l 
!¡ que se in s e r t a  l a  maneta desmontable 34. Esto perm ite  e l  f  á -  
¡ c i l  desm ontaje de l a  maneta 34, p a ra  e v i t a r  que c u a lq u ie r  
¡ persona d e sau to rizad a  pueda poner en marcha e l  ch ig re  de 

a m a til lo . Rígidam ente un ida  a l  o tro  extremo de l e je  de con­
t r o l  32 se encu en tra  l a  p a lanca  v e r t i c a l  33* E l extremo su­
p e r io r  de l a  p a lan ca  35 se a r t i c u la  m ediante e l  pasador 36!¡

!¡ con dos t i r a n t e s  p a ra le lo s  37 y  38 que a r r a s t r a n  a l a  p a la n -  
i¡ca 21a, con l a  que se a r t ic u la n  m ediante e l  pasado r 39) que
1
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p asa  a  tr a v é s  de l a  ra n u ra  arqueada 2? .

En e l  e je  de c o n tro l  32, y  den tro  d e l c á r t e r  de 
tra n sm is ió n  1, se encuen tran  montados una p a lan ca  v e r t i c a l  
40 , un d isco  de le v a  41 y  una le v a  42 d e l f re n o . La p a la n ­
ca 40 e s tá  conectada a una p a r e ja  de m uelles h e l ic o id a le s  
opuestos 43 y  44 f i ja d o s  a l  c á r t e r  1 , que se oponen a l  mo­
v im iento  d e l  e je  de c o n tro l 32 y  lo  l le v a n  autom áticam ente 
a su p o s ic ió n  normal cuando e l  operador s u e l ta  l a  m aneta 
34.

' E l d isco  de le v a  41 a c tú a , según se a  e l  movimieti
¡i to  de l a  m aneta 34, sobre uno ú  o tro  de lo s  dos in te r r u p to -  
¡I r e s  e lé c t r i c o s  4$ y  46 p o r in te rm ed io  de un r o d i l lo  que l i e  
!' va e l  p rop io  vástago  de lo s  in te r r u p to r e s .  La conexión d e l 
!' in te r r u p to r  46 provoca e l  arranque d e l motor 12 en e l  sen­

t id o  de descenso de l a  pluma, en ta n to  que e l  in te r r u p to r  
: 45 provoca l a  e le v a c ió n .

La le v a  4 2 ,f i j a d a  a l  e je  de c o n tro l  32 m ediante 
una c h av e ta , s i rv e  p a ra  s o l t a r  un fren o  de f r i c c ió n  cuando 

¡ e l  m otor 12 se pone en m ovim iento.
Enclavado en e l  extremo su p e r io r  d e l e je  48 se[i}i en cu en tra  e l  cubo 49 d e l fren o  de f r i c c ió n ,  sobre e l  cu a ljí

}} se h a l l a  montado e l  d isco  50 de forma no g i r a to r i a ,  pero  s íi¡ d e s l iz a n te  m ediante una ch av e ta . E l d isco  50 dispone en su 
c a ra  su p e r io r  e i n f e r i o r ,  y  p e r ifé r ic a m e n te , de recubrim ien  
to s  de f r i c c ió n .

E l recub rim ien to  i n f e r i o r  de l d isco  50 apoya so 
b re  una b r id a  d e l  c a s q u il lo  51 montado a  su v ez , en forma -  
r a d ia l ,  en e l  c á r t e r  1 . -  Dos t i r a n t e s  roscados 52 y  53; so l

s'¡ dados a  l a  b r id a  d e l c a s q u il lo  51 se ex tienden  h a c ia  a r r ib a  
p a ra le lam en te  a l  e je  d e l c a s q u i l lo .
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.i La p la c a  de f r i c c ió n  54 dispone de dos ran u ra s  r a -!t]jj d ia le s ,  po r la s  cu a les  pasan lo s  t i r a n t e s  52 y 53 de manera 
 ̂ que l a  p la c a  54 puede s u b ir  o b a ja r  s in  g i r a r  y guM a por 

d ichos t i r a n t e s .
Dos m uelles h e l ic o id a le s  montados sobre lo s  t i r a n -

¡ t  t e s  52 y  53 se h a l la n  presionando l a  p la c a  54 ya que, po r su¡!
j! extremo su p e rio r  se h a l la n  d e ten id o s po r la s  tu e rc a s  a to r n i-  
! l ia d a s  en lo s  extrem os de lo s  t i r a n t e s ,  p o r lo  cu a l lo s  mue­

l l e s  tie n d e n  a am antener l a  p la c a  54, e l  d isco  50 y  l a  b r id a  
i d e l c a s q u il lo  51 en p o s ic ió n  de enclavam iento y frenando e l 
' e je  48. La p re s ió n  de lo s  m uelles 55 y 56 e s tá  ta ra d a  a l  
!¡ v a lo r  n e ce sa rio  p a ra  p ro d u c ir  e l  p a r  de frenado  p redeterm ina 

do.
Dos t i r a n t e s  v e r t i c a l e s  y p a ra le lo s  57 y 58, so ld a ­

dos a l a  p la c a  54, y  con sus extrem os su p e rio re s  ro scad os, 
s u je ta n  e l  puente 59 convenientem ente p o r medio de tu e rc a s . 
E l puente  59 se encu en tra  s itu ad o  encima de la  le v a  42. E l 
c a s q u il lo  51 l l e v a  dos c o j in e te s  60 y  61 en lo s  que g i r a  e l  

¡ e j e  48. E l e je  48 dispone de un fren o  c e n trifu g o  62 , cuyo 
i elemento g i r a to r io  e s tá  f i ja d o  a l  e je  48 p o r medio de una 
! chav eta .
! Dado que lo s  fren o s c e n tr ífu g o s  de e s te  t ip o  son bie:

conocidos en l a  in d u s t r i a ,  omitimos su d e sc rip c ió n .
E l p iñón cónico 63, f i j o  con chaveta  en e l  extremo 

in f e r io r  d e l e je  48, engrana con l a  rueda dentada cón ica  64 
f i j a  sobre e l  e je  13 d e l motor e lé c t r i c o .

A con tin u ac ió n  describ im os e l  funcionam iento y mane­
jo  d e l ch ig re  de a m a n tillo , cuya p a te n te  de in tro d u c c ió n  
re iv ind icam os, y que es to ta lm en te  estanco  a l  agua.

Cuando e l  operador g i r a  l a  maneta 34 en l a  d ire c c ió n
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de la s  agu jas d e l r e l o j ,  re f ir ié n d o n o s  a l a  f i g .  1 , con e l  
f i n  de e le v a r  l a  pluma, e l  in te r u p to r  4$, accionado p o r l a  
le v a  41, provoca e l  arranque d e l m otor e lé c t r ic o  12 en l a  
d ire c c ió n  ap ro p iad a .

Sim ultáneam ente l a  le v a  42 e le v a  e l  puente  49 y  e l  
fren o  c o n s titu id o  p o r lo s  elem entos 50, 51 y  54 queda su e l­
to .

E l movimiento de g iro  de l a  maneta 34 en l a  d i r e c ­
c ió n  de l a s  ag u jas d e l r e l o j ,  no i n t e r f i e r e  con e l  d is p o s i­
t iv o  de t r in q u e te ,  puesto  que e l  pasado r 39 se d esp laza  po r 
l a  ra n u ra  curvada 27. M ien tras ta n to  e l  dorso in c lin a d o  de 
l a s  muescas 47 empuja h a c ia  fu e ra , y  rad ia lm e n te , l a  g a r ra  
c o n s t i tu id a  p o r la s  p ie z a s  21a, 21b y  21c, puesto  que e l  
tambor g i r a  en l a  d ire c c ió n  de l a s  agu jas d e l r e l o j .

P a ra  b a ja r  l a  pluma, e l  operador <&e mover l a  mane­
t a  en d ire c c ió n  c o n tr a r ia  a l a s  agu jas de un r e l o j ,  con lo  
cu a l l a  le v a  41 acc io n ará  e l  in te r r u p to r  46 y  é s te  provoca­
r á  e l  arranque d e l motor 12 en d ire c c ió n  c o n tr a r ia  a l  movi­
m iento de la s  agu jas d e l r e l o j .

S in  embargo, e s te  accionam iento de l a  maneta 34 no 
es p o s ib l e ,s i  e l  ch ig re  de a m a n tillo  se en cu en tra  en l a  po­
s ic ió n  in d ic ad a  en l a  f i g .  1 , p u esto  que e l  tr in q u e te  cons­
titu ido  p o r l a s  p ie z a s  21a, 21b y  21c, se en cu en tra  enclav a­
do en una muesca de l a  rueda d e l tam bor. Consecuentem ente, 
lo s  t i r a n t e s  37 y  38, a s i  como e l  pasado r 39) se encu en tran  
en e l  extremo iz q u ie rd o  de l a  ra n u ra  arqueada 27 e im piden 
mover l a  maneta 34 h a c ia  l a  izquierda.

P or e l l o ,  p a ra  poder b a ja r  l a  pluma, debe p rim era ­
mente e fe c tu a rs e  una m aniobra p r e p a r a to r ia  accionando l a  
m aneta 34 tem poralm ente en e l se n tid o  de su b ir  l a  pluma, cor
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,¡ lo  cu a l e l  tambor g i r a r á  en e l  se n tid o  d e l movimiento de la s  
! agu jas de un r e lo j  y e l  dorso de l a  muesca 47, que se  en- 
¡ c u e n tra  enclavada con l a  b a r ra  21c, empujará a é s ta  h a c ia  
¡¡ fu e ra  rad ia lm en te  y h a c ia  l a  derecha según l a  f i g .  1 y  con 

e l lo  e l  brazo 21a g i r a r á  en sen tid o  c o n tra r io  a la s  agu jas 
¡I d e l r e l o j .¡i
¡ Como re su lta d o  de e s ta  m aniobra p r e p a ra to r ia ,  l a
¡ ran u ra  curvada 27 p e rm it ir á  que e l  pasador 39 y  lo s  t i r a n -
!¡ -t;eg y $8 se muevan h a c ia  l a  iz q u ie rd a , dejando l i b r e  l a  
¡¡ maneta 34 p a ra  poder acc io n ar en d ire c c ió n  c o n tr a r ia  a la s

¡i

! j

!

agu jas de l r e l o j .
La operac ión  p re p a ra to r ia  a n te r io r ,  solam ente puede 

e fe c tu a rse  con l a  pluma s in  carg a , S i e l  operador, in ad v er­
tidam en te , p re te n d ie se  e fe c tu a r la  con l a  pluma cargada, en­
to n ces e l  motor a r r a c a n r ia ,  pero  p a t in a r ía  e l  lim ita d o r  de 
e sfu e rzo s  p re v is to  15 , puesto  que e l  motor no e s ta  dimen- 
sionado p a ra  poder e le v a r  l a  pluma con ca rg a . En e s ta  c i r ­
cu n stan c ia  l a  carga  e s t á t i c a  es so s te n id a  p o r  e l  mecanismo 
de t r in q u e te  y  e l  operador no puede e le v a r  l a  pluma con 
ca rg a .

P ara  e le v a r  l a  pluma e l operador deberá mover la  
m aneta 34 en e l  se n tid o  de g iro  de l a s  agu jas de l r e l o j .
La le v a  41 d e l e je  de c o n tro l 32 acc io n a rá  e l  in te r r u p to r  
45 , e l  motor e lé c t r i c o  12 a rra n c a rá  en e l  s e n tid o  conve­
n ie n te  moviendo e l  p iñón  13, l a  rueda dentada 15 con su l i ­
m itador de e sfu e rz o , e l  e je  16, e l  p iñón  17 , l a  rueda den­
ta d a  18, e l  e je  19 , e l  p iñón  20 y  l a  rueda dentada i n t e r i o r ­
mente 11, con lo  cu a l e l  tambor g i r a r á  en e l  sen tid o  de la s  
agu jas d e l r e lo j  re f ir ié n d o n o s  a l a  f i g .  1.

Durante e s ta  operac ión  e l  e je  48, engranado a l  e je
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13 a tr a v é s  de lo s  p iñones cónicos 63 y 64, queda l i b r e ,  
puesto  que l a  le v a  42, d e l e je  de c o n tro l  32, empuja e l  . 
puente  49 y l a  p la c a  54 venciendo e l  empuje de lo s  m uelles 
55 y 56, con lo  c u a l e l  fren o  formado e n tre  l a s  p ie z a s  30,
51 y  54 se s u e l t a .  Las le v a s  41 y 42 e s tá n  d isp u e s ta s  de 
t a l  modo que e l  fren o  se s u e l ta  sim ultáneam ente o inm edia­
tam ente después que e l  motor haya a rran d o .

Cuando e l  motor 12, se p a re , a l  l l e v a r  l a  maneta 
34 a su p o s ic ió n  norm al, e l  fren o  a c tú a  a l  mismo tiempo o 
un poco a n te s  de que e l  motor p a re . Cuando e l  tambor g i r a  ei 
se n tid o  de e le v a r  l a  pluma, l a  in tro d u c c ió n  in te rm ite n te  
de l a  b a r r a  21c en l a s  muescas 4? puede p rovocar un ru id o  
m olesto .

13
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E l operador puede e lim in a r  dicho ru id o  empujando 
; h a c ia  l a  iz q u ie rd a  l a  pa lan ca  21a, dado que e s to  es p o s i-  
! b le  p o r l a  e x is te n c ia  d e l pasado r 39 y  l a  ra n u ra  27. Con 

e l lo  se p a ra rá  l a  b a r ra  21c de l a s  muescas 47.
S i e l  operador s u e l ta  l a  m aneta 34 no puede o c u r r i r  

. nada anorm al, puesto  que d icha  maneta vuelve au tom ática- 
¡ mente a su p o s ic ió n  norm al en fra c c io n e s  de segundo p o r  efec
¡¡ to  de lo s  m uelles 43 y 44, e l  fren o  c o n s titu id o  po r l a s  p iej¡
¡¡ zas 50, 51 y  54, a c tú a  y e l  motor 12 se p a ra .
!!
'! S i f a l l a  l a  e n e rg ía  du ran te  l a  e le v ac ió n  o descen-
¡!¡ so de l a  pluma y e l  operador no s u e l ta  l a  maneta 34, e l  pe­

so de l a  pluma a r r a s t r a r á  e l  tam bor 6 , e l  motor y  e l  e je
48 engranado a dicho m otor.

Entonces a c tu a rá  e l  fren o  c e n trifu g o  62 que l im i ta -  
r á  l a  v e lo c id ad  de c a íd a  de l a  pluma y  e v i ta r á  con e l lo  
c u a lq u ie r  a c c id e n te .

E l freno  c e n trífu g o  in c lu y e  masas p r o v is ta s  de zapa-
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: t a s  de f r i c c ió n  que, p o r e fe c to  de l a  fu e rz a  c e n tr ifu g a  p re -
!j¡ sionan  sobre l a  s u p e r f ic ie  i n t e r i o r  d e l c a s q u il lo  $1.

Al l l e v a r  l a  maneta 34 a su p o s ic ió n  normal después 
.j de una m aniobra de e lev ac ió n , se desconecta  e l  in te r r u p to r  
! 43 y  a c tú a  e l  fren o  $ 0 ,51 ,34 . Entonces l a  carga  que se im- 
' ponga a l a  pluma se rá  s u f ic ie n te  p a ra  p rovocar un l ig e ro  
¡i movimiento d e l m otor, venciendo l a  r e s i s t e n c ia  d e l freno  
¡I 50, 51! 54 y  e l  tambor g i r a r á  lige ram en te  en sen tid o  co n tra - 
¡¡ r io  a la s  agu jas de l r e l o j ,  h a s ta  que l a  p rim era  muesca sei)
¡ enclave con e l  t r in q u e te  c o n s t itu id o  po r 21a, 21b y 21c p a - 
¡ rando bruscam ente e l  tam bor.
' Cuando e s to  suceda, e l  r o to r  d e l motor puede aún

i! te n e r  una in e r c ia  c o n sid e rab le  y  e l  lim ita d o r  de e sfu erzo s
asociado a l  engranaje  15 p e rm it irá  que e l  m otor continué 

^  g irando h a s ta  que sea abosrb ida  su in e r c ia .  Con e l lo  se 
1 e v ita n  golpes in d esea b le s  en l a  tra n sm is ió n ,

De lo  a n te r io r  se desprende que lo s  m uelles 55 y 
56 te n d rá n  l a  fu e rz a  n e c e sa r ia  p a ra  que e l  freno  soporte  
l a  pluma s in  carga .

20 ! En cambio, cuando se cargue la  pluma, l a  t r a c c ió n
d e l cab le  a r r a s t r a r á  ligeram en te  a l  tambor 6 h a s ta  que que-

¡!i de enclavado e l  mecanismo de l t r in q u e te  y e s te  mecanismo so-- 
! p o r ta rá  d irec tam en te  todo e l  esfuerzo  de l a  pluma con c a r -
'! 63.*
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[ Aunque la  d e sc rip c ió n  a n te r io r  se r e f i e r e  a un mo-
 ̂ délo  determ inado, se comprende que pueden p ro d u c irse  p o s te -  

j r io r e s  m od ificaciones o d iseños y que e s ta  p a te n te  t ie n e  
} como o b je to  c u b r ir  lo s  d iseñ os p o s te r io r e s ,  usos ó a d ap ta - 

c iones que conserven en g en e ra l lo s  p r in c ip io s  d e l modelo 
d e s c r i to ,  que se r e f l e j a n  en l a  s ig u ie n te :
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N O T A

En resumen, l a  P a te n te  de In tro d u cc ió n  que se so - 
i! l i c i t a  re c a e rá  sobre l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s : 
j 1 . -  UN CHIGRE DE AMANTILLO, d e l t ip o  accionado -
; p o r su p rop io  m otor, c a ra c te r iz a d o  porque su tambor de e le -  
! vación  o descenso de l a  pluma e s tá  conectado a un mecanismo 

de t r in q u e te ,  p a ra  e v i t a r  que e l  tam bor g ire  en l a  d ire c c ió n  
de descenso de l a  pluma y  l a  r ig id e z  de dicho mecanismo de 
t r in q u e te  es t a l  que puede s o p o r ta r  e l  peso de l a  pluma con 
l a  carga  suspend ida, m ien tra s  que e l  m otor, lo s  e je s  p iñones 
y  mecanismos de tra n sm is ió n  desde e l  m otor h a s ta  e l  tam bor,

¡} e s tá n  dim ensionados solam ente p a ra  poder mover l a  pluma s in
*!!)j¡ carga  su spend ida .
!¡ -i¡ 2 . -  UN CHIGRE DE AMANTILLO, conforme a  l a  r e iv in -
¡!cB.cación 1, que in c lu y e  un fren o  convenientem ente conexionado

a l  tambor y con lo s  mecanismos d isp u e s to s  de t a l  m anera, que 
con una so la  m aneta de mando se acc io n a  e l  m otor d e l ch ig reI:

!} de a m a n tillo , e l  fren o  y  e l  mecanismo de t r in q u e te .
3 .  -  UN CHIGRE DE AMANTILLO, conforme a l a  r e iv in  

d ica c ió n  2, en e l  cu a l un e je  de c o n tro l  t i e n e  uno de sus ex
¡i trem os ríg idam en te  unido a una m aneta de mando y  e l  o tro  co­

nectado a l  mecanismo de tr in q u e te  m ediante una unión d e s l i ­
zan te  disponiendo además de una le v a  p a ra  a cc io n a r lo s  in ­
te r ru p to r e s  de p u e s ta  en marcha d e l m otor y  o t r a  le v a  p a ra  
s o l t a r  e l  f re n o , estando  e s te  fre n o  c o n s t i tu id o  de modo que 
normalmente se en cu en tra  enclavado cuando e l  m otor e s t á  p a ­
rado .

4 .  -  UN CHIGRE DE AMANTILLO, conforme a l a  r e iv in ­
d ica c ió n  3, cuyo e je  de c o n tro l e s tá  conectado a un sis tem a 
adecuado de m uelles que autom áticam ente lo  l le v a n  a l a  posi-
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¡I c ió n  norm al, en l a  cual e l  motor e s tá  parado y e l  freno  men
¡ d on ad o  enclavado, ,es d e c ir  actuando, cuando se suelta l a

¡i! maneta de mando.
!¡ 5s . -  UN CHIGRE DE AMANTILLO, conforme a l a  r e iv in -
¡ii d ica c ió n  4 , en e l  cu a l e l  freno  in c lu y e  un e je  engranado 
, a l  motor e lé c t r ic o  y , po r lo  menos un d isco  de f r i c c ió n  r i -  
¡; gidamente montado sobre e l  e je  de l f re n o .
!¡ 6a . -  UN CHIGRE DE AMANTILLO, conforme a l a  r e iv in -i! 'J!¡! d ica c ió n  5 , en cuyo e je  de freno  normal va montado a d ic io -
!¡! nalm ente tam bién un freno  c e n tr ifu g o .

7 S .-  UN CHIGRE DE AMANTILLO, conforme a l a  r e iv in -  
d ica c ió n  3 y  c u a lq u ie ra  de l a s  re iv in d ic a c io n e s  p reced en tes  
en e l  cu a l e l  mecanismo de t r in q u e te  comprende una rueda 
con muescas aprop iadas f i j a  a l  tambor d e l ch ig re  de aman­
t i l l o  y una g a rra  montada en forma g i r a to r i a  e n tre  e l  c á r ­
t e r  y  e l  b a s t id o r  d e l ch ig re  y  conectada a l  e je  de c o n tro l 
p o r un s is tem a de t i r a n t e s  m ediante un pasador y  una ran u ra  
curvada.

20

28

88. -  UN CHIGRE DE AMANTILLO, conforme a l a  r e iv in -  
1 d ic a c ió n  7 ) en e l  cu a l l a  rueda d e l mecanismo de t r in q u e te  
}' puede e s ta r  formada p o r una o l a s  dos gua ld eras l a t e r a l e s  

d e l tambor d e l c h ig re .
¡i 9-*-* UN CHIGRE DE AMANTILLO, conforme a l a s  r e iv in ­

d icac io n es  p re c e d e n te s , en e l  cu a l un lim ita d o r  de e s fu e r -  
i zos se encu en tra  in te rp u e s to  en e l  mecanismo ós tra n sm is ió n  
! desde e l  motor h a s ta  e l  tam bor d e l c h ig re .

IO S .- UN CHIGRE DE AMANTILLO, conforme a la s  r e i ­
v in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  en e l  c u a l e l  motor de acc ion a- 

ii' m iento se encu en tra  a lo jad o  en e l  i n t e r i o r  d e l tam bor.
l i s . -  Se re iv in d ic a  por ú ltim o  como o b je to  sobre e l30
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