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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Don Francisco ELIAS BURES y Don José TA-
RRES MOSELLA, ambos de nacionalidad espafiola, resi~-
dentes en Barcelona, calle Fisas, 9, por "BOMBA DE

ENGRANAJES™,

MEKORTA DESCRIPTIVA

Se refiere a la presente patente de inven-
cién a una nueva realizacién de bomba de engranajes,
cuya caracteristica mds esencial radica en la espe-
cial constitueidén que se ha dado a las distintas piezas
integrentes de la misma, con el fin de que aporten ven-
tajas de funcionamiento y servicio en relacibn con las
distintas ejecuciones de bombas de tal tipo hasta hoy
dfa conocidaa.

Asi la presente bomba comprende un primer
cuerpo principal, de naturaleza cilindrica, en donde van

adecuadamente dispuestos el pifién motor y el piiidn
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conducido, asi como una pluralidad de conductos trans—

versales y radiales entre los que se incluyen la en-
trada y salida del fldido, asi como el correspondien-

te alojamiento para la vdlvula que regula la presién:ﬂ?a
de aquel. Adosado lateralemte junto a este cuerpo va s
situado a continuacidén un plato, de contorno filetea—‘:'
do, provisto de un vaciado interno para colocacién y = .-
satisfactorio funcionamiento de los correspondientes
pifiones, asi como de un conducto para paso del fltido

e la entrada, y una rendija diametralmente dispuesita

con respecto gl precitado conducto, por donde el fldido
diécurre justamente antes de su salida al exterior.

La solidarizacibén de los dos cuerpos citados
entre si se efectia por mediacién de unos tornillos que
atraviesasn los mismos as{ como un segundo plato, de
menor didmetro que el anterior, gque lleva incorporada
una vilvula de seguridad que sirve para el retorno del
fldido hacia el depésito principal o cémara de reserva
que también lleva incorporada la presente bomba, en
caso de una sobrepresidn, comportando ademds este mismo
plato otros dos conductos pars entrada y salida del
fluido a la cémara de reserva.

Por #ltimo, el conjunto de la bomba se com-
plementa con una cémsra de reserva gue la constituye una
campana asociada a los tres primeros cuserpos citados,
mediante una tuerca periférica, campana que lleva ade-

més un grifo de purga para la bomba.

Los dibujos adjuntos muestran a titulo de
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ejemplos no limitativos del alcance de la invencién,
unas formas preferidas de llevarla a la préctica, en
representaciones esquemdticas.

En dichos dibujos: Ia figura 1 es una vista ;
en perspectiva completamente despiezada de la bomba de;"t
engranajes en cuestidn; la figura 2 se corresponde con '
una vista a mayor escalz de la propia bomba, en posicibn
abierta, mostrando el camino a seguir por el flGido;
las figuras 3, 4 y 5 representan sendos detalles sec-
cionados de otras tantas partes de la bomba, a saber,
1la entrada del fléido, la vdlvula reguladora de presién‘ :
y la vAdlvula de seguridad respectivamente. 7

Segun tales figuras, la bomba de engranajes
objeto de la presente patente de invencidén estd consti-
tufda por un primer cuerpo o bloque cilindrico -~l- do-
tado de una serie de taladros roscados -2- dispuestos
en coincidencia con los también taladros roscados -3-
de un segundo cuerpo o primer plato -4- que se adosa la-
teralmente al bloque -l-, y con los también taladros
roscados -5- de un segundo plato -6-, de menor didme-
tro que el anterior, y que se incluye en la embocadura de
una campana -T7- destinada a recibir un cartucho filtran-
te sirviendo a las tres series de talados -«2-, =3~ y =5~
para la fijacidn de los cuerpos -l-, —4- y —6- por me-
diacibn del juego de tornillos -8-.

También, para el acoplamiento de la campana
~-T75 con los tres cuerpos ~l-, =4- y -6-, el central -4-

lleva su periferia dotada de un filete de rosca -9- para
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recibir el acoplamiento de una tuerca -10-, uno de

cuyds bordes lleva un ala interna -~ll- que hace tope en
la correspondiente valona -12- saliente de la embocadu~
ra de agquella campana -T-. J
5. El primer cuerpo o blogque -1- es portador de‘
un orificio central -13- donde va montado el eje -l4-
del pifién motriz -15- que recibe el accionamiento por
el medio més conveniente, existiendo otro orificio -16-
en el blogue -1-, donde se sitlia el eje -17- de extremo
10. cbdnico -18- del pifibn conducido -19-, siendo asi que la
distancia entre orificios -13~ y -16- serd la apropiadar
Para lograr el correcto engranaje entre los pifiores -l5¥
y -19-.
También transversalmente en el cuerpo -l- exis-
15. ten otros conductos, el primero de loz cuales -20< esté
comunicado con el conducto radial ~21- de entrada de
fldido, mientras que el -22- se halla conectado con el
otro conducto radial -23- para salida de aquél, y exis~ -
ten otros dos conductos intermedios -24~ y -25- ambos
20. comunicados con el tercer conducto radial -26- del blo-
que -1- que se destina a la situacibébn de la valvula re~
guladora de la correspondiente presién.
Esta vAlvula comprende una camisa -27- dotada
de un orificio radial -28-, y con una valona -29- en su
25, embocadura, para hacer tope en el correspondiente rebaje
-30- gue lleva el conducto -26~, siendo el interio de la
camisa -27- roscado para la actuacién de un tornillo de

regulacién -31- que entre sus zonas roscada y su extremo
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cbnico -32- lleva una gargenta anular -33- por donde

se permite el paso del fluido.

Por otra parte, el primer plato intermedio -4-
va dotado en cdncidencia con el conducto -20- de un pa— i“’
s0 -34~ para el fldéido, llevando un vaciado -35- que '
adopte la configuracibén de tres circulos consecutivos
gecantes, de los cuales los dos primeros sirven para
situacibén de los pifices -15- y -19-, mientras que el
tercero deja unos sectores laterales a ambos lados de
la zona de engrane que facilitan la llegada y salida
respectivas del fldido a su paso por la zong activa de
la bomba integrada por dichos pifiones. A tal efecto, el -
sector correspondiente a la salida del fluido comprende
la conduccibn -25- del plato -1- que se halla conectada
con el conducto radial -26- donde va montada la valvula
reguladora de presiém.

Pinalmente, en este plato -4-, diametralmente
con respecto al paso -34-, va dispuesta una rendija -36-
gue circularmente abarca la zona comprendida entre los
conductos -22- y -24- conectados respectivamente con
las conducciones de salida -23- y -26~ de colocacién de
la vilvula de presifn.

El segundo plato -6- que va incluido en la em-
bocadura de laccampana -T-, lleva también otro orificio
-37- coincidente con los -34- y -20- para paso del fléido
hacia la cdmazra de filtro comstitufda por la precitada

campana -T7-, incorporando ademds otro conducto -38- que

permite el paso del fltido desde dicha cémara hacia el
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sector intermedio del vaciado -35- por donde llega

el flfido hacia la zona donde estén situados los pi-
filomes -15- y -19-; existiendo ademis en este plato una
vilvula de seguridad con su boca -39- encarada con la
rendija -36- del plato -4-, y compuesta por un cuerpo |
-40- provisto de una comunicacibén -41- con la cémara
de reserva y dotado interiormente de un resorte -42- y
un cuerpo esférico o bola =43~ susceptible de cerrar
la entrada o boca =39-, asentidndose el resorte -42- en
un tapbn trasero -44- roscado en la parte posterior del
mismo cuerpo ~40-,

En la parte pos%erior de la campana -T7- va
situado ademés un grifo -45~ posible de utilizar para
la purga de la bomba.

Segln tal constitucibén de elementos, el funcio-
namiento de la bomba de engranajes en cuestidén es como
sigue: E1 fl8ido entra por el conducto -21- del bloque
-l- y pasa consecutivamente por los taladros -20-, -34-
y -37- de los cuerpos -l-, -4- y -6~ respectivamente,
para acceder a la cémara configurada por la cérama -T-,
en donde atraviesa un filziro adécuado desde el cual, es-
te sale hacia el cuerpo de bomba pasando por el orificio
-38~ del plato -6-, llegando en consecuencia a uno de
los sectores libres cenitrales del vaciado =35~ del pla-
to -~4-. Aqui, es donde aicho fldido recibe la impulsidn
por medio del par de pifiones ;15- v =19-, el Gltimo de
los cuales es el que provoca la precitada impulsién

propiamente dicha enviando a2l fllido hacia el sector
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.0puesto del vaciado -35- desde donde aquél continua

su camino entrando por el conducto -25- del blogue
-1- siendo, la vAlvula reguladora de presibn o paso
instalada en el orificio radial -26- de este bloque
la que determina el volumen -33- de aguella valvula
y el orificio ~28- de su camisa -27-, desemboque en
el conducto transversal -24~ también del bloque -1-,
Dado gue este Gltimo conducto -24- se halla en comu-
nicacidn con la rendija arqueada -36- del plato inter- v “
medio -4-, el fldido acceders a la misma y a través -
del otro conducto transversal -22- de agquel bloque

podrd salir libremente por el también conducto radial
~23- de éste, siendo asi qgie como también la cémara
determinada por dicha rendija -36- estd comunicada

con la embocadura de la vdlvula de bola de seguridad

si el fl@ido llegase a esta cémara con una sobrepre-
sibn, actuariaaguella valvula de seguridad en el sen-
tido de permitir un retorno del flUido a través de su
embocadura -39~ y de su conducto radial -419 nuevamen-
te hacia la campsna -7-, en donde puede actuarse tam-
bién a voluntad, de conformidad con las necesidades

del usuario, el grifo de purga -45- que en ella va
instalado.

Serédn independientes del alcance de la presen-
te invencidn los detalles constructivos y demés caracte-—
risticas que no alteren su ezencialidad, utilizadas en
su puesta en préctica, por guedar todo ello comprendido

dentro del espiritu de las siguientes reivindicaciones.
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NOTA

Se reivindica como objeto de la presente
patente de invencidn:

1. Bomba de engranajes, caracterizada esen-
cialmente por estar integrada por tres cuerpos discoi- .
dales, solidariamente fijados entre si, y dotados de
los correspondientes pasos y conductos para el fldhido,
siendo portador uno de ellos de 1los medios de instala-
cién de los pifiones motor y conducido respectivamente,
¥ de una vadlvula reguladora de la presidn de salida
de aquél, mientras que el cuerpo intermedio permite
el acoplamiento de une campana susceptible de contener
un carticho de filtro y portadora de un grifo de purgs,
¥ lleva un vaciado para actuacidn de los precitados
pifiones, asi como una rendija arqueada que establece
una comunicacién tanto con los conductos de salida, co-
mo con ung valvula de seguridad de bola que, instalada
en el tercer cusrpo discoidal, permite el retorno del
f13ido en caso de sobrepresibén hacis la precitads cam-
pana.

2. Bomba de engranajes, de acuerdo con la rei-
vindicacibén anterior, caracterizada asimismo porque el
primsr cuerpo discoldal donde van montados los pifiones
lleva tres conductos radiales, el primero de ellos pa-

ra entrada del fldido y comunicado con pasos transversa-

les correspondientes de los tres cuerpos discoidales
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para el acceso de aguél a la cémara del filtro, asen-

tindose en el segundo de dichos conductos radiales la
vélvula reguladora del paso del fluido, conectada a su_
vez con otros dos conductos transversales, uno de lle-ir'i
gada deade 1la zona de impulsién del flhido y otro de .
galida de éste hacia la rendija que lleva el cuerpo dis-
coidal intermedio y que comunica a su vez con un Gltimc
conducto transversal del propioc primer cuerpo, continuan--
do en el tercer orificio radial constituido & la salids
final del susodicho flfido. |

3. Bomba de engranzjes, segln las reivindica-
ciones anteriores, caracterizada pordque el vaciado que
lleva el cucrpo discoidal intermedio adopta la configu-

racibén de tres circulos comsecutivos secantes, con el

fin de que los dos extremos sirvan para la actuacidn de

los pifiones, y el central determine dos sectores libres,
uno de llegada del fléido desde la campana a través de
un conducto correspondiente del tercer cuerpo discoidal
dispuesto en la embocadura de aguélla, y el otro para
que el propio fldido, una vez ha recibido la impulsién
de los pifiones, entre en el conducto comunicado con la
vélvula reguladora de paso.

4. Bomba de engranajes.

Todo ello segln queda descrito y reivindica-

do en la presente memoria que consta de diez hojas
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foliadas escritas a miquina por una sola cara.

Barcelona, 9 de septiembre de 1967

Francisco ELIAS BURES y
Josgé MOSELLA
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